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П о ста н о в л е н и е м  Госстроя  С С С Р  от 31 д е ­
кабря  1976 г. №  232 утве р ж д е н ы  и с 1 ф е в ­
раля 1977 г. введены  в действие  п уб л и куем ы е  
ниж е и зм ен ен и я  и д о п ол н е н и я  главы С Н и П  
И-Д.5-72 « А в то м о б и л ьн ы е  дороги . Н о р м ы  п р о ­
ектирования».

Таблицу 4 д о п ол н и ть  п р и м е ч ан и е м  с л е д у ю ­
щ е го  со д е р ж ан и я :

« Ш и р и н у  обочи н  сл уж ебн ы х  и патрульны х  
авто м об и л ьн ы х  д ор ог, внутренних д о р о г  V  ка­
тегории, расп ол агаем ы х  на терр и тори и  со вх о ­
зов и кол хозов, внутренних д о р о г  се л ьскохо ­
зяйственны х и пр о м ы ш л е н н ы х  предприятий  
при расчетной  интенсивности  движ ения  в ср е д ­
н егод овы е  сутки от 25 д о  50 тран спортн ы х  
единиц, весовы е  п ар ам е тр ы  и габариты  к о то ­
ры х у д о в л е тв о р я ю т  тр е б о в а н и я м  ГО С Т  
9314— 59, допускается  ум е н ьш ать  до 1 м, а 
ш ир ин у  зе м л я н о го  пол отна  до 6,5 м-

П р и  расчетной  интенсивности движ ения в 
ср е д н е го д о в ы е  сутки м енее  25 указанны х  
тран спортн ы х  единиц  (для внутренних д о р о г  
сел ьскохозяй ствен н ы х  и пр о м ы ш л е н н ы х  п р е д ­
приятий при отсутствии п е ш е х о д н о го  д в и ж е ­
ния, для по д ъ е зд о в  к о тд ел ьн ы м  ж и во тн о ­
водческим , зв е р о в о д ч е ск и м  и п ти ц евод че ­

ским  ф е р м ам , складам , н асосн ы м  станциям , 
т р а н с ф о р м а то р н ы м  п од стан ц и ям  и д р уги м  
пунктам  се л ьско хо зяй стве н н ого  и п р о м ы ш л е н ­
ного  назначения с о гр ан и че н н ы м  гр у зо п о тр е б -  
л ением  и гр у зо о тп р а в к о й ) и отсутствие  при  
это м  встречн ого  их д зи ж ен и я  ш и р и н у  п р о е з ­
ж ей  части д опускается  приним ать  р азн о й  
3,5 м, а ш ирину зе м л я н о го  полотна  —  5,5 м; 
при вы соте насы пи д о  0,5 м  и пр им е не ни и  
устойчивы х грунтов  для ее в озве д ен и я  ш и р и ­
ну обочин  этих д о р о г  допускается  ум е н ьш ать  
д о  0,75 м, а ш ирину зе м л я н о го  пол отна  д о  
5 м».

П ункт 3.22 допол нить  п р и м е ч ан и е м  5 сле­
д у ю щ е го  сод ер ж ан и я:

«5. На внутренних дорогах, р асп о л агае м ы х  
на терр итории  со вх о зо в  и кол хозов, при о б ­
основании  техн и ко -экон ом и ч ески м и  расче там и  
согл асно  пп. 1.2 и 1.3 н астоящ ей  главы  и с 
у ч е то м  особ е н н о сте й  тран спортн ы х  средств, 
р а зм е щ е н и я  полей с е в о об ор о та , ценности  зе ­
мель, а на полизны х зем лях  такж е м е л и о р а ­
тивных соор уж е ни й , д опускается  ум е н ьш ать  
рад и усы  кривы х в плане: для д о р о г  IV  кате­
гории  —  до  20 м; для д о р о г  V  категории  —  до  
15 м».
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Второй  абзац  пункта 3.29 излож ить в сле­
дую щ ей  редакции:

«для дор ог ! и II категорий —  5 % ;» .
Пункт 6.13 дополнись прим ечанием  сл ед ую ­

щ его содерж ания:
«Для верхней части насыпи, возводи м ой  из 

скальных и крупнообл ом очны х грунтов, следу­
ет предусматривать отсы пку слоя грунта, по ­
зволяю щ е го  обеспечивать н еобход и м ую  р о в ­
ность поверхности зем ляного  полотна».

Пункт 6.20 излож ить в следую щ ей  редак­
ции:

«6.20. Для участков автом обильны х д ор ог  
I, II и Ш-п категорий, где интенсивность дви­
жения за первые 5 лет эксплуатации достиг­
нет 5 0 %  и более расчетной перспективной, 
в м естах систематических остановок  автом о ­
билей, определяем ы х и обосновы ваем ы х пр о ­
ектом, а такж е на расстоянии не менее 100 м  
в обе стороны  в местах пересечений, прим ы ­
каний и съездов с д ор ог  I, II и Ш-п категорий, 
на которы х не предусм атривается устройство  
переходно-скоростны х полос, следует предус­
матривать устройство на обочинах твердых по ­
крытий ш ириной 2,5 м. На остальных участках  
д ор ог  I, II и Ш-п категорий покрытия обочин  
надлежит предусматривать ш ириной не менее  
0,75 м, а для д о р ог  III и IV -n  категорий с усо ­
верш енствованным и покры тиям и ш ириной не 
менее 0,5 м>>-

Второй  абзац  пункта 6.21 излож ить в сле­
дую щ ей  редакции:

«При этом  в качестве основных типов по­
крытий на обочинах надлежит предусм атри ­
вать покрытия из битум ом инеральны х смесей  
с применением  щ ебня преим ущ ественно круп­
ных разм ер ов  (до 25— 45  мм), а такж е из 
местных каменных, гравийных, ш лаковы х и 
других минеральных материалов, укрепленных  
цементом, известью  и другими вяжущилли, или 
из цем ентобетонны х плит со специально о б ­
рабаты ваем ой поверхностью  (м елкое ри ф ле­
ние, устройство б о р о зд  и т. п.)».

Пункт 6.22 излож ить в следую щ ей редакции:
«6.22. Д о р о ж н у ю  од еж д у на дорогах  с по­

крытиями переходного  типа, а такж е на внут­
ренних дорогах, располагаем ы х на террито ­
рии со зхо зо з  и колхозов, надлежит проекти­
ровать серповидного  (или полусерповидного) 
профиля, а при других конструктивных р е ш е ­
ниях следует предусматривать укрепление  
обочин на ш ирину 0,2— 0,3 м со стороны  кр о ­
м ок  проезж ей части.

Патрульны е и служ ебны е дороги  при бла­
гоприятных природны х условиях и незначи­
тельной интенсивности движ ения (до 25 транс­
портных единиц в среднегодовы е сутки) д о ­
пускается проектировать з виде грунтовых  
проф илированны х дорог».

Прим ечание 2 к пункту 7.7 излож ить в сле­
д ую щ ей  редакции:

«2. Ш ирину проезж ей  части д о р ог  с б о р д ю ­
рам и следует увеличивать на д вукратную  
высоту б о р д ю р а  (или на двукратную  сум м у  их 
высот при двусторонних борд ю рах), но не м е­
нее чем на 0,5 м со стороны  каж дого  б о р д ю ­
ра».

П ункт 2 таблицы  30 излож ить в следую щ ей  
редакции:

«2. О граж дения:
а) территория предприятия —  1,5
б) опор  эстакад, осветительных столбов, 

мачт и других сооруж ений  —  0,5».

В тор ое  предлож ение  пункта 7.20 излож ить  
в следую щ ей  редакции:

«На застроенной территории в трудных ус­
ловиях угол пересечения с ж елезны м и д о р о ­
гами допускается принимать не менее 30°».

Пункт 9.3 дополнить в конце словами «но 
не менее 2 0 % » .

Пункт 9.5 дополнить прим ечанием  4 сл ед ую ­
щ его  содерж ания:

«4. Ш ирину полос безопасности  для ре кон ­
струируем ы х м остов  при обосновании техни­
ко-эконом ическим и расчетами, учиты ваю щ им и  
поперечные габариты, длину и конструкции  
сущ ествую щ их мостов, интенсивность движ е­
ния, состав транспортны х средств и другие  
местные условия, допускается уменьшать. 
При этом  наименьш ая ширина полос б езоп ас ­
ности долж на составлять не менее двукратной  
высоты боковы х ограж дений на мостах».

В пунктах З и Л  таблицы  43 для д ор ог  V  ка­
тегории принять следую щ ие значения р а зм е ­
ров элементов поперечного  проф иля мостов:

«3. Ш ирина полосы  безопасности (предох­
ранительной), м  —  1

4. Габарит (Г), м  —  Г-6,5».

Таблицу 43 дополнить примечанием  3 сле­
д ую щ его  содерж ания:

«3. Для служ ебны х и патрульных автом о­
бильных дорог, внутренних д о р о г  V  катего­
рии, располагаем ы х на территории совхозов  и 
колхозов, внутренних д ор ог  пром ы ш ленны х и 
сельскохозяйственных предприятий, а такж е  
для д ор ог  V  категории об  й сети при рас­
четной интенсивности движ ения в среднего­
довы е сутки (с учстоАЛ перспективы ) менее 25 
транспортных единиц, весовые парам етры  и 
габариты которы х удовлетворяю т требовани ­
ям ГОСТ 9314— 59, и при отсутствии встречно­
го движения допускается уменьш ать габарит  
мостов до 4,5 м. В этих случаях мосты  длиной  
до 25 м допускается проектировать без тро ­
туаров, с защ итной полосой (от передней гра­
ни б о р д ю р а  до  перил) 0,5 м  с каж дой стороны  
моста».
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