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166 Часть X I «Дополнительные требования к судам на ЕВВП»

1 ОБЩ ИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1 ОБЛАСТЬ РАСПРОСТРАНЕНИЯ, 
ПОРЯДОК ПРИМЕНЕНИЯ

1-1.1 Настоящая часть Правил устанав­
ливает требования, которым, помимо тре­
бований частей 0 -  X Правил, должны 
соответствовать суда, эксплуатация кото­
рых предполагается как на внутренних 
водных путях Российской Федерации, так 
и на европейских внутренних водных пу­
тях (далее — ЕВВП), под которыми по­
нимаются внутренние водные пути евро­
пейских стран за исключением внутренних 
водных путей европейской территории 
Российской Федерации и внутренних вод­
ных путей Республики Украина кроме ре­
ки Дунай.

1.1.2 Водные бассейны ЕВВП в соответ­
ствии с Директивой 2006/87/ЕС и Резо­
люцией № 61 ЕЭК ООН классифицируют­
ся следующим образом:

зона 1 (наиболее значимая высота вол­
ны 5 % обеспеченности до 2,0 м);

зона 2 (наиболее значимая высота вол­
ны 5 % обеспеченности до 1,2 м);

зона 3 (наиболее значимая высота вол­
ны 5 % обеспеченности до 0,6 м);

зона 4 (наиболее значимая высота вол­
ны 5 % обеспеченности до 0,3 м).

Здесь под значимой высотой волны 
подразумевается среднее арифметическое 
от наибольших высот волн, измеренных от

подошвы до гребня волны, число которых 
составляет 10 % от общего числа волн при 
непродолжительном наблюдении1.

Резолюция № 61 ЕЭК ООН относит к 
зоне 1 ЕВВП бассейны разряда «О» внут­
ренних водных путей европейской части 
Российской Федерации с нормативной 
высотой волны 1 % обеспеченности 2,0 м, 
к  зоне 2 — бассейны разряда «Р» внут­
ренних водных путей европейской части 
Российской Федерации с нормативной 
высотой волны 1 % обеспеченности 1,2 м, 
к  зоне 3 — бассейны разряда «Л» внут­
ренних водных путей европейской части 
Российской Федерации с нормативной 
высотой волны 1 % обеспеченности 0,6 м.

Вследствие различия обеспеченности 
волн в зонах ЕВВП и бассейнах разрядов 
«О», «Р» и «Л» требования настоящей час­
ти Правил, зависимые от ветро-волнового 
режима бассейна эксплуатации, для судов, 
выходящих на ЕВВП, более жесткие, чем 
требования остальных частей Правил.

1.1.3 Установленные настоящей частью 
Правил дополнительные (см. 1.1.1) требо­
вания к судам сгруппированы по темати­
ке, соответствующей тематике основных 
частей Правил. В необходимых случаях 
указываются как разряды водных бассей­
нов по классификации Положения о клас­
сификации и освидетельствовании судов, 
так и зоны ЕВВП.

1 Определение дано в редакции пункта 1-1.5 
Резолюции № 61 ЕЭК ООН.
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2 КОРПУС И ЕГО ОБОРУДОВАНИЕ

2.1 КОНСТРУКЦИЯ КОРПУСА

2.1.1 Волновой изгибающий момент оп­
ределяется по формуле (2.2.10-2) ч. I Пра­
вил, в которой высота волны h определя­
ется по табл. 2.1.1, м.

Т а б л и ц а  2.1.1 
Расчетные высоты волн

Разряд бассейна Высота волны, м
«О» (зона 1 ЕВВП) 2,5
«Р» (зона 2 ЕВВП) 1,5
«Л» (зона 3 ЕВВП) 0,75
П р и м е ч а н и е .  При изменении условий 

плавания (район плавания, сезон эксплуата­
ции, допускаемая высота волны назначенной 
обеспеченности), соответствующих основному 
символу класса, назначение расчетной высоты 
волны в каждом конкретном случае подлежит 
согласованию с Речным Регистром.__________

2.1.2 К расположению форпиковой пе­
реборки предъявляются следующие требо­
вания:

.1 если суда эксплуатируются в зонах 2 
и 3 (соответствуют бассейнам разрядов «Р» 
и «Л»), форпиковая переборка должна 
быть установлена на расстоянии не менее 
0,04 Г и не более чем 0,04 L  + 2 м от носо­
вого перпендикуляра в корму. Если суда,

эксплуатируются в зоне 1 (соответствует 
разряду «О»), форпиковая переборка 
должна быть установлена на расстоянии 
от 0,04 L до 0,08 L в корму от носового 
перпендикуляра, где L — длина судна;

.2 на всех пассажирских судах рас­
стояние между форпиковой переборкой и 
носовым перпендикуляром должно быть 
не менее 0,04 Z, но не больше чем 
0,04 L + 2 м.

2.1.3 Суда на подводных крыльях, 
прочность которых соответствует требова­
ниям 5.2 —5.5 ч. I Правил, признаются 
годными к плаванию в водоизмещающем 
состоянии на волне следующей высоты, м, 
в бассейне разряда:

«О» (зона 1 ЕВВП) 2,5
«Р» (зона 2 ЕВВП) 1,5
«Л» (зона 3 ЕВВП) 0,75

2.1.4 Расчетная высота волны h при хо­
де судна на крыльях должна приниматься 
не менее указанной ниже, м, для бассейна 
разряда:

«О» 1,625
«Р» 1,000
«Л» 0,500
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3 ОСТОЙЧИВОСТЬ. НЕПОТОПЛЯЕМОСТЬ. НАДВОДНЫЙ БОРТ.
МАНЕВРЕННОСТЬ

3.1 ОСТОЙЧИВОСТЬ ПАССАЖИРСКИХ 
СУДОВ

3.1.1 Остойчивость неповрежденного 
пассажирского судна для стандартных ва­
риантов нагрузки, указанных в 1.3.2 ч. II 
Правил, считается достаточной, если вы­
полняются следующие требования:

.1 максимальное плечо диаграммы ста­
тической остойчивости /шах должно быть не 
менее 0,20 м при угле крена 9шах> 15°. Од­
нако, если угол заливания 9зал < 9шах, плечо 
диаграммы статической остойчивости при 
угле заливания 9зал должно быть не менее 
0,20 м;

.2 угол заливания 0зал должен быть не 
менее 15°;

.3 площадь под кривой восстанавли­
вающих плеч, в зависимости от положе­
ния 0зал и 0шах должна быть не менее ука­
занных в табл. 3.1.1.3 значений;

.4 начальная метацентрическая высота 
/г, вычисленная с учетом поправки на 
влияние свободных поверхностей жидко­
сти в цистернах, должна быть не менее 
0,15 м;

.5 угол крена не должен превышать 12° 
для каждой из указанных двух ситуаций:

при совместном действии кренящих 
моментов от скопления пассажиров и дей­
ствия ветра;

при совместном действии кренящих 
моментов от скопления пассажиров и от 
действия центробежной силы на циркуля­
ции.

.6 при совместном воздействии сум­
марного кренящего момента от скопления 
пассажиров, давления ветра и от действия 
центробежной силы на циркуляции, ми­
нимальный надводный борт должен быть 
не менее 200 мм;

.7 для судов с водонепроницаемыми 
отверстиями в корпусе, расположенными 
ниже палубы переборок (глухие иллюми­
наторы, горловины, закрываемые крыш­
ками на часто расставленных болтах, 
клинкетные двери и т. п.), остаточное рас­
стояние безопасности (здесь расстояние 
по вертикали между плоскостью макси­
мальной осадки и нижними кромками 
водонепроницаемых отверстий) должно 
быть не менее 100 мм при совместном ю з- 
действии трех кренящихся моментов, указан­
ных 3.1.1.6.

Т а б л и ц а  3.1.1.3
Площадь диаграммы статической остойчивости

Случай Площадь диаграммы статической остойчивости А, м рад
1 бтах = 15° 0,07 м-рад до угла 0 =  15°
2 15° < е тах < 30° 0 <0  47 max — '-'зал 0,055+0,001(30 -  0mav) м-рад до угла 0тах
3 15° < е зал < 30° А > Ат̂ах '■'зал 0,055+0,001(30 -  0 3 ^) м-рад до угла 0здЛ
4 е тах > з о ° и е ,а,  > зо° 0,055 м-рад до угла 0 =  30°

П р и м е ч а н и е .  —- максимальное плечо диаграммы статической остойчивости, м; 0 —
угол крена, град; 0^  — угол заливания, град; 0 ^  — угол крена, соответствующий наибольшему
плечу диаграммы статической остойчивости, град; А — площадь диаграммы статической остойчи­
вости, м-рад.
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3.1.2 Кренящийся момент от скопления 
людей у одного борта должен определять­
ся по формуле, кН*м,

М в = еРу = еТР,У, ,  (3.1.2)
где Р  —  полная масса людей на борту, 
вычисляемая как сумма масс максимально 
разрешенного количества пассажиров и 
максимального количества членов судово­
го экипажа для нормального режима экс­
плуатации, т;

у  —  расстояние от центра тяжести пол­
ной массы людей Р  до диаметральной
плоскости, м;

g —  ускорение свободного падения: 
Я = 9,81 м /с2;

Р{ —  масса людей, скопившихся на 
площади Д-, т; Р; =0 ,075д-Д , где Д- —  
площадь, занятая людьми, м2;

щ —  количество людей на каждый квад­
ратный метр; я,- = 4 для свободных площа­
дей палубы и площадей палубы с пере­
движной мебелью; для областей палубы с 
закрепленной мебелью типа скамья щ 
должно быть рассчитано с учетом ширины 
места для сидения 0,45 м и глубины 0,75 м 
на человека.

Расчеты должны быть выполнены при 
скоплении людей как с правого, так с ле­
вого бортов.

Следует принимать вариант наиболее 
опасного размещения людей с точки зре­
ния остойчивости. При вычислении кре­
нящего момента от скопления людей каю­
ты должны приниматься незанятыми.

3.1.3 Массу одного пассажира следует 
принимать равной 75 кг, а центр тяжести 
—  расположенным на высоте 1 м от самой 
низкой точки палубы в 0,5Х без учета лю­
бого искривления палубы.

Детальные расчеты площадей палубы, 
занятых людьми, могут не производиться, 
если используются следующие значения:

Р  =  М ^ ш а х  * 0 , 0 7 5  ----  ДОЯ СУДОВ С П р О -

должигельностью рейса менее 24 ч;
Р  = l ,5 fmax *0,075 —  для судов с каю­

тами,

где Fmax —  максимально разрешенное чис­
ло пассажиров на борту, при этом прини­
мается у  =  В /2, м.

3.1.4 Кренящий момент М'в от статиче­
ского действия ветра на судно определяет­
ся по формуле, кН*м,

M'B = p BS ( z T + 0 , 5 T ) ,  (3.1.4)

где S  —  площадь парусности, вычисляе­
мая, как указано в 2.2.3 и 2.2.4 ч. II Пра­
вил, для рассматриваемых вариантов на­
грузки в соответствии с 3.1.1, м2;

Zr —  возвышение центра парусности 
над плоскостью ватерлинии в соответст­
вии с рассматриваемыми вариантами на­
грузки, как указано в 3.1.1, м;

рв —  удельное давление ветра 
0,15 кН/м2 —  для бассейнов разряда «Л» 
(зона 3 ЕВВП) и 0,25 кН/м2 —  для бас­
сейнов разряда «О» и «Р» (зоны 1 и 2 
ЕВВП).

3.1.5 Кренящий момент Мщ, действую­
щий на судно в эволюционный период 
циркуляции, определяется по формуле, 
К11-м,

М ц =0 , W2c8v2D ( z i - 0 , 5 T ) / L ,  (3.1.5)

где L и Т  —  длина и осадка по действую­
щую ватерлинию соответственно, м;

8 —  коэффициент общей полноты (ес­
ли не известен, принимается равным 1,0);

D —  водоизмещение судна при данном 
варианте нагрузки, кН;

Zg —  возвышение центра тяжести судна 
над основной плоскостью, м;

v —  скорость полного хода судна на ти­
хой воде на прямом курсе, м/с;

с —  коэффициент, принимаемый рав­
ным 0,45.

3.1.6 Максимально разрешенное коли­
чество пассажиров не должно превышать 
ни одного из следующих значений:

количество пассажиров, на которое рас­
считаны существующие районы эвакуа­
ции;

количество пассажиров, которое было 
принято в расчетах остойчивости;
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количество доступных мест для пасса­
жиров в каютах судна, включая ночные 
стоянки.

Для судов с каютами, которые также 
используются как суда для совершения 
однодневных рейсов, количество пассажи­
ров должно быть рассчитано для обоих 
случаев (как для судна, совершающего 
однодневные рейсы, и как судна с каюта­
ми) и занесено в свидетельство о годности 
судна к плаванию.

Речной Регистр устанавливает макси­
мально разрешенное количество пассажи­
ров и заносит это число в свидетельство о 
годности судна к плаванию.

Максимально разрешенное число пас­
сажиров должно быть нанесено на борту 
судна.

3.2 ОСТОЙЧИВОСТЬ 
СУДОВ-КОНТЕЙНЕРОВОЗОВ

3.2.1 Контейнерный груз считается за­
крепленным, если каждый контейнер 
прикреплен к корпусу судна, и его поло­
жение не может изменяться при плавании 
судна.

3.2.2 Остойчивость судов-контейнерово­
зов должна быть проверена одним двух 
нижеприведенных способов.

Способ 1
3.2.3 В случае перевозки на судах неза­

крепленных контейнеров для обеспечения 
остойчивости судна должны быть выпол­
нены следующие требования:

.1 метацентрическая высота И не 
должна составлять менее 1,00 м;

.2 под общим воздействием центро­
бежной силы, возникающей в результате 
циркуляции судна, давления ветра и при 
наличии свободных поверхностей в цис­
тернах, занятых жидкостью, угол крена не 
должен превышать 5°, а предельная линия 
погружения (см. 1.2.1.28 ч. II Правил) не 
должна входить в воду.

3.2.4 Плечо кренящего момента, обра­
зующегося под воздействием центробеж­
ной силы в результате циркуляции судна, 
определяется по следующей формуле, м:

/ц  =Cav2(zg - 0 , 5 r ) / z ,  (3.2.4)

где Сц — параметр, принимаемый равным 
0,04, с2/м;

v — максимальная скорость судна по 
отношению к воде, м/с;

Zg — аппликата центра тяжести судна, м; 
Т  — осадка груженого судна на миделе, м; 
L — длина корпуса судна, измеренная 

на уровне максимальной осадки судна, м.

3.2.5 Плечо кренящего момента от дей­
ствия ветра определяется по следующей 
формуле, м:

/в = 9,81СВ5(*Т + 0 ,5 Г )/Л , (3.2.5)

где Св — параметр, принимаемый равным 
0,025, т/м2;

S  — площадь парусности судна, м2;
D — весовое водоизмещение судна, кН; 
ZT — возвышение центра парусности 

над плоскостью ватерлинии при рассмат­
риваемом состоянии нагрузки, м.

3.2.6 Плечо кренящего момента, возни­
кающего при наличии свободных поверх­
ностей дождевой воды и осадочных вод в 
трюме или в междудонном пространстве, 
определяется по следующей формуле, м:

^  = 9,8 l c j g  [*,/,(*,
/=1 L '

-0,55А )] D,

(3.2.6)
где Qc — параметр, принимаемый равным 
0,015, т/м2;

bj — ширина /-ого трюма или /-ой сек­
ции трюма после его разделения на отсеки 
продольными водонепроницаемыми пере­
борками1, м;

I; — длина /-ого трюма или /-ой секции 
трюма после его разделения на отсеки по­
перечными водонепроницаемыми пере­
борками, м;

1 Секции трюма со свободными поверхно­
стями, занятыми водой, образуются в результа­
те деления на отсеки продольными или попе­
речными водонепроницаемыми переборками, 
создающими изолированные друг от друга сек­
ции.
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п — число трюмов или секций трюма 
после его разделения на отсеки попереч­
ными водонепроницаемыми переборками.

3.2.7 Остойчивость судна с грузом неза­
крепленных контейнеров считается доста­
точной, если фактическое значение ап­
пликаты центра тяжести судна zg ниже или 
равно значению которое является
наименьшим из значений, рассчитанных с 
использованием формул (3.2.7-1) и 
(3.2.7-2):

для различных водоизмещений с учетом 
всех возможных осадок, м,

W  =[** + 0,5В(0,5СаТ - hB

K ^ b c ’J h ^ + x),

(3.2.7-1)
где О, должно быть не менее 11,5
(11)5 = 1/tg 5°);
или

ĝmax =^м -1 , 00 ;  (3.2.7-2)
Zg шах — максимальная допустимая ап­

пликата центра тяжести судна, м;
ZM — возвышение метацентра над ос­

новной плоскостью, определяемое по гид­
ростатическим кривым или по формулам, 
приведенным в 3.2.8, м;

Н^ад — фактический надводный борт 
при 0,5Z, м;

Сщ — значение центробежной силы, 
возникающей в результате циркуляции,

Сц = (0,7v)2 /(9,81 • 1,25Z) = 0,04 v2/ z ;
(3.2.7-3)

Т  — осадка на миделе, м;
v — максимальная скорость судна перед 

входом на циркуляцию, м/с;
/в — плечо кренящего момента от дей­

ствия ветра (см. 3.2.5), м;
/ос — плечо кренящего момента, вы­

званного наличием свободных поверхно­
стей воды в трюме или междудонном про­
странстве (см. 3.2.6), м;

В — ширина корпуса на уровне пре­
дельной осадки судна, м.

3.2.8 При отсутствии гидростатических 
кривых величина zM для расчетов в соот­
ветствии с 3.2.7 может определяться с ис­
пользованием следующих приближенных 
формул, м:

для судов понтонного типа

ZM= B 2/ [ ( 1 2 , 5 - T / H ) T ]  + 0J5 T J

(3.2.8-1)
где Н  — высота корпуса, представляющая 
наименьшее расстояние по вертикали ме­
жду верхней кромкой киля и самой низ­
кой точкой палубы по борту судна, м;

Z — см. 3.2.7;
для других судов

zM = 5 2/ [ ( 1 2 ,7 - 1 ,2 Г /Я ) г ]  + 0,5Г,

(3.2.8-2)

3.2.9 В случае перевозки на судах за­
крепленных контейнеров для обеспечения 
остойчивости судна должны бьнь выпол­
нены следующие требования:

.1 метацентрическая высота h должна 
составлять не менее 0,50 м;

.2 под общим воздействием моментов, 
возникающих от действия центробежной 
силы в результате циркуляции судна, дав­
ления ветра и от свободных поверхностей 
жидких грузов (при наличии), никакие 
отверстия в корпусе судна не должны бьнь 
погружены в воду;

.3 плечо кренящего момента, возни­
кающего под воздействием центробежной 
силы в результате циркуляции судна, дав­
ления ветра и, при наличии, свободных 
поверхностей жидких грузов определяется 
по формулам, приведенным в 3.2.4-3.2.6;

.4 для каждого случая загрузки следует 
учитывать поправку на влияние свободной 
поверхности топлива и воды в цистернах 
при половинных запасах.

3.2.10 Остойчивость судна с грузом за­
крепленных контейнеров считается доста­
точной, если фактическая величина zg 
меньше или равна величине ZgmAX-
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Способ 2
3.2.11 Остойчивость судов, перевозящих 

закрепленные контейнеры, считается со­
ответствующей требованиям Правил, если 
соблюдаются критерии, применимые к 
остойчивости грузовых судов, установлен­
ные в 3.2 ч. II Правил.

3.2.12 Остойчивость судов, перевозящих 
незакрепленные контейнеры, должна со­
ответствовать следующим требованиям:

.1 метацентрическая высота И должна 
быть не менее 1,00 м.

.2 угол крена 0ВЦ от совместного дей­
ствия кренящих моментов от статического 
давления ветра М в (см. формулу (3.1.4)) и
от действия центробежной силы на цирку­
ляции А/ц (см. формулу (3.1.5))1. должен 
быть не более 5° или критического угла 
при котором кромка палубы надводного 
борта входит в воду, в зависимости от то­
го, какой из этих углов будет меньше, то 
есть должны быть выполнены условия:

9е.ц  *  0доп =  5 °

ИЛИ

0в.ц ^ 0ДОП = 0К > если 0К < 5° •

3.2.13 Угол крена 0ВП следует определять 
по диаграмме статической остойчивости в 
зависимости от значений Мв и Мп в ре­
зультате построений, приведенных на 
рис. 3.2.13, где начало координат условно 
перенесено в точку 0' на кривой момен­
тов, соответствующую статическому углу 
крена 0В, возникающему при приложении 
статического момента Мв , вычисленного 
по формуле (3.1.4).

Для определения угла крена 0ВЦ подби­
рают прямую BD, параллельную оси орди­
нат, таким образом, чтобы заштрихован­
ные на чертеже площади 0 'СА над кривой 
до момента Мп и ABD под кривой были 
равны.

1 При вычислении Мп по формуле (3.1.5) 
скорость судна перед выходом на циркуляцию 
принимается равной 0,8 скорости полного хода.

Рис. 3.2.13. Диаграмма статической 
остойчивости для определения угла крена 0ВЦ

3.2.14 При определении допускаемого 
момента при динамических наклонениях 
Л/доп допускаемый угол крена 0ДОП не дол­
жен превышать 5°, а предельная линия 
погружения не должна входить в воду.

3.2.15 При несоблюдении требований, 
указанных в 3.2.12 и 3.2.14, контейнеры 
должны быть закреплены.

3.3 ТРЕБОВАНИЯ К АВАРИЙНОЙ 
ПОСАДКЕ И ОСТОЙЧИВОСТИ 
ПАССАЖИРСКИХ СУДОВ ПРИ 

ЗАТОПЛЕНИИ ОТСЕКОВ

3.3.1 Плавучесть судна в случае затоп­
ления должна быть доказана для стан­
дартных вариантов нагрузки, указанных в
1.3.2 ч. П Правил. Должна быть выполне­
на проверка достаточной остойчивости 
для трех промежуточных стадий затопле­
ния отсека (25 %, 50 % и 75 % затопления 
отсека) и для конечной стадии затопления 
отсека.

3.3.2 Суда, эксплуатирующиеся в зонах 
1, 2 и 3 ЕВВП, должны иметь 2-отсечную 
непотопляемость, за исключением судов, 
длина которых не превышает 45 м и пред­
назначенных для перевозки не более 
250 пассажиров, которые могут иметь 
1-отсечную непотопляемость. Однако су­
да, для которых требуется 2-отсечная не­
потопляемость и которые эксплуатируются 
в зонах 2 и 3 ЕВВП, могут иметь 
1-отсечную непотопляемость при условии, 
что они имеют двойной корпус с мини­
мальным расстоянием между обшивкой 
наружного и внутреннего борта 0,6 м и 
пространство между наружной и внутрен-
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ней обшивками соответствует 2-отсечной 
непотопляемости.

3.3.3 В случае затопления судна должны 
быть приняты во внимание следующие 
положения:

.1 Размеры повреждений, соответст­
вующих 1-отсечной и 2-отсечной непото­
пляемости, следует принимать в соответ­
ствии с табл. 3.3.3.1.

Т а б л и ц а  3.3.3.1
Размеры повреждений, соответствующих
1-отсечной и 2-отсечной непотопляемости

Непотопляемость Размер повреждения, м
b h

Бортовая часть корпуса
1-отсечная В/ 5 От днища неог-
2-отсечная 0,59

Днище
раниченно вверх

1-отсечная В/ 5 0,59
2-отсечная В/ 5 0,59
П р и м е ч а н и е . 1. b — глубина на борту,

ширина — на днище; h — размер по вертикали.
2. Длина повреждения / = 1,20 +0,07Z м.

.2 Для 1-отсечной непотопляемости 
переборки могут рассматриваться как не­
поврежденные, если расстояние между 
двумя смежными переборками больше, 
чем длина повреждения. Продольные пе­
реборки, установленные на расстоянии 
менее В/Ъ от наружной обшивки, изме­
ренном перпендикулярно диаметральной 
плоскости от обшивки для максимальной 
осадки, не должны учитываться при вы­
полнении расчетов.

.3 Для 2-отсечной непотопляемости 
каждая переборка, находящаяся в пределах 
повреждения, должна рассматриваться как 
поврежденная.

.4 Нижние кромки каждого открытого 
отверстия (например, двери, окна, люки) 
должны возвышаться над аварийной ва­
терлинией не менее чем на 0,10 м. Палуба 
переборок не должна входить в воду.

.5 Коэффициент проницаемости отсе­
ков принимается равным 0,95. Если расче­
тами установлено, что коэффициент про­
ницаемости какого-либо отсека менее 
0,95, то полученное значение может быть 
принято в качестве расчетного.

В любом случае принятые значения 
коэффициента проницаемости не должны
быть менее для помещений:

пассажирских 0,95;
машинного отделения 0,85;
помещений для багажа и прови- 0,75;

зионных кладовых
междудонных отсеков, топливных 0 или 

и других цистерн (в зависимости 0,95
от их назначения)
Расчет влияния свободной поверхно­

сти для промежуточных стадий затопления 
должен выполняться в зависимости от 
площади поверхности поврежденного от­
сека.

.6 Если любое повреждение судна с 
размерами, меньшими, чем указано в 
3.3.3.1- 3.3.3.2, может привести к более 
тяжелым последствиям в отношении ава­
рийной посадки и (или) аварийной остой­
чивости (см. 3.3.3.4, 3.3.5), то такой вари­
ант повреждения должен быть рассмотрен 
при выполнении проверочных расчетов 
непотопляемости.

3.3.4 Для всех промежуточных стадий 
затопления, указанных в 3.3.1, должны 
выполняться следующие условия:

.1 угол крена при достижении судном 
равновесного состоянии при несиммет­
ричном затоплении до принятия мер по 
спрямлению судна не должен превышать 
15°;

.2 максимальное плечо восстанавли­
вающего момента должно составлять не 
менее 0,02 м до погружения первого от­
крытого отверстия или до достижения угла 
крена 25° и более;

.3 открытые отверстия не должны быть 
погружены в воду до достижения равно­
весного состояния для каждой рассматри­
ваемой промежуточной стадии.

3.3.5 В конечной стадии затопления с 
учетом кренящего момента от скопления 
пассажиров у одного борта, рассчитанного 
в соответствии с 3.1.3 ч. II Правил, долж­
ны выполняться следующие условия:

.1 угол крена 02 (рис. 3.3.5) должен 
быть не более 10°;
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Рис. 3.3.5. Минимальные значения остойчивости 
до погружения первого открытого отверстия 

или, в любом случае, до достижения угла крена 
9т * 25°:

/п — плечо кренящего момента от скопления пасса­
жиров; 0J — положение равновесия для затопленно­

го состояния; 02 — то же, с учетом кренящего мо­
мента от скопления пассажиров; 03 — угол, соответ­

ствующий углу заливания, но не более 0т

.2 в равновесном состоянии положи­
тельная площадь под кривой плеча вос­
станавливающего момента должна быть не 
менее 0,0065 м-рад при значении плеча 
восстанавливающего момента /R > 0,05 м. 
Эти условия должны быть выполнены до 
погружения первого открытого отверстия 
или в любом случае до достижения угла 
крена 0Ш = 25° (рис. 3.3.5);

.3 открытые отверстия не должны быть 
погружены в воду до достижения равно­
весного состояния; при невыполнении 
этого условия связанные с отверстиями 
помещения в расчетах остойчивости при­
нимаются затопленными.

наносятся, если это предусмотрено согла­
сованной Речным Регистром технической 
документацией (рис. 3.4.1). Нижняя кром­
ка этой горизонтальной линии является 
следом плоскости максимальной осадки 
для зоны 3 ЕВВП. Зона 4 ЕВВП не имеет 
аналогов на внутренних водных путях 
Российской Федерации и характеризуется 
нормативной высотой волны 0,3 м.

Марка обмера  | Марка осадки
| Палуба надбодного борта

ъ
2

1

С
4

2

Рис. 3.4.1. Грузовая марка судов, эксплуати­
рующихся на ЕВВП

В отношения нанесения грузовой марки 
должны быть выполнены требования
5.2.1 -  5.2.4 ч. II Правил.

3.5 НАДВОДНЫЙ БОРТ 
И РАССТОЯНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ

3.3.6 Если в корпусе судна предусмот­
рены каналы, соединяющие бортовые от­
секи для перетока воды с целью уменьше­
ния несимметрии затопления, то должны 
быть выполнены следующие условия:

.1 процесс перетока должен осуществ­
ляться автоматически;

.2 каналы для перетока не должны 
быть оснащены запорными устройствами;

.3 максимально допустимое время 
спрямления не должно превышать 15 мин.

3.4 ГРУЗОВАЯ МАРКА

3.4.1 Грузовая марка судов, эксплуати­
рующихся в зонах 1 -  4 ЕВВП состоит из 
горизонтальной линии с дополнительны­
ми линиями надводного борта, которые

3.5.1 В настоящей главе суда разделяют­
ся на три типа1:

тип А —  палубные суда; тип В —  на­
ливные и приравненные к ним суда; 
тип С —  открытые суда.

3.5.2 По отношению к рассматривае­
мым судам Речной Регистр регламентирует 
как надводный борт, так и расстояние 
безопасности, то есть расстояние, изме­
ренное по вертикали между плоскостью 
максимальной осадки и наиболее низкой 
точкой, выше которой судно не может 
считаться водонепроницаемым.

1 Пункт 4-2 Резолюции № 61 ЕЭК ООН.
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3.5.3 Наименьшая высота надводного 
борта судов типа А, эксплуатирующихся в 
зонах 1 и 2 ЕВВП, определяется по 
табл. 3.5.3.

Т а б л и ц а  3.5.3
Наименьшая высота надводного борта 

судов типа А

Длина 
судна, м

Наименьшая высота надводного борта, мм, 
для зоны ЕВВП

1 2
<30 250 250
40 340 300
50 440 340
60 570 340
70 570 340

>80 570 340

3.5.4 Наименьшая высота надводного 
борта судов типа В, эксплуатирующихся в 
зонах 1 и 2 ЕВВП, определяется по 
табл. 3.5.4.

Т а б л и ц а  3.5.4
Наименьшая высота надводного борта 

судов типа В

Длина 
судна, м

Наименьшая высота надводного борта, мм, 
для зоны ЕВВП

1 2
< 30 180 160
40 250 220
50 330 220
60 420 220
70 420 220

>80 420 220

3.5.5 Наименьшую высоту надводного 
борта судов-площадок следует устанавли­
вать по нормам, предусмотренным для 
судов типа В.

3.5.6 Наименьшая высота надводного 
борта судов типа С, независимо от их длины, 
должна быть не менее, мм:

для зоны ЕВВП
1 1000
2 600

При этом суммарная высота надводного 
борта и комингса для этих судов должна 
быть не менее, мм:

для зоны ЕВВП
1 1200
2 1000

3.5.7 Для судов типов А  и В, эксплуати­
рующихся в зоне 2 ЕВВП, расстояние

безопасности, определенное в 3.5.2, долж­
но быть не менее 600 мм.

Для судов типа С, а также для других 
судов, эксплуатирующихся с незакрытыми 
трюмами, это расстояние должно быть 
увеличено на 400 мм для зоны 2 ЕВВП. 
Указанное требование об увеличении рас­
стояния распространяется только на ко­
мингсы незакрытых трюмов.

3.5.8 Для судов типов А и Ву эксплуати­
рующихся в зоне 3 ЕВВП, расстояние 
безопасности должно составлять не менее 
300 мм.

3.5.9 Для судов типа С, эксплуатирую­
щихся в зоне 3 ЕВВП, расстояние безо­
пасности должно составлять не менее 
500 мм.

3.5.10 Базисный надводный борт Н0 су­
дов, эксплуатирующихся в зоне 3 ЕВВП, 
со сплошной палубой, не имеющих над­
строек и седловатости, должен составлять 
150 мм.

3.5.11 При расчете надводного борта су­
дов, имеющих надстройки и седловатость, 
допускается учитывать поправки к  над­
водному борту, если эти поправки введе­
ны проектантом и вычислены в соответст­
вии с 3.5.12 -  3.5.14.

3.5.12 Значение наименьшей высоты 
надводного борта Ншш с учетом поправки к 
надводному борту для судов, имеющих 
надстройки, определяется по формуле, 
мм,

tfmin = Н 0 (1 -  к) -  (M el + М е2 )/15 ,
(3.5.12)

где Н0 — базисный надводный борт 
(см. 3.5.10), мм;

X — коэффициент, учитывающий влия­
ние всех надстроек;

Рь Рг — коэффициенты, учитывающие 
влияние седловатости и надстроек соот­
ветственно в носовой и кормовой частях 
судна;

УеЬ Se2 — расчетная седловатость соот­
ветственно в носу и корме, мм.
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3.5.13 коэффициент, учитывающий вли­
яние надстроек, определяется по формуле

* = Е / еД , , (3.5.13-1)
где Ьх — наибольшая длина корпуса судна 
без учета руля и бушприта, м,

/е — расчетная длина надстроек, м;

/е = /(2,56/Я -1,5)А/(0,6//), (3.5.13-2)

где / — действительная длина надстройки, 
м;

Ь — средняя ширина надстройки. В 
расчете принимается надстройка, у кото­
рой Ъ > 0,6 В;

В — ширина судна посередине рас­
сматриваемой надстройки, м;

h — средняя высота рассматриваемой 
надстройки, м, измеренная от палубы (для 
грузовых люков h получается путем вычи­
тания из этой высоты половины расстоя­
ния безопасности, указанного в 3.5.8 -  
3.5.9). При расчетах величина h не должна 
приниматься больше 0,6

ш̂ах — максимальная высота значитель­
ных волн, характеризующая рассматри­
ваемую зону, м.

3.5.14 Коэффициенты (Зт и Р2, учиты­
вающие влияние седловатости, вычисля­
ются по формулам:

Pi ~~ 1 3/ei /Ь{ |
{*2= 1-3 и  L i ]

(3.5.14-1)

где I , — см. 3.5.13;
1еЬ hi — расчетная длина носовой и 

кормовой надстроек соответственно, опре­
деляемая по формуле (3.5.13-1). В расчет 
принимается надстройка или часть ее 
длиной не более 0,25 L от оконечностей.

Расчетная седловатость определяется по 
формуле:

se = p s , (3.5.14-2)
где s — действительная седловатость в 
носовой или кормовой оконечности, мм. 
Значение 5 не должно превышать: в носо­
вой оконечности 1000 мм, в кормовой 
оконечности 500 мм;

р — коэффициент, определяемый по 
табл. 3.5.14;

Т а б л и ц а  3.5.14
Коэффициент р

x/L Р x/L Р
>0,25 1 0,10 0,4
0,20 0,8 0,05 0,2
0,15 0,6 0 0

х  — абсцисса, измеренная от оконечно­
сти до точки, где седловатость равна 0,25s. 
(рис. 3.5.14).

Рис. 3.5.14. Определение абсциссы х

Для промежуточных значений отноше­
ния x/L  коэффициент р определяется ли­
нейной интерполяцией.

При р25е2 > Pi^i значение Р2se2 принима­
ется равным pi(sel.

3.5.15 Минимальный надводный борт, 
вычисленный с учетом 3.5.12, не должен 
быть отрицательным.

3.5Л6 Расстояние безопасности для 
пассажирских судов должно быть не менее 
суммы:

дополнительного погружения борта, 
измеренного по наружной обшивке, вы­
званного допустимым углом крена в соот­
ветствии с 3.1.1.5;

остаточного расстояния безопасности в 
соответствии с 3.1.1.7.

Для судов без палубы переборок, рас­
стояние безопасности должно составлять 
не менее, мм:

для зоны ЕВВП
1 1900
2 1000
3 500

3.5.17 Наименьшая высота надводного 
борта пассажирских судов должна быть не 
менее суммы:

дополнительного погружения борта, 
измеренного по наружной обшивке, вы­
званного углом крена в соответствии с 
3.1.1.5;
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остаточного надводного борта в соот­
ветствии с 3.1 Л.6.

При этом остаточный надводный борт, 
измеренный перпендикулярно к плоско­
сти действующей ватерлинии, должен 
быть не менее, мм:

Д Л Я  зоны ЕВВП
1 600
2 400
3 300

3.6 МАНЕВРЕННОСТЬ СУДОВ

3.6.1 Требования настоящей главы рас­
пространяется на суда внутреннего плава­
ния:

длина которых составляет 20 м и более;
произведение длины, ширины и осадки 

LBT  которых составляет 100 м3 и более;
буксиры и толкачи, используемые для 

буксировки (толкания) вышеуказанных 
судов любым способом.

3.6.2 Судно признается соответствую­
щим требованиям настоящей главы в от­
ношении маневренности, если оно при 
нагрузке, указанной в 3.6.3, соответствует:

критерию скорости на переднем ходу 
(см. 3.6.4);

критерию поворотливости (см. 3.6.5, 
3.6.7);

критерию способности изменять курс 
(см. 3.6.7);

критерию остановки (см. 3.6.8, 3.6.9, 
3.6.10);

критерию ходкости на заднем ходу 
(см. 3.6.11).

3.6.3 Проверка маневренности судов и 
составов в процессе испытаний должна 
быть выполнена в условиях загрузки судна 
не менее 70 % его грузоподъемности с 
максимально возможно равномерным рас­
пределением груза. Если испытания про­
водятся с меньшей загрузкой, допуск пла­
вания по течению ограничивается данной 
загрузкой судна. Запас воды под днищем 
судна при этом должен составлять не ме­
нее 20 % осадки судна, но не менее 0,5 м.

3.6.4 Суда и составы должны развивать 
скорость по отношению к воде не менее 
13 км/ч. Это условие не распространяется 
на буксиры-толкачи, идущие без состава.

Требование не распространяется на суда 
и составы, которые осуществляют плава­
ние только в пределах устьевых участков 
рек и портовых акваторий ЕВВП.

Речной Регистр проверяет способность 
судна в порожнем состоянии развивать 
скорость более 40 км/ч по отношению к 
воде. В случае подтверждения данного 
факта, в документах, выдаваемых Речным 
Регистром, делается соответствующая за­
пись.

3.6.5 Поворотливость судов и составов 
судов, длина которых не превышает 86 м, 
а ширина не превышает 22,9 м, может 
считаться достаточной, если во время ма­
невра поворота при движении судна про­
тив течения при начальной скорости от­
носительно воды 13 км/ч соблюдаются 
предельные значения для торможения 
судна, движущегося вниз по течению, оп­
ределенные в 3.6.9.

3.6.6 Суда и составы судов должны быть 
в состоянии совершать заблаговременные 
действия по уклонению от столкновения. 
Способность к совершению таких дейст­
вий должна подтверждаться соответст­
вующими маневрами, проводимыми в 
процессе испытаний, в соответствии с 
3.6.7. Судно или состав признается соот­
ветствующим требованиям настоящих 
Правил в части способности изменять 
курс и поворотливости, если в результате 
испытаний величины скоростей поворота

и гъ окажутся не меньше, а время t4 не 
превысит значений, приведенных в 
табл. 3.6.7.

3.6.7 Испытания способности судна со­
вершать действия по уклонению от столк­
новения и к поворотливости проводятся 
следующим способом. Для судна или со­
става судов, движущихся с постоянной 
скоростью относительно воды v0 = 13 км/ч 
в начале совершения маневра (время 
t0 = 0 с, скорость поворота г0 = 0°/мин,



178 Часть XT «Дополнительные требования к судам на ЕВВП»

Т а б л и ц а  3.6.7
Нормируемые значения скоростей поворота и времени совершения маневра

Размеры судна (состава судов), LxB, м
Требуемая скорость пово­
рота Г| = г3, град/мин, при 

угле перекладки руля 5

Предельные значения для времени 
U на мелкой и глубокой воде, с

20° 45° 1,2<А/Т<1,4 1,4<Л/Т<2 h/T>2
Все самоходные суда, однониточные со­

ставы с размерениями до 110x11,45
20 28 150 ПО ПО

Однониточные составы с размерениями 
до 193x11,45 или двухниточные составы с 
размерениями до 110x22,90

12 18 180 130 ПО

Двухниточные составы с размерениями 
до 193x22,90

8 12 180 130 п о

Двухниточные составы с размерениями 
до 279x22,90 или трехниточные составы с 
размерениями до 193x34,35

6 8 <*> <*) (*)

П р и м е ч а н и е ,  h — глубина воды; Т  —  осадка судна; (*)—  не нормируется.

угол перекладки руля 50 = 0°, частота вра­
щения двигателя поддерживается посто­
янной), совершается маневр путем пере­
кладки руля вправо или влево. В начале 
маневра руль перекладывается на угол 5. 
Угол перекладки руля 5 (например, 20° на 
правый борт) должен сохраняться до тех 
пор, пока не будет достигнуто значение 
скорости поворота г, определенное в 
табл. 3.6.7 для соответствующих размеров 
судна или состава судов. После того, как 
значение скорости поворота rv будет дос­
тигнуто, должно быть зарегистрировано 
значение времени 1Ъ и руль должен быть 
переложен на такой же угол на противо­
положный борт (например, 20° на левый 
борт), чтобы сначала остановить, а затем 
начать поворот в противоположную сто­
рону, то есть следует снизить скорость 
поворота до значения г2 = 0, и дать ей воз­
расти снова до значения гъ указанной в 
табл. 3.6.7. Когда будет достигнута ско­
рость поворота г2 = 0, должно быть зареги­
стрировано значение времени поворота t2. 
При достижении скорости поворота г3, 
руль следует переложить на противопо­
ложный борт на то же значение угла 5, 
чтобы остановить поворот. Значение вре­
мени должно быть зарегистрировано. При 
достижении скорости поворота г4 = 0, сле­
дует зарегистрировать значение времени ?4, 
и судно (состав судов) должно быть воз­
вращено на исходный курс.

Диаграмма маневрирования судна пред­
ставлена на рис. 3.6.7.

Рис. 3.6.7. Диаграмма маневрирования судна:
/„ — время начала маневра; /, — время достижения 

скорости поворота Г\, /2 — время достижения скоро­
сти поворота г2 = 0; t3— время достижения скорости 

поворота г3, /4 — время достижения скорости поворо­
та г4 = 0; 6 — угол перекладки руля, град; г — ско­

рость поворота, град/мин

Для достижения скорости поворота г4= 
0 требуемые значения скоростей поворота 
г! и г3 в зависимости от размеров судов 
(состава судов) и глубины воды h указаны 
в табл. 3.6.7.

Должны быть выполнены следующие 
маневры:

один поворот на правый борт с углом 
перекладки руля 20°;

один поворот на левый борт с углом 
перекладки руля 20°;

поворот на правый борт с углом пере­
кладки руля 45°;

один поворот на левый борт с углом 
перекладки руля 45°.
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3.6.8 Суда и составы судов считаются 
способными своевременно останавливать­
ся при движении по течению, если вы­
полняются требования 3.6.9 и 3.6.10.

3.6.9 В проточной воде (скорость тече­
ния 1,5 м/с) тормозной путь судна не дол­
жен превышать значений:

550 м —  для судов и составов судов с 
длиной Z>110 м или шириной 2?>11,45 м, 
или

480 м —  для судов и составов судов с 
длиной L < 110 м и шириной 2?<11,45 м.

Торможение считается завершенным, 
если судно остановилось относительно 
берега.

3.6.10 В стоячей воде (скорость течения 
менее 0,2 м/с) тормозной путь не должен 
превышать значений:

350 м —  для судов или составов судов с 
длиной Z > 1 1 0 m или с шириной 
В > 11,45 м, 
или

305 м —  для судов или составов судов с 
длиной L < 110 м и с шириной В <  11,45 м.

3.6.11 Судно признается соответствую­
щим требованиям ходкости на заднем хо­

ду, если в стоячей воде при движении на 
заднем ходу судно достигает скорости не 
менее 6,5 км/ч.

3.6.12 Кроме требований 3.6.4 -  3.6.11 
должны выполняться следующие требова­
ния:

.1 для систем управления, приводимых 
в действие вручную, один поворот штур­
вала должен соответствовать углу пере­
кладки руля не менее 3°;

.2 для систем управления с приводом 
от источника энергии, когда перо руля 
полностью погружено в воду, должна 
иметься возможность достижения средней 
угловой скорости 4°/с в пределах всего 
диапазона перекладки руля. Это требова­
ние также должно выполняться при пере­
кладке руля в диапазоне от 35° одного 
борта до 35° другого борта при движении 
судна с максимальной скоростью. Кроме 
того, должно быть подтверждено, что при 
максимальной тяговой мощности руль 
способен сохранять положение макси­
мального угла перекладки. Для активных 
средств управления или особых типов руля 
это положение применяется с учетом их 
особенностей.
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4 ПРОТИВОПОЖАРНАЯ ЗАЩИТА

4.1 НОРМЫ ПРОТИВОПОЖАРНОГО
СНАБЖЕНИЯ

4.1.1 Суда должны быть укомплектова­
ны противопожарным снабжением по 
нормам, приведенным в табл. 6.1.5 ч. III 
Правил. Дополнительно должны быть вы­
полнены требования 4.1.2 -  4.1.8.

4.1.2 На пассажирских судах помимо 
двух комплектов снаряжения пожарного 
должны быть предусмотрены дополни­
тельные комплекты на каждые полные и 
неполные 80 м общей длины всех пасса­
жирских и служебных помещений на па­
лубе, на которой они расположены, или, 
если таких палуб больше чем одна, то на 
палубе, имеющей наибольшую общую 
длину указанных помещений — два ком­
плекта снаряжения пожарного и два ава­
рийных дыхательных устройства (см. 7 
ч. III Правил).

4.1.3 На пассажирских судах, перевозя­
щих более 36 пассажиров, должны быть 
предусмотрены два дополнительных ком­
плекта снаряжения пожарного для каждой 
вертикальной противопожарной зоны.

4.1.4 Для выгородок трапов, состав­
ляющих отдельные вертикальные проти­
вопожарные зоны, и для вертикальных

противопожарных зон в оконечностях 
судна, не содержащих жилых помещений 
и машинных помещений, дополнительные 
комплекты снаряжения пожарного не пре­
дусматриваются .

4.1.5 На пассажирских судах не менее 
двух комплектов снаряжения пожарного 
должны храниться в доступных местах 
каждой вертикальной противопожарной
зоны.

4.1.6 Для каждого требуемого автоном­
ного дыхательного аппарата должны быть 
предусмотрены два запасных баллона или 
два запасных дыхательных аппарата. Все 
воздушные баллоны для аппаратов долж­
ны быть взаимозаменяемыми.

4.1.7 Пассажирские суда, перевозящие 
не более 36 пассажиров, и грузовые суда, 
оборудованные средством полной переза­
рядки воздушных баллонов очищенным 
воздухом, могут иметь только один запас­
ной баллон или один запасной дыхатель­
ный аппарат для каждого требуемого ав­
тономного дыхательного аппарата.

4.1.8 Пассажирские суда, перевозящие 
более 36 пассажиров, должны иметь два 
запасных баллона или два запасных дыха­
тельных аппарата для каждого требуемого 
автономного дыхательного аппарата.
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5 ЭНЕРГЕТИЧЕСКАЯ УСТАНОВКА И СИСТЕМЫ

5.1 ЭНЕРГЕТИЧЕСКАЯ УСТАНОВКА

5.1.1 Энергетическая установка само­
ходного судна внутреннего плавания в 
ГРУ3У (или судна-толкача с груженым со­
ставом) должна обеспечивать скорость 
судна не менее 13 км/ч при движении на 
тихой воде1 и не менее 6 км/ч относитель­
но берега при движении против течения.

5.1.2 Энергетическая установка судна с 
одним главным двигателем в случае выхо­
да из строя турбонагнетателя этого двига­
теля должна обеспечивать такую скорость 
движения, при которой сохраняется 
управляемость судном.

5.2 СИСТЕМЫ

5.2.1 Посты управления, лестничные 
шахты и внутренние пути эвакуации на 
пассажирских судах, перевозящих более 36 
пассажиров, должны быть оборудованы 
системами естественной или принуди­
тельной вытяжки дыма. К системам вы­
тяжки дыма предъявляются следующие 
требования:

.1 они должны обладать достаточной 
для удаления образующегося дыма пропу­
скной способностью;

.2 они должны соответствовать усло­
виям эксплуатации пассажирских судов;

.3 если системы вытяжки дыма ис­
пользуются также в качестве вентиляторов 
общего назначения для помещений, то это 
не должно препятствовать выполнению 
ими функции систем вытяжки дыма в слу­
чае пожара;

.4 системы вытяжки дыма должны 
быть снабжены пусковым устройством, 
управляемым вручную;

.5 с поста, в котором постоянно нахо­
дятся члены экипажа, должна быть допол­
нительно предусмотрена возможность 
управления принудительными системами 
вытяжки дыма;

.6 системы естественной вытяжки ды­
ма должны быть оборудованы механизмом 
открытия, управляемым вручную или от 
источника энергии, находящегося внутри 
вентилятора;

.7 к пусковым устройствам и механиз­
мам открытия с ручным приводом должен 
быть обеспечен доступ изнутри или извне 
защищаемого помещения.

1 Тихой водой считается акватория со скоро­
стью течения менее 0,1 км/ч, спокойной по­
верхностью воды (допускается мелкая рябь) 
при ветре до 3 м/с.
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6 СУДОВЫЕ УСТРОЙСТВА И СНАБЖЕНИЕ

6.1 РУЛЕВОЕ УСТРОЙСТВО

6.1.1 Нижняя шейка баллера руля за­
щищается облицовкой из нержавеющей 
стали либо другим согласованным с Реч­
ным Регистром способом.

Шпоночное коническое соединение 
баллера с пером руля или поворотной на­
садкой должно быть защищено от коррозии.

6.1.2 Если судно оборудовано регулято­
ром скорости поворота, то такой регулятор 
должен соответствовать следующим требо­
ваниям:

.1 функционирование регулятора ско­
рости поворота не должно приводить к 
самопроизвольному перемещению руля;

.2 если помимо регулятора скорости 
поворота имеются в наличии другие руле­
вые системы, то на рулевом посту должна 
быть обеспечена возможность определе­
ния, какая из систем функционирует. 
Должна быть предусмотрена возможность 
немедленного переключения с одной сис­
темы на другую;

.3 должны быть выполнены требова­
ния 7.1.1-7.1.5.

6.2 ЯКОРНОЕ УСТРОЙСТВО

6.2.1 Суммарная масса Етя носовых 
якорей судов, предназначенных для экс­
плуатации в зонах 1 и 2 ЕВВП, должна 
быть определена путем расчетов с исполь­
зованием зависимостей, указанных в 
табл. 6.2.1.

К установке на судно должны быть 
приняты якоря, суммарная масса которых 
соответствует расчетной Етя или отличает­
ся от нее не более чем на 15 %.

Т а б л и ц а  6.2.1
Суммарная масса носовых якорей судов, 

предназначенных для эксплуатации на ЕВВП

Зо
на

 э
кс

пл
уа

­
та

ци
и 

ЕВ
ВП

Характеристика 
снабжения Nc

Суммарная масса 
носовых якорей

Самоходные суда
50 < Nc < 500 Nc + 50

500 < Nc < 3000 1,ЗЩ  -  153
>3000 Nc + 987

Несамоходные суда
1 150 < Nc < 500 Nc + 50

500 < Nc < 2500 1,827VC -  360
>2500 0,484ЛГ + 2875

Буксирные суда
50 < Nc < 200 1,596^ -  6,57

200 < Nc < 2500 Nc + 130
>2500 1,792УС -  204

Самоходные суда длиной более 60 м
и грузоподъемностью более 350 т

50 < Nc < 350 к
350 < Nc < 400 350
400 < Nc < 800 0,75 Nc + 60
800 < Nc < 1400 1,47 Nc -  511

1400 < N C< 2000 0,711 Nc + 552
Несамоходные суда длиной более 60 м

и грузоподъемностью более 350 т
2 50 < Nc < 350 к

350 < Nc < 400 350
400 < Nc < 800 0,75 Nc + 60
800 < Nc < 1200 1,92 Nc -  896
1200 < Nc < 2000 0,855 Nc + 379

Буксирные суда грузоподъемностью
более 350 т

25 < Nc < 300 1,15 Nc + 7,89
300 < Nc < 350 350
350 < Nc < 1200 к
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6.2.2 Суда должны быть оборудованы 
кормовыми якорями, суммарная масса 
которых составляет не менее 0,25 суммар­
ной расчетной массы носовых якорей.

Суда, габаритная длина которых пре­
вышает 86 м, должны быть оборудованы 
кормовыми якорями, суммарная масса 
которых должна составлять не менее 0,5 
суммарной расчетной массы носовых яко­
рей.

6.2.3 Число кормовых якорей выбирает­
ся по усмотрению судовладельца. Для тол­
качей и судов, габаритная длина которых 
превышает 86 м, суммарная масса кормо­
вых якорей может быть распределена на 
один или два якоря.

Масса самого легкого якоря не должна 
быть меньше 45 % указанной выше сум­
марной массы кормовых якорей.

От оборудования кормовым якорем су­
да освобождаются в случае, когда суммар­
ная масса кормовых якорей, определенная 
в соответствии с 6.2.2, для якорей с нор­
мальной держащей силой менее 150 кг. На 
толкаемых баржах кормовые якоря не тре­
буются.

6.2.4 Минимальная требуемая длина /я 
якорной цепи одного носового якоря во-
доизмещающих судов приведена в 
табл. 6.2.4.

Т а б л и ц а  6.2.4
Минимальная требуемая длина якорной цепи

носового якоря
Длина судна Минимальная длина якорной цепи,
габаритная Z, м, судов классов

м «М» | «О» | «Р» «Л»
К  30 L + 10, но не менее 40 40

30 < L < 50 Z +  10
50 < L < 100 L + 15 | L +  10 60

L> 100 I, +  25

Полученное значение /я округляется для 
судов, оборудуемых двумя носовыми яко­
рями, до ближайшего значения Хя, крат­
ного длине смычки, а для судов с одним 
носовым якорем — ближайшего значения 
Ья из ряда изготавливаемых якорных це­
пей, м.

Если суммарная длина якорных цепей 
двух носовых якорей характеризуется не­

четным количеством смычек, то длину 
одной из цепей берут на одну смычку 
больше и при якорях с различной массой 
соединяют с якорем, масса которого 
больше.

6.2.5 Длина каждой из цепей кормовых 
якорей должна составлять не менее 40 м. 
Однако, длина каждой цепи кормовых 
якорей судов, которые должны становить­
ся на стоянку носом по течению, должна 
быть не менее 60 м.

6.3 СПАСАТЕЛЬНЫЕ СРЕДСТВА

6.3.1 Все незакрытые, предназначенные 
для пассажиров участки палуб пассажир­
ских судов должны быть оснащены спаса­
тельными кругами в соответствии с Евро­
пейским стандартом EN 14144:2003 по 
обоим бортам судна, удаленными друг от 
друга не более чем на 20 м.

Половина из спасательных кругов 
должны быть снабжены плавучими линя­
ми не менее 30 м длиной и диаметром 
8-11 мм. Другая половина спасательных 
кругов должна быть снабжена самозажи- 
гающимися буйками с автономным источ­
ником питания, которые не могут быть 
потушены в воде.

6.4 СПЕЦИАЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 
РУЛЕВОЙ РУБКИ ДЛЯ УПРАВЛЕНИЯ 

СУДНОМ ОДНИМ ЧЕЛОВЕКОМ 
С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ 

РАДИОЛОКАЦИОННОЙ УСТАНОВКИ

6.4.1 Уровень шума на уровне головы 
судоводителя, находящегося на рулевом 
посту в спецификационных условиях экс­
плуатации, не должен превышать 70 дБ(А).

6.4.2 В направлении обычной оси зре­
ния судоводителя и перед экраном радио­
локатора не должно находиться стоек, 
пиллерсов, оконных рам или надпалубных 
препятствий.

6.4.3 Рулевая рубка, предназначенная 
для управления судном одним человеком, 
должна быть оборудована таким образом, 
чтобы судоводитель мог выполнять свои
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задачи сидя. Все индикаторы или кон­
трольно-измерительные приборы, а также 
все органы управления судном должны 
быть установлены таким образом, чтобы 
судоводителю было удобно ими пользо­
ваться в плавании, не покидая своего си­
денья и не теряя из виду радиолокацион­
ного изображения, а производительность 
системы вентиляции в рулевой рубке 
должна быть достаточной для бесперебой­
ной работы систем управления техниче­
скими средствами, встроенными в пульт 
управления при высоких температурах 
воздуха.

6.4.4 Экран радиолокатора следует рас­
полагать в рулевой рубке перед местом для 
судоводителя таким образом, чтобы судо­
водитель мог следить за изображением на 
экране без изменения своего положения. 
Радиолокационное изображение не долж­
но иметь помех вследствие эффекта маски 
или завесы и должно оставаться отчетливо 
видимым без тубуса или светозащитного 
экрана, независимо от условий освещен­
ности рулевой рубки и освещения за ее 
пределами. Указатель скорости поворота 
должен устанавливаться непосредственно 
над или под экраном радара либо встраи­
ваться в него.

6.4.5 В случае применения измерителей 
скорости поворота должна быть преду­
смотрена возможность отключения изме­
рителя скорости поворота в любом задан­
ном положении без изменения выбранной 
скорости.

Орган управления измерителя должен 
поворачиваться по дуге, достаточной для 
обеспечения точности заданного позицио­
нирования. Нейтральное положение орга­
на управления должно отличаться от дру­
гих его положений. Должна быть обеспе­
чена возможность плавной регулировки 
освещения шкалы прибора.

6.4.6 Управление сигнально-отличитель­
ными фонарями должно осуществляться 
со щита управления этими фонарями, на 
котором расположение контрольных све­
товых индикаторов должно соответство­

вать действительному расположению 
сигнально-отличительных фонарей. Неис­
правность одного из сигнально-отличи­
тельных фонарей должна вызывать отклю­
чение соответствующего светового инди­
катора и должен быть подан сигнал о не­
исправности сигнально-отличительного 
фонаря.

6.4.7 Должна быть обеспечена возмож­
ность подачи звукового предупредительно­
го сигнала одновременно с действиями по 
управлению судном.

6.4.8 На панели управления в рулевой 
рубке устанавливаются автоматические 
световые указатели действия сигнально­
отличительных фонарей в соответствии с 
10.7.7 ч. VI Правил. Выключатели сиг­
нально-отличительных фонарей должны 
быть одновременно выключателями авто­
матических световых указателей действия 
этих фонарей.

6.4.9 Цвет автоматических световых 
указателей действия сигнально-отличи­
тельных фонарей должен соответствовать 
действительному цвету самих сигнально­
отличительных фонарей.

6.4.10 Должна быть предусмотрена воз­
можность включения звуковых предупре­
дительных сигналов ногой одновременно с 
действиями по управлению судном. Дан­
ное требование не применяется к сигналу 
«не подходи» («не приближайтесь»), пре­
дусмотренному полицейскими правилами 
плавания европейских государств в случае 
транспортного происшествия или несча­
стного случая на судне, грозящего вызвать 
утечку опасных перевозимых материалов 
(звуковой сигнал представляет собой не­
прерывное повторение в течение не менее 
15 мин подряд короткого звука, за кото­
рым следует длинный звук).

6.4.11 Судно должно управляться с по­
мощью рычага управления рулями. Этот 
рычаг должен передвигаться рукой судово­
дителя. Угловое перемещение рычага от­
носительно оси судна должно точно соот­
ветствовать перемещению пера руля (ей).
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Любое движение рычага управления руля­
ми должно сопровождаться точным указа­
нием положения рулей. При неизменном 
положении рычага управления рули не 
должны изменять своего положения. 
Ощущаемый и слышимый щелчок должен 
определять нейтральное положение рычага 
управления.

6.4Л2 Если судно оборудовано специ­
альными рулями, например, только для 
заднего хода, или подруливающим устрой­
ством, эти рули и подруливающее устрой­
ство должны приводиться в действие спе­
циальными рычагами, соответствующими 
предписаниям 6.4.11.

Требование распространяется также на 
составы судов, если при движении состава 
используется рулевое устройство одного из 
судов, не обеспечивающего тягу состава.

6.4.13 Должны быть выполнены приме­
нимые требования 11.12 ч. IV Правил.

6.4.14 Должны быть предусмотрены 
устройства, обеспечивающие с места 
управления судном дистанционную отдачу 
якорей, необходимую для экстренной ос­
тановки судна.

6.4.15 На судне длиной более 86 м и 
шириной более 23 м должны быть преду­
смотрены устройства дистанционной от­
дачи кормового якоря управляемого или 
счаленного с ним судна.

6.4.16 Должна быть предусмотрена воз­
можность управления судоводителем по­
воротным прожектором одновременно с 
действиями по управлению судном.

6.4.17 На борту судна должна быть ус­
тановлена система переговорной связи.

Она должна обеспечивать судоводителю 
связь с постом, расположенным в районе 
носовой части судна, или с головной бар­
жей состава, с каютой капитана, с жилы­
ми помещениями команды, а также с по­
стом, расположенным в районе кормовой 
части судна, или замыкающей баржей со­
става, если из рулевой рубки невозможно 
установить иной прямой связи. Сеть пере­
говорной связи должна быть устроена та­
ким образом, чтобы судоводитель со сво­
его сидения мог пользоваться ею при вы­
полнении действий по управлению 
судном. Во всех местах, в которых имеется 
такая переговорная связь, прием сообще­
ний осуществляется при помощи громко­
говорителя, а их передача— при помощи 
микрофона. Режим прием/передача выби­
рается при помощи кнопки.

Между постами, расположенными в 
районе носовой и кормой частей судна, 
либо головной и замыкающей баржами 
состава может поддерживаться радиотеле­
фонная связь.

6.4.18 Если судно соответствует требо­
ваниям 6.4.1-6.4.17, в документы, выда­
ваемые Речным Регистром на судно, вно­
сится следующая запись: «Рулевая рубка 
судна оснащена оборудованием для управ­
ления судном одним человеком с исполь­
зованием радиолокационной установки».

6.5 СИГНАЛЬНЫЕ СРЕДСТВА

6.5.1 На судах кроме сигнально-отли­
чительных огней, предусмотренных 9.2 
ч. V Правил, должен быть установлен си­
ний проблесковый огонь, имеющий угол 
освещения 360° и дальность видимости 
3,7 км.
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7 ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

7.1 ИЗМЕРИТЕЛЬ СКОРОСТИ 
ПОВОРОТА

7.1.1 Электрическое питание измерите­
ля скорости поворота должно быть преду­
смотрено независимым от питания других 
потребителей электрической энергии.

7.1.2 Гироскопы, датчики и указатели 
скорости поворота, используемые в изме­
рителях скорости поворота, должны соот­
ветствовать минимальным техническим 
требованиям и условиям испытаний указа­
телей скорости поворота для внутренних 
водных путей.

7.1.3 Электронные устройства, входя­
щие в состав измерителей скорости пово­

рота, должны соответствовать требованиям 
6, 7, а также 9.5, 10.4, 14.2 приложения 15 
ПТНП, а указатель скорости поворота — 
требованиям 3.13 ч. VIII Правил.

7.1.4 На посту управления в рулевой 
рубке должен быть предусмотрен зеленый 
предупредительный световой сигнал об 
исправной работе измерителя скорости 
поворота.

7.1.5 На посту управления в рулевой 
рубке должны быть предусмотрены сигна­
лы об исчезновении или недопустимом 
изменении напряжения питания, а также 
о недопустимом падении скорости враще­
ния гироскопа.
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