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178 ПКПС. Часть VIII «Навигационное оборудование»

1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

1.1 ОБЛАСТЬ РАСПРОСТРАНЕНИЯ

1.1.1 Настоящая часть Правил содержит 
нормы комплектации самоходных судов 
внутреннего и смешанного (река -  море) 
плавания навигационным оборудованием 
и технические требования, предъявляемые 
к нему.

1.1.2 Требования настоящей части Пра
вил распространяются на проектируемые 
суда, суда в постройке, а также на суда в 
эксплуатации, построенные 1 июля 2002 г. 
или после этой даты.

На суда в эксплуатации, построенные 
до 1 июля 2002 г., распространяются тре
бования Правил, по которым они были 
построены, если в последующих изданиях 
Правил и бюллетенях дополнений и изме
нений к ним не указано иное, а также 
требования 1.3.9- 1.3.13.

1.1.3 Требования настоящей части Пра
вил обязательны для выполнения на судах, 
совершающих каботажные рейсы. Для су
дов, совершающих международные рейсы, 
обязательными являются требования меж
дународных конвенций и соглашений, к 
которым присоединилась Российская Фе
дерация.

1.2 ТЕРМИНЫ И ИХ ОПРЕДЕЛЕНИЯ

1.2.1 В настоящей части Правил ис
пользуются следующие термины.

.1 А в т о м а т и ч е с к а я  и д е н т и 
ф и к а ц и о н н а я  с и с т е м а  (АИС) — 
система, обеспечивающая непрерывный 
автоматический взаимный обмен статиче
ской и динамической (навигационной)

информацией между судами, а также меж
ду судами и береговыми станциями для 
обеспечения навигационной безопасности 
плавания.

. 2 А п п а р а т у р а  н о ч н о г о  в и 
д е н и я  — электронная система, обеспе
чивающая безопасность плавания судна в 
темное время суток путем обнаружения 
выступающих над поверхностью воды объ
ектов, представляющих опасность для су
доходства.

. З Б а з о в о е  о т о б р а ж е н и е  — 
объем информации системной электрон
ной навигационной карты, который не 
может быть удален с экрана. Эта инфор
мация отображается на экране постоянно 
в любых районах плавания. Данной ин
формации недостаточно для обеспечения 
навигационной безопасности плавания.

.4 В р е м я  п е р е с т р о е н и я  и з о 
б р а ж е н и я  н а  д и с п л е е  с и с т е м ы  
о т о б р а ж е н и я  э л е к т р о н н ы х  н а 
в и г а ц и о н н ы х  к а р т  и и н ф о р 
м а ц и и  — промежуток времени с мо
мента, когда изображение начинает пере
страиваться, до момента, когда построение 
нового изображения завершено.

.5 В р е м я  р е г е н е р а ц и и  и з о 
б р а ж е н и я  н а  д и с п л е е  с и с т е м ы  
о т о б р а ж е н и я  э л е к т р о н н ы х  н а 
в и г а ц и о н н ы х  к а р т  и и н ф о р 
м а ц и и  — период времени с момента 
выполнения соответствующего действия 
оператором до момента завершения по
следующего перестроения изображения.

.6 Г л о б а л ь н а я  н а в и г а ц и о н н а я  
с п у т н и к о в а я  с и с т е м а  (ГНСС) — 
система, предназначенная для определе
ния координат, скорости объектов и вре-
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мени обсерваций относительно Всемирно
го скоординированного времени (UTC).

. 7 Г л у б и н а  — вертикальное рас
стояние от поверхности воды до грунта.

.8 Д и с п л е й  — электронное средст
во отображения информации в буквенном, 
цифровом или графическом виде.

.9 З а х в а т  — выбор цели (целей) и 
ввод ее для сопровождения РЛС.

.10 З о н а  в и д и м о с т и  — горизон
тальный угол, в пределах которого воз
можно наблюдение за окружающей обста
новкой с рабочего места в рулевой рубке.

.11 И н т е г р и р о в а н н а я  н а в и 
г а ц и о н н а я  с и с т е м а  (ИНС) — объ
единение судовых средств навигационного 
оборудования для совместной обработки и 
отображения получаемой от них инфор
мации, а также для автоматического кон
троля целостности (достоверности) нави
гационной информации.

.12 М н о г о с т а н ц и о н н ы й  д о с 
т у п  с в р е м е н н ы м  р а з д е л е н и е м  
(МДВР) — способ передачи информации 
в многостанционных системах связи, ко
гда каждой станции определено время пе
редачи сообщений.

.13 Н а б л ю д е н и е  — одна из ос
новных функций судоводителя, осуществ
ляемая с помощью зрения и слуха, а также 
имеющихся на судне технических средств, 
для целей оценки навигационной ситуа
ции и риска столкновения.

.14 Н а в и г а ц и о н н о е  о б о р у д о 
в а н и е  — судовые технические средства, 
которыми укомплектовано судно для ре
шения навигационных задач.

. 1 5 Н о с и т е л ь  и н ф о р м а ц и и  — 
средство, предназначенное для хранения 
данных и их считывания с помощью соот
ветствующего оборудования.

.16 О б о б щ е н н о е  о т о б р а ж е 
н и е  — совмещенное воспроизведение на 
дисплее информации от двух и более на
вигационных приборов и систем.

.17 П у т е в а я  т о ч к а  — точка на 
заданной траектории движения судна, ус
ловное обозначение и координаты кото
рой занесены в программу управления

приемоиндикатора ГНСС, СОЭНКИ/ 
ЭКНИС или ЭКС.

.18 Р а  д и о м о д у л ь  — модуль (со
ставная часть АИС), обеспечивающий 
прием и передачу информации на канале 
УКВ связи.

.19 Р а с т р о в а я  н а в и г а ц и о н н а я  
к а р т а  — факсимильная копия бумажной 
карты или коллекции карт, подготовлен
ная и распространенная уполномоченной 
гидрографической службой.

.20 Р е г и с т р а т о р  д а н н ы х  р е й 
са (РДР) — устройство, предназначенное 
для сбора, записи и хранения данных о 
рейсе, включающее в себя: средства коди
рования и записи информации; средства 
сопряжения с датчиками информации; 
носитель информации, заключенный в 
защитный контейнер; основной и встро
енный резервные источники питания.

.21 Ре з е рвный п о м о щн и к  к а п и 
тана — судоводитель, которого следует 
вызвать в рулевую рубку, если требуется 
помощь судоводителю, несущему ходовую 
вахту.

.22 Р у л е в а я  р у б к а  — судовое по
мещение, в котором расположен главный 
пост управления судном и откуда осуще
ствляется наблюдение за окружающей об
становкой, управление движением и ма
неврами судна, управление техническими 
средствами и системами.

.23 С и с т е м  а с и г н а л и з а ц и и  о 
н е с е н и и  х о д о в о й  в а х т ы  
(ССНХВ) — аппаратура, обеспечивающая 
проверку психофизиологического состоя
ния судоводителя, несущего ходовую вахту 
в рулевой рубке.

.24 С и с т е м а  о т о б р а ж е н и я
э л е к т р о н н ы х  н а в и г а ц и о н н ы х  
к а р т  и и н ф о р м а ц и и  (СОЭНКИ) 
— навигационная информационная сис
тема, которая вместе с соответствующими 
средствами резервирования обеспечивает 
отображение информации на основе дан
ных системной электронной навигацион
ной карты и места судна по данным тех
нических средств навигации для планиро
вания маршрута и контроля движения 
судна. В состав СОЭНКИ входят ее про-
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граммное обеспечение, операционная сис
тема и электронно-вычислительные сред
ства вместе со средствами сопряжения и 
резервирования.

.25 С и с т е м н а я  э л е к т р о н н а я  
н а в и г а ц и о н н а я  к а р т а  (СЭНК) — 
база данных, полученная путем трансфор
мирования электронной навигационной 
карты для учета корректур, а также иной 
информации, введенной судоводителем. 
Эта база данных используется в СОЭНКИ 
(ЭКНИС) для формирования на экране 
изображения карты, с помощью которой 
обеспечивается навигационная безопас
ность плавания.

.26 С Э П — средство электронной 
прокладки.

.27 С АС — средство автоматического 
сопровождения.

.28 С А Р П  — средство автоматиче
ской радиолокационной прокладки.

.29 С т а н д а р т н о е  о т о б р а ж е 
н и е  — информация СЭНК, которая 
должна представляться при первом ото
бражении карты в СОЭНКИ (ЭКНИС) и 
в зависимости от уровня информации 
обеспечивать возможность для планирова
ния маршрута или контроля движения 
судна судоводителем.

.30 У с т р о й с т в о  д и с т а н ц и о н 
н о й  п е р е д а ч и  к у р с а  — электрон
ный прибор, позволяющий получать ин
формацию о курсе судна от датчика и пе
редавать ее в другое навигационное 
оборудование.

.31 Хо д о в о й  м о с т и к  — палуба 
рулевой рубки, включающая в себя откры
тые или закрытые площадки по бортам 
(крылья ходового мостика), на которых 
могут быть размещены местные посты 
управления судном.

.32 Ш а х т а  л а г а  и ( и л и )  э х о 
л о т а  — специальное водонепроницаемое 
помещение в корпусе судна ниже ватер
линии, имеющее водонепроницаемое за
крытие.

.33 Э л е к т р о н н а я  к а р т о г р а 
ф и ч е с к а я  н а в и г а ц и о н н о - и н 
ф о р м а ц и о н н а я  с и с т е м а  (ЭКНИС) 
— система, объединяющая информацию,

поступающую из системной электронной 
навигационной карты (СЭНК) с данными 
о местоположении судна, получаемыми от 
навигационных датчиков, позволяющую 
выполнять предварительную и исполни
тельную прокладки пути судна и отобра
жать иную навигационную информацию.

.34 Э л е к т р о н н а я  н а в и г а ц и 
о н н а я  к а р т а  (ЭНК) — база данных, 
стандартизованная по содержанию, струк
туре и формату, созданная для использо
вания в СОЭНКИ (ЭКНИС) по полномо
чиям, полученным от государственной 
гидрографической службы. ЭНК должна 
включать в себя всю картографическую 
информацию, необходимую для обеспече
ния навигационной безопасности плава
ния, и обеспечивать возможность введе
ния дополнительных сведений, которые 
обычно содержатся в лоциях, атласах и 
других пособиях для плавания.

1.3 СОСТАВ НАВИГАЦИОННОГО 
ОБОРУДОВАНИЯ

Общие требования

1.3.1 Навигационное оборудование, ус
танавливаемое на судах, в том числе в 
эксплуатации, сверх установленной в 1.3 
нормы в целях повышения безопасности 
плавания, должно соответствовать требо
ваниям 6.1 ч. VII Правил, 2, 3 настоящей 
части и подлежит освидетельствованию 
Речным Регистром.

Требования для судов 
классов «М», «О», «Р» и «Л»

1.3.2 Для определения состава навига
ционного оборудования и снабжения суда 
подразделяются на 3 категории:

I — суда валовой вместимостью 
300 per. т и более;

II — суда длиной 25 м и более, но ва
ловой вместимостью менее 300 per. т;

III — суда длиной менее 25 м.
Валовую вместимость и длину судна-

буксировщика, осуществляющего букси
ровку методом толкания или под бортом,
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следует считать равными валовой вмести
мости и длине состава.

1.3.3 Состав навигационного оборудо
вания судов следует принимать по нор
мам, приведенным в табл. 1.3.3 в зависи
мости от разряда бассейна плавания и ка
тегории судна.

1.3.4 Допускается не устанавливать на 
суда указатели скорости хода судна и 
пройденного расстояния, гирокомпасы, 
авторулевые и стабилизаторы курса, эхо
лоты и указатели скорости поворота, а 
также другое, не указанное в табл. 1.3.3 
навигационное оборудование.

1.3.5 На судах, имеющих на борту не 
более 12 чел., включая членов экипажа, а 
также судах длиной менее 25 м, кроме 
пассажирских судов и судов, перевозящих 
опасные грузы, допускается установка 
стационарного навигационного оборудо
вания с совмещенными функциями с тех
ническими характеристиками не ниже 
установленных для судов классов «М-СП», 
«М-ПР» и «О-ПР».

1.3.6 Все самоходные суда внутреннего 
плавания, эксплуатирующиеся в районах,

в которых действует кардинальная система 
навигационного оборудования Междуна
родной ассоциации маячных служб, долж
ны быть оснащены средством определения 
и отображения курса.

Требования для судов
классов «М-СП», «М-ПР» и «О-ПР»

1.3.7 Самоходные суда должны быть ос
нащены навигационным оборудованием в 
соответствии с табл. 1.3.7.

1.3.8 Допускается не устанавливать на 
суда средство автоматической радиолока
ционной прокладки (САРП-ARPA), указа
тели скорости поворота, системы автома
тического управления курсом или по за
данному пути, устройства для измерения и 
индикации скорости и пройденного рас
стояния относительно грунта в прямом и 
поперечном направлениях.

1.3.9 На судах, построенных до 1 июля 
2002 г., не позднее первого освидетельст
вования после 1 июля 2002 г. должен быть 
установлен приемоиндикатор системы 
ГНСС или систем радионавигации, при
годных для постоянного использования в 
районах эксплуатации судна.

Т а б л и ц а  1.3.3
Нормы навигационного оборудования судов классов «М», «О», «Р» и «Л»

Разряд бассейна плавания и категория судна
Наименование «М» «О» «Р» и «Л»

I II III I II III I II III
1. Главный (основной) магнитный компас 1 1
2. Путевой (запасной) магнитный компас 1,2,3 1 1 1 1 1 — — — —

3. Радиолокационная станция 1 1 1 1 1 — — — —

4. Приемоиндикатор ГНСС ГЛОНАСС или 1 I4 I4 1 I4 I4 I4 I4 I4
ГЛОНАСС/GPS с возможностью приема диф
ференциальных поправок подсистем 
ГЛОНАСС или ГЛОНАСС/GPS 
5. АИС-транспондер 1 I4 I4 1 I4 I4 I4 I4 I4

П р и м е ч а н и я .  1 При наличии дистанционной передачи показаний, в том числе оптической, 
от главного (основного) магнитного компаса к основному посту управления путевой (запасной) 
компас допускается не устанавливать.

2 Суда класса «М» длиной менее 20 м и суда класса «О», не оснащенные путевым (запасным) 
компасом, оснащаются (шлюпочным) магнитным компасом с диаметром картушки не менее 75 мм.

3 На судах, на которых установка магнитного компаса не предусмотрена, при установке шлю
почного магнитного компаса диаметр картушки должен обеспечивать считывание показаний с 
расстояния не менее 70 см.

4 Только на пассажирские суда и суда, перевозящие опасные грузы, независимо от валовой вме
стимости.
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Т а б л и ц а  1.3.7
Нормы навигационного оборудования судов классов «М-СП», «М-ПР» и «О-ПР»

Валовая вместимость судов
Наименование оборудования менее

150
150 и 
более1

300 и 
более1

500 и 
более

3000 и 
более

Примечание

1. Компас магнитный основ
ной2

1 1 1 1 1 В комплект компаса должно вхо
дить пеленгаторное устройство, 
обеспечивающее пеленгование по 
горизонту в 360°, независимое от 
любого источника электроэнергии

2. Компас магнитный запас
ной

— 1 1 1 1 Должен быть взаимозаменяемым с 
основным магнитным компасом

3. Устройство дистанционной 
передачи курса

— — 1з — — На судах, не имеющих гирокомпаса

4. Компас гироскопический 
или другое средство для опре
деления и отображения курса 
немагнитными средствами4

1 1 В комплект гирокомпаса должны 
входить репитер или иное средство 
взятия пеленгов по дуге горизонта
360° 11

5.Радиолокационная станция 
со средством:5

— — 1 1 2 Одна РЛС должна работать в диа
пазоне 9 ГГц (3 см). Станции долж-

электронной прокладки (СЭП)6 — — 1 — — ны работать независимо друг от
автосопровождения (САС)6 — — — 1 2 друга
6. Приемоиндикатор 

ГЛОНАСС или 
ГЛОНАСС/GPS

г 1 1 1 1 Используемая система радионави
гации должна обеспечивать ее при
менение в любое время в период 
нахождения судна в рейсе.

7. Электронная картографиче
ская навигационно-информа
ционная система (ЭКНИС)8

1 1 1 1 1 Должны быть предусмотрены сред
ства дублирования (вторая ЭКНИС 
или навигационные бумажные карты)

8. Эхолот — — 1 1 1
9. Лаг 1 1 1 Или иное средство измерения и 

отображения скорости и пройденно
го расстояния относительно воды

10. Аппаратура автоматической 
идентификационной системы 
(АИС)9

1 1 1

11. Регистратор данных рейса 
(РДР и РДР-У)10

— — — — 1 Не требуется на судах, не совер
шающих международные рейсы

12. Аппаратура приема внеш
них звуковых сигналов

1 1 1 1 1 Требуется на судах с закрытой ру
левой рубкой, и судах, управляемых 
одним судоводителем

13. Система сигнализации о 
несении ходовой вахты

— 1 1 1 1 См. 1.3.12

14. Система автоматического 
управления судном по курсу и 
(или) траектории

I12 Требуется на судах валовой вме
стимостью 10000 и более.

15.Радиолокационный отража
тель (РЛО)

1 — — — —

16. Аппаратура ночного видения 
для высокоскоростных судов

— 1 1 1 1 На судах, совершающих плавание в 
темное время суток

17. Секстан навигационный — — 1 1 1
18. Хронометр 1 1 1 На пассажирских судах валовой 

вместимостью более 300 должны 
быть установлены два хронометра

19. Система опознавания су
дов и слежения за ними на 
дальнем расстоянии

1 1 1 Не требуется на судах, не совер
шающих международные рейсы.
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О к о н ч а н и е  т а б л .  1.3.7
1 Распространяется на пассажирские суда независимо от их размеров.
2 Или другое средство, не зависимое от любого источника энергии, для определения курса и пе

редачи его показаний на основной пост управления рулем и другое оборудование.
3 Не требуется, если на судне установлен гирокомпас, обеспечивающий передачу информации о 

курсе на оборудование, предусмотренное 5, 7, 10 и 11 настоящей таблицы.
4 Должна обеспечиваться передача информации о курсе в оборудование, предусмотренное 5, 7,

10 и 11 настоящей таблицы. Визуальная информация о курсе на аварийном посту, если таковой 
имеется, должна обеспечиваться репитером гирокомпаса.

5 Минимальный эффективный диаметр экрана радиолокационного изображения индикатора 
РЛС должен быть не менее 180 мм для судов валовой вместимостью менее 500; 250 мм —  для су
дов валовой вместимостью 500 и более.

6 СЭП и САС не требуются, если устанавливается средство автоматической радиолокационной 
прокладки (САРП).

7 Пассажирские суда и суда, перевозящие особо важные и опасные грузы, независимо от размера.
8 Не требуется на судах, не совершающих международные рейсы, при наличии откорректиро

ванных бумажных морских навигационных карт для выполнения предварительной и исполнитель
ной прокладок на протяжении всего рейса.

9 Не требуется на грузовых судах валовой вместимостью 500 и менее, не совершающих междуна
родные рейсы.

10 Пассажирские суда, совершающие международные рейсы, должны быть оборудованы регист
ратором данных рейса независимо от размерений.

11 Допускается не устанавливать на судах валовой вместимостью менее 1600, построенных до 1 
июля 2002 г.

12 Допускается не устанавливать.___________________________________________________________

1.3.10 Все пассажирские и грузовые су
да валовой вместимостью 3000 и более, 
совершающие международные рейсы и 
построенные после 1 июля 2002 г., долж
ны быть оборудованы РДР.

Грузовые суда валовой вместимостью 
3000 и более, совершающие международ
ные рейсы и построенные до 1 июля 
2002 Г., допускается оборудовать упро
щенным регистратором данных рейса
(РДР-У).

1.3.11 Электронной картографической 
навигационно-информационной системой 
(ЭКНИС) должны быть оснащены сле
дующие суда, совершающие международ
ные рейсы:

.1 пассажирские суда валовой вмести
мостью 500 и более;

.2 грузовые суда валовой вместимо
стью 3000 и более.

1.3.12 Грузовые суда валовой вместимо
стью 150 и более и пассажирские суда, 
независимо от размеров, построенные 
1 июля 2002 г. или после этой даты, долж

ны быть оснащены системой сигнализа
ции о несении ходовой вахты (ССНХВ).

Грузовые суда валовой вместимостью 
150 и более и пассажирские суда, незави
симо от размеров, построенные до 1 июля 
2002 г., должны быть оснащены системой 
ССНХВ в следующие сроки:

.1 пассажирские суда — не позднее 
первого освидетельствования после 1 ян
варя 2016 г.;

.2 грузовые суда валовой вместимо
стью 3000 и более — не позднее первого 
освидетельствования после 1 января 
2016 г.;

.3 грузовые суда валовой вместимо
стью 500 и более, но менее 3000 — не 
позднее первого освидетельствования по
сле 1 января 2017 г.;

.4 грузовые суда валовой вместимо
стью 150 и более, но менее 500 — не 
позднее первого освидетельствования по
сле 1 января 2018 г.

1.3.13 Пассажирские суда, включая вы
сокоскоростные пассажирские суда, неза
висимо от размеров, и грузовые суда, 
включая высокоскоростные грузовые суда,
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валовой вместимостью 300 и более, со
вершающие международные рейсы, долж
ны быть оборудованы системой опознава
ния судов и слежения за ними на дальнем 
расстоянии (далее — Система).

Суда, оборудованные аппаратурой ав
томатической идентификационной систе

мы и предназначенные к плаванию ис
ключительно в пределах морского района 
А1, независимо от даты их постройки до
пускается не оборудовать Системой.

Определение морских районов Al, А2, 
АЗ и А4 приведено в 1.2.1.12 -  1.2.1.15 
ч. VII Правил.
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2 РАЗМЕЩЕНИЕ НАВИГАЦИОННОГО ОБОРУДОВАНИЯ

2.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

2.1.1 Установка навигационного обору
дования должна обеспечивать: его экс
плуатацию в соответствии с требованиями 
технической документации, доступ для 
технического обслуживания, ремонта и 
освидетельствования,

2.1.2 Основные приборы навигационно
го оборудования должны быть установле
ны в сухих помещениях. Должна быть 
обеспечена возможность обслуживания 
оборудования и снятия показаний прибо
ров. Силовое и вспомогательное оборудо
вание должно быть установлено в агрегат
ной или в выгородке сухого помещения, 
не создавая помех для работы и обслужи
вания оборудования другого назначения.

2.1.3 Навигационное оборудование и 
относящаяся к  нему кабельная сеть долж
ны быть расположены таким образом, 
чтобы они не вызывали недопустимого 
(более 0,5°) изменения показаний магнит
ных компасов, установленных на судне.

Агрегатная, в которой размещаются 
преобразователи навигационного оборудо
вания, должна быть расположена в смеж
ном с рулевой рубкой помещении (поме
щения, разделенные общими переборками 
и межпалубными перекрытиями) или ап
паратной, если таковая имеется на судне. 
Агрегатная должна размещаться так, что
бы акустический шум работающих агрега
тов не был слышен в рулевой рубке.

2.1.4 Помещение (шахта), предназна
ченное для установки лага или вибраторов 
эхолота, должно соответствовать следую
щим требованиям:

.1 шахта должна быть водонепрони
цаемой;

.2 размеры шахты должны обеспечи
вать возможность обслуживания установ
ленного в ней оборудования одним чело
веком;

.3 для прохода в шахту должна быть 
предусмотрена клинкетная дверь или гор
ловина (лаз) размерами не менее 400- 
600 мм с крышкой, обеспечивающей во
донепроницаемость;

.4 для спуска в шахту должен быть 
предусмотрен трап;

.5 у входа в шахту должны быть уста
новлены штепсельная розетка для пере
носной лампы на 12 В и выключатель ос
новного освещения;

.6 с наружной стороны в верхней части 
корпуса шахты должен быть установлен 
контрольный кран;

.7 установка приборов в шахте с про
резью днища должна обеспечивать проч
ность обшивки корпуса судна.

2.2 РАЗМЕЩЕНИЕ
РАДИОЛОКАЦИОННОЙ СТАНЦИИ

2.2.1 Основной индикатор радиолока
ционной станции (средство отображения 
радиолокационной и дополнительной на
вигационной информации) должен быть 
установлен в рулевой рубке на рабочем 
месте судоводителя, при этом должно 
быть обеспечено отображение изображе
ния при всех условиях освещенности, ко
торые могут быть при эксплуатации судна.

Дополнительный индикатор (в случае 
его наличия) устанавливается таким обра
зом, чтоб обеспечить радиолокационной 
информацией рабочее место, на котором
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выполняется навигационная прокладка 
курса судна.

Если панель управления радиолокаци
онной станции является отдельным уст
ройством, то функционирование органов 
управления радиолокационной станции 
должно быть обеспечено со всех рабочих 
постов, на которых имеются средства ото
бражения радиолокационной и дополни
тельной навигационной информации.

Размещение индикатора радиолокаци
онной станции должно обеспечивать судо
водителю возможность наблюдения за на
вигационной обстановкой на индикаторе 
и управления судном с рулевого поста.

2.2.2 Приемопередатчик и другую аппа
ратуру радиолокационной станции допус
кается устанавливать в рулевой рубке суд
на, если плотность потока мощности вы
сокочастотных излучений, уровень 
механических шумов и уровень электриче
ских помех радиоприему, создаваемых 
ими, не превышают норм, установленных 
санитарными правилами1 и 2.7 ч. VI Пра
вил. В случае превышения указанных 
норм аппаратура должна устанавливаться в 
специальном экранированном помещении.

2.2.3 Судоводитель должен быть обеспе
чен информацией о диаграмме кругового 
обзора радиолокационной станции с ука
занием теневых секторов.

2.2.4 Если предусматривается установка 
второй радиолокационной станции, то ее 
индикатор также устанавливается в руле
вой рубке судна.

При этом индикатор основной радио
локационной станции устанавливается 
ближе к правому борту, а индикатор вто
рой радиолокационной станции — к ле
вому борту.

2.2.5 Антенна радиолокационной стан
ции с целью обеспечения максимальной 
дальности обнаружения целей и требуемо

го обзора горизонта в 360° устанавливает
ся на специальной мачте (пьедестале).

Высота установки антенны должна 
обеспечивать обнаружение целей также на 
малых дальностях, в том числе в условиях 
помех, создаваемых при волнении водной 
поверхности и вследствие переотражения, 
связанного с распространением радио
волн.

При этом высота установки антенны 
должна быть достаточной для того, чтобы 
плотность потока мощности высокочас
тотного излучения на открытых палубах 
судна, на которых могут находиться люди, 
не превышала допустимого уровня, уста
новленного санитарными правилами2.

2.2.6 При радиолокационном обзоре в 
направлении от антенны прямо по носу 
судна скрытность водной поверхности 
должна составлять не более двух длин 
судна или 250 м в зависимости от того, 
какое значение меньше, вне зависимости 
от осадки, дифферента судна или рода 
перевозимого груза.

Теневые секторы не должны наблю
даться по дуге горизонта от направления 
прямо по носу судна до курсовых углов
22,5° позади траверза каждого борта.

При этом любые два теневых сектора, 
разделенные между собой углом в 3° или 
менее, должны считаться как один тене
вой сектор.

Отдельные теневые секторы с углом бо
лее 5° не должны наблюдаться в остав
шейся дуге горизонта. Помимо этого сум
марный угол теневых секторов не должна 
превышать 20°.

2.2.7 Антенны двух установленных на 
судне радиолокационных станций должны 
быть расположены таким образом, чтобы 
теневые секторы были сведены к миниму
му и станции не создавали взаимных по
мех при одновременной работе.

2.2.8 При установке двух антенн РЛС 
на расстоянии менее трех метров друг от 
друга они должны иметь минимальное

1 СанПин 2.1.8/2.2.4.1358-03, ------------------------------------
СанПиН 2.5.2-703-98 2 СанПиН 2.1.8/2.2.4.1383-03
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расстояние между антеннами в вертикаль
ной плоскости не менее 1 м.

2.2.9 Место установки антенны РЛС 
должно быть выбрано таким образом, что
бы минимизировать отражения электро
магнитного излучения любыми судовыми 
конструкциями и палубным грузом.

2.2.10 Антенна РЛС должна быть уста
новлена на расстоянии, установленном 
изготовителями данного оборудования от 
источников высокочастотного излучения и 
других передающих/приемных антенн ра
диооборудования .

2.2.11 Если антенна радиолокационной 
станции установлена на специальной мач
те, то площадка для ее технического об
служивания и ремонта должна иметь ми
нимальную площадь 1 м2, надлежащую 
(см. 2.2.5) высоту и ограждения, обеспечи
вающие беспрепятственное вращение ан
тенны. Конструкция мачты с расположен
ной на ней антенной и площадкой, долж
на быть рассчитана на условия 
эксплуатации судна с учетом вибрации и 
ударов, нормы которых установлены 2.2.5 
ч. VI Правил.

2.2.12 Нижняя кромка антенны радио
локационной станции должна быть не 
менее чем на 500 мм выше любого ограж
дения площадки.

2.2.13 Если антенна размещена в дос
тупном для людей месте, она должна быть 
установлена на высоте не менее 1800 мм 
над палубой, трапом или другим местом, в 
котором могут находиться люди. При этом 
палубы и другие места возможного нахож
дения людей не должны попадать в зону 
сектора сканирования РЛС с плотностью 
потока электромагнитного излучения, 
превышающей норму, установленную са
нитарными правилами1.

2.2.14 Средства, предназначенные для 
установки антенны, и антенна радиолока
ционной станции должны быть располо-

1 СанПиН 2.1.8/2..2.4.1383-03

жены так, чтобы выполнялись требования 
по безопасному расстоянию от оборудова
ния до магнитного компаса, указанному в 
технической документации на оборудова
ние.

2.2.15 Во всех случаях размещения (ус
тановки) антенны должна быть обеспечена 
возможность осмотра и ремонта любой ее 
части.

2.2.16 Во все оттяжки мачты, на кото
рой установлена антенна радиолокацион
ной станции, должны быть установлены 
такелажные изоляторы, разделяющие от
тяжки на неравные отрезки длиной от 2 до 
6 м. Если оттяжки изолировать невозмож
но, они должны быть электрически соеди
нены с корпусом судна.

2.2.17 При установке радиолокацион
ной станции все экранированные кабели 
должны быть проложены в соответствии с 
технической документацией ее изготови
теля и с учетом требований 12 ч. VI Пра
вил.

2.2.18 Тип и длина кабелей с целью 
сведения к  минимуму ослабление сигнала 
определяется изготовителем РЛС.

2.2.19 С целью уменьшения влияния 
электромагнитных помех все кабели между 
антенной и другими устройствами радио
локационной станции должны быть про
ложены, прямолинейными трассами, при 
этом должны быть учтены схемы проклад
ки кабелей к другому оборудованию.

Пересечение кабелей должно осуществ
ляться под прямым углом.

2.2.20 Кабели должны прокладываться 
на расстоянии не менее чем 0,5 м от ис
точников высокого напряжения.

2.2.21 С целью предотвращения про
никновения влаги в кабели все соедине
ния, расположенные на открытой палубе 
судна, должны иметь степень защиты не 
ниже IP56.

2.2.22 При прокладке кабелей и микро
волновых передающих линий должны 
быть выполнены требования 12.4.17 ч. VI
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Правил по минимально допустимому 
внутреннему радиусу их изгиба.

2.2.23 Кабели и микроволновые пере
дающие линии должны прокладываться в 
отдельных кабельных каналах в соответст
вии с технической документацией изгото
вителя радиолокационной станции.

2.3 РАЗМЕЩЕНИЕ МАГНИТНОГО 
КОМПАСА

2.3.1 Магнитный компас должен быть 
установлен и закреплен таким образом, 
чтобы его вертикальная плоскость, прохо
дящая через курсовые черты, не отклоня
лась от диаметральной или параллельной 
ей плоскости более чем на 0,2°.

2.3.2 Магнитный компас во избежание 
помех, искажающих его показания, дол
жен быть удален от источников магнитных 
и электромагнитных полей на расстояние, 
не менее указанного в технической доку
ментации изготовителя компаса и изгото
вителя оборудования.

2.3.3 Путевой (запасной) магнитный 
компас должен быть установлен в рулевой 
рубке так, чтобы обеспечивались возмож
ность определения показаний компаса с 
места управления судном и доступ к  де- 
виационному прибору.

2.3.4 Главный (основной) магнитный 
компас должен быть установлен на мости
ке, в месте, с которого обеспечивается 
возможность визуального пеленгования 
предметов в секторе не менее 230° (по 
115° на кажсдый борт от направления пря
мо по курсу). К компасу должен быть 
обеспечен доступ со всех сторон.

2.3.5 Установка оборудования, помимо 
предусмотренного первоначальным проек
том размещения этих компасов должна 
производиться только по согласованию с 
Речным Регистром.

2.3.6 Межсду местами или помещения
ми, в которых установлены главный (ос
новной) и путевой (запасной) магнитные 
компасы и основным и аварийным постом

управления (если таковой имеется), долж
ны быть предусмотрены средства двусто
ронней переговорной связи.

2.3.7 При установке главного (основно
го) магнитного компаса с оптической пе
редачей показаний должны быть выпол
нены следующие условия:

экран перископа должен находиться на 
уровне глаз судоводителя и на расстоянии 
не более 1,2 м от него;

труба перископа не должна создавать 
мертвых зон видимости для судоводителя.

2.4 РАЗМЕЩЕНИЕ ГИРОКОМПАСА

2.4.1 Основной прибор, преобразова
тель и щит питания гирокомпаса должны 
быть установлены в специальном помеще
нии — гирокомпасной, расположенной на 
уровне одной из действующих ватерлиний, 
на расстоянии от диаметральной плоско
сти мидель шпангоута судна, обеспечи
вающем выполнение требований 3.4.1 и 
3.4.2. Малогабаритный основной прибор 
гирокомпаса, совмещенный с пультом 
управления, допускается размещать в ру
левой или штурманской рубке.

2.4.2 Установка оборудования, не отно
сящегося к навигационному, в гироком
пасной не допускается.

2.4.3 Гирокомпасная, кроме основного 
электрического освещения, должна иметь 
аварийное и переносное освещение, соот
ветствующее требованиям 10 ч. VI Правил.

2.4.4 Гирокомпасная должна иметь дву
стороннюю систему связи с рулевой руб
кой.

2.4.5 Вентиляция гирокомпасной долж
на исключать влияние потоков воздуха на 
чувствительный элемент гирокомпаса.

2.4.6 К основному прибору гирокомпаса 
должен быть обеспечен доступ со всех 
сторон для осмотра и ремонта.

2.4.7 Основной прибор гирокомпаса, а 
также репитеры для визуального пеленго
вания должны быть установлены так, что
бы прямая линия, проходящая через 0° и
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180° на азимутальном круге, была парал
лельна диаметральной плоскости судна с 
допустимой погрешностью, не превы
шающей 0,2°.

2.4.8 Репитер для визуального пеленго
вания должен быть установлен в рулевой 
рубке таким образом, чтобы была обеспе
чена возможность пеленгования в преде
лах курсового угла не менее 115° каждого 
борта. Вместо одного репитера в рулевой 
рубке допускается установка по одному 
репитеру на каждом крыле ходового мос
тика, расположенному таким образом, 
чтобы была обеспечена возможность пе
ленгования в любом направлении в преде
лах курсового угла 180° с каждого борта.

2.4.9 Путевые репитеры должны уста
навливаться в местах, о ткуда производится 
управление судном. Они должны быть 
расположены так, чтобы обеспечивать су
доводителю возможность слежения за их 
показаниями и пользование ими.

2.4.10 Агрегаты питания и их пускорегу
лирующая аппаратура должны быть уста
новлены в агрегатном помещении (в слу
чае его наличия) или совместно с основ
ным прибором таким образом, чтобы 
обеспечивалась возможность производить 
измерения частоты вращения агрегатов 
питания и уход за подшипниками. Пост 
дистанционного управления агрегатом 
питания должен находиться в помещении, 
в котором установлен основной прибор 
гирокомпаса, или в рулевой (штурман
ской) рубке.

2.4.11 При установке на судне гироком
паса и магнитного компаса с дистанцион
ной электрической передачей показаний 
допускается использование одних и тех же 
репитеров. В этом случае в рулевой рубке 
должно устанавливаться табло с надписью 
«Репитеры включены от магнитного ком
паса» и «Репитеры включены от гироком
паса», которое переключается в зависимо
сти от типа компаса.

2.4.12 Гирокомпасы с водяным охлаж
дением, конструкцией которых не преду
смотрена их работа при температуре ох

лаждающей воды свыше 30 °С, должны 
получать воду для охлаждения от специ
ального охлаждающего устройства, уста
новленного на судне.

2.5 РАЗМЕЩЕНИЕ АВТОРУЛЕВОГО 
И СТАБИЛИЗАТОРА КУРСА

2.5.1 Пульт управления авторулевого 
или стабилизатора курса должен быть ус
тановлен рядом с постом управления ру
лем вручную так, чтобы обеспечить воз
можность их обслуживания и перехода с 
автоматического управления на ручное.

2.5.2 Пульт управления, совмещающий 
автоматическое и ручное управление, дол
жен быть установлен в рулевой рубке в 
диаметральной плоскости судна или на 
удалении, обеспечивающем выполнение 
требований 3.6.

2.6 РАЗМЕЩЕНИЕ ЭХОЛОТА

2.6.1 Указатель глубин должен быть ус
тановлен в рулевой рубке, а самописец — 
в рулевой или штурманской рубке. При
боры должны быть размещены в местах, 
доступных для их обслуживания и ремон
та. В рулевой рубке допускается установка 
только указателя глубин.

2.6.2 Датчики эхолота должны быть ус
тановлены под днищем судна на расстоя
нии от 0,2 до 0,75 длины судна от носа, 
измеренной по плоскости ватерлинии, 
соответствующей наименьшей эксплуата
ционной осадке, на удалении от бортов и 
оконечностей, при котором исключается 
возможность их обнажения при качке и 
попадания пузырьков воздуха.

2.6.3 В месте установки датчиков эхоло
та не должны находиться ультразвуковые 
излучающие устройства других приборов, 
работающие одновременно с эхолотом, а 
также какие-либо выступающие части 
корпуса, приемные и отливные отверстия 
и другие конструкции, которые создают 
помехи в работе эхолота.

2.6.4 Должны быть обеспечены меры, 
предотвращающие развитие контактной
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коррозии на корпусе судна в результате 
установки датчиков.

2.6.5 Датчики эхолота должны быть ус
тановлены таким образом, чтобы их излу
чающая и принимающая поверхности бы
ли параллельны горизонтальной плоскости 
и находились на одном уровне в том слу
чае, когда судно не имеет крена и диффе
рента. Это требование относится и к пе
реносным датчикам.

2.6.6 Датчики эхолота, установленные в 
отверстиях, прорезанных в днище судна, 
должны быть расположены таким обра
зом, чтобы их поверхности были на одном 
уровне с внешней поверхностью обшивки 
корпуса судна. Если установка датчиков в 
горизонтальном положении при этом не
возможна из-за кривизны корпуса судна, 
должны быть применены обтекатели в 
направлении нос -  корма.

2.6.7 Если датчики эхолота установлены 
в предназначенном только для их разме
щения танке без прорези днища судна, то 
танк должен быть заполнен водой.

2.6.8 Датчики эхолота допускается уста
навливать в специальных помещениях — 
шахтах. Конструкция крышки, закрываю
щей шахту, должна исключать возмож
ность искрообразования.

2.6.9 Излучающую поверхность датчи
ков эхолота не допускается закрашивать и 
подвергать механическим воздействиям 
(ударам, трению и т. п.).

2.6.10 Для устранения электромагнит
ных помех линия датчик -  приемник -  
усилитель должна быть удалена от линии 
датчик -  излучатель на расстояние не ме
нее 1 м, если эхолот работает не на со
вмещенном датчике, и от других электри
ческих устройств и параллельно идущих 
кабелей не менее чем на 0,5 м. Обе линии 
должны быть экранированы.

2.6.11 Коробка реле высокого напряже
ния должна быть установлена в сухом мес
те, к которому обеспечен доступ для об
служивания и ремонта, и защищена от 
пыли и механических повреждений в со

ответствии с приложением 1 ч. VI Правил. 
Размещение ее в трюмах, перевозящих 
уголь, хлопок и другие огнеопасные грузы, 
не допускается.

2.6.12 При установке датчиков эхолотов 
в коффердамах грузовых и топливных 
цистерн, в отсеках двойного дна и венти
лируемых туннелях, находящихся под гру
зовыми отсеками нефтеналивных судов, 
они должны быть размещены в специаль
ной водогазонепроницаемой выгородке, 
являющейся корпусной конструкцией. 
Кабели должны прокладываться в соответ
ствии с требованиями 2.10 ч. VI Правил.

Датчики, устанавливаемые в рассматри
ваемых помещениях, должны иметь конст
рукцию, которая не требует обслуживания.

2.6.13 При установке датчиков в корпу
се судна должна быть обеспечена местная 
и общая прочность корпуса.

2.6.14 Специальные танки, предназна
ченные для установки датчиков эхолота, 
после установки их на судне должны быть 
испытаны на непроницаемость в соответ
ствии с приложением 10 ПТНП.

2.6.15 Для осмотра кабельных коробок 
и измерения сопротивления датчиков к 
ним должен быть обеспечен доступ из 
внутренних помещений судна.

2.6.16 Силовое оборудование эхолота 
(преобразователь, трансформаторы и т. д.) 
должно устанавливаться в агрегатной или 
в специальной выгородке во внутренних 
отапливаемых помещениях судна.

2.7 РАЗМЕЩЕНИЕ ЛАГА

2.7.1 Первичные преобразователи ско
рости должны устанавливаться в днище - 
вой части судна, в месте пересечения ос
новной и диаметральной плоскости судна 
таким образом, чтобы во время качки при 
наименьшей осадке преобразователи не 
обнажались, а линии обтекающих струй 
были параллельны друг другу и диамет
ральной плоскости судна.

2.7.2 Преобразователи, устанавливаемые 
стационарно в отверстиях, прорезанных в
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днище судна, должны быть закреплены в 
приварышах. Способ крепления привары- 
ша не должен ослаблять прочность корпу
са судна.

2.7.3 Указатель скорости и пройденного 
расстояния должен быть установлен на 
рабочем месте штурмана. Указатель скоро
сти должен быть установлен в рулевой 
рубке (на посту управления судном) и на 
посту управления, в случае его наличия, 
главным двигателем.

2.7.4 Перед подводным приемным уст
ройством лага не должно быть никаких 
выступающих частей, а также приемных и 
отливных отверстий судовых систем, кото
рые влияют на параллельность струй воды, 
обтекающих корпус судна.

2.7.5 Преобразователи допускается ус
танавливать в клинкетах или стационарно. 
При этом должна обеспечиваться парал
лельность их продольных осей сечению 
диаметральной плоскости судна с погреш
ностью не более 1°.

2.7.6 Клинкеты первичных преобразова
телей должны размещаться в шахте, соот
ветствующей требованиям 2.1.4.

2.7.7 При наличии в рулевой рубке 
обобщенных индикаторов навигационной 
информации телевизионного типа отдель
ные репитеры скорости и пройденного 
расстояния допускается не устанавливать, 
за исключением репитера скорости, уста
навливаемого на посту управления судном.

2.8 РАЗМЕЩЕНИЕ АНТЕНН 
И ПРИЕМОИНДИКАТОРОВ СИСТЕМ 

РАДИОНАВИГАЦИИ И ГНСС 
ГЛОНАСС, GPS, ГЛОНАСС/GPS, 

ГАЛИЛЕО

2.8.1 Приемоиндикаторы систем радио
навигации должны устанавливаться в мес
те, на котором выполняется навигацион
ная прокладка с обеспечением определе
ния местоположения судна с рабочего 
поста судоводителя.

2.8.2 Антенны приемоиндикаторов сис
тем радионавигации не должны устанав

ливаться ниже габаритных металлических 
судовых конструкций и должны быть уда
лены на расстояние не менее 3 м от любых 
передающих антенн.

Если габариты судна не позволяют раз
местить антенну ГЛОНАСС/GPS на рас
стоянии более 3 м от любых передающих 
антенн, то расстояние между этими ан
теннами должно быть не менее 1 м по го
ризонтали и 0,7 м — по вертикали.

2.8.3 Антенны не должны устанавли
ваться на топах мачт, в местах, подвер
женных вибрации, под судовыми палуб
ными конструкциями и такелажем, а так
же вблизи источников тепла или дыма.

2.8.4 Место установки антенн приемо
индикаторов ГНСС должно быть выбрано 
таким образом, чтобы обеспечивалось 
возможность слежения их за спутниковой 
группировкой (созвездием). Это место 
должно быть не менее чем на 1 м выше 
горизонтальных поверхносте й судовых 
конструкций.

2.8.5 Антенна приемоиндикатора ГНСС 
не должна находиться в направлении 
главного луча диаграммы направленности 
излучения РЛС. Расстояние между антен
нами должно быть не менее указанного в 
технической документации на оборудование.

2.9 РАЗМЕЩЕНИЕ УКАЗАТЕЛЯ 
СКОРОСТИ ПОВОРОТА

2.9.1 Основной прибор указателя скоро
сти поворота судна должен устанавливать
ся на жестком основании в агрегатной или 
аппаратной, расположенной в смежном с 
рулевой рубкой помещении, в диамет
ральной плоскости судна и ориентирован 
вдоль этой плоскости. Верхняя поверх
ность основания должна быть параллель
ной основной (горизонтальной) плоскости 
судна. В месте установки должны отсутст
вовать вибрация и перепады температур.

2.9.2 Допускается установка основного 
прибора в рулевой рубке при условии, что 
магнитные поля, создаваемые этим обору
дованием, не вносят искажений в показа
ния магнитного компаса более чем на
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±0,5°, а уровень акустического шума не 
превышает норм, установленных санитар
ными правилами1.

2.9.3 Приборы указателя скорости по
ворота должны быть размещены в рулевой 
рубке судна так, чтобы обеспечивалось 
возможность наблюдения судоводителем 
за шкалами и легкий доступ к органам 
управления этих приборов.

2.9.4 Репитеры указателя скорости по
ворота должны устанавливаться на посту 
управления рулем, обеспечивая одновре
менность наблюдения за показаниями ин
дикатора скорости поворота и навигаци
онной обстановкой по курсу судна, а так
же над индикатором РЛС, крыльях 
ходового и верхнего мостика, если с этих 
мест предусмотрено управление судном.

2.10 РАЗМЕЩЕНИЕ СИСТЕМЫ 
ОТОБРАЖЕНИЯ ЭЛЕКТРОННЫХ

НАВИГАЦИОННЫХ КАРТ И 
ИНФОРМАЦИИ (СОЭНКИ)

2.10.1 СОЭНКИ должна устанавливать
ся в рулевой рубке на посту управления 
судном так, чтобы обеспечивался доступ к 
средству отображения информации, орга
нам управления системы и к радиолока
ционной станции, а также обеспечивалось 
наблюдение за окружающей судно обста
новкой для безопасного судовождения при 
любых условиях эксплуатации.

2.10.2 Введение изменений в исполни
тельную прокладку пути судна с места 
размещения выносного индикатора (при 
его наличии) не допускается.

2.11 РАЗМЕЩЕНИЕ СИСТЕМЫ 
УПРАВЛЕНИЯ ТРАЕКТОРИЕЙ СУДНА

2.11.1 Пульт управления системы 
управления траекторией судна (СУТС), 
работающий на систему ручного управле
ния, должен быть связан с постом ручного 
управления механической или электриче
ской передачей.

1 СанПиН 2.5.2-703-98

2.11.2 Объединенный пульт автоматиче
ского и ручного управления системы дол
жен устанавливаться в рулевой рубке в 
диаметральной плоскости судна так, чтобы 
обеспечивалась возможность его обслужи
вания и переход с автоматического на 
ручное управление и обратно.

2.11.3 Выносные посты управления сис
темой должны устанавливаться на крыльях 
ходового мостика или в иных местах, пре
дусмотренных проектом судна.

2.12 РАЗМЕЩЕНИЕ 
АВТОМАТИЧЕСКОЙ 

ИДЕНТИФИКАЦИОННОЙ СИСТЕМЫ

2.12.1 Аппаратура АИС должна устанав
ливаться в рулевой рубке так, чтобы обес
печивалась возможность пользования 
органами управления и индикатором, а 
также обеспечивалась возможность одно
временного наблюдения за индикаторами 
РЛС, СОЭНКИ (ЭКНИС) и окружающей 
обстановкой.

2.12.2 Входящие в состав АИС отдель
ные блоки, не требующие оперативного 
управления, допускается устанавливать в 
помещении, смежном с рулевой рубкой.

2.12.3 Выходные контакты устройства, 
срабатывающего при возникновении не
исправности в аппаратуре АИС, должны 
быть подключены к устройству звуковой 
сигнализации или к судовой системе ава
рийно-предупредительной сигнализации.

2.12.4 Антенны АИС должны быть ус
тановлены на высоте, обеспечивающей 
эффективное излучение и прием сигналов 
на всех рабочих частотах, а на пути рас
пространения электромагнитного поля не 
должно быть препятствий по всему гори
зонту.

2.12.5 УКВ-антенна АИС должна быть 
размещена так, чтобы на расстоянии ме
нее 2 м от нее не были расположены то
копроводящие конструкции судна и мощ
ные излучатели энергии (РЛС или антен
ны радиосвязи). При установке антенны 
на одном уровне с другими антеннами,
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удаление от них должно быть не менее 
5 м. Если габариты судна не позволяют 
разместить антенну на расстоянии более 
5 м, то расстояние между этими антенна
ми должно быть не менее указанного в 
технической документации изготовителем 
аппаратуры.

2.12.6 Коаксиальные и силовые кабели 
должны укладываться на расстоянии не 
менее 10 см друг от друга в отдельных тру
бах или двойной непрерывной экрани
рующей оплетке. Пересечение кабелей 
должно быть под прямыми углами.

2.12.7 Антенна приемника сигналов 
ГНСС аппаратуры АИС должна быть ус
тановлена в месте, обеспечивающем при
ем сигналов со спутников.

2.12.8 Коаксиальный кабель между ан
тенной и основным блоком АИС не до
пускается прокладывать совместно с коак
сиальными и силовыми кабелями другого 
назначения. Расстояние между такими 
кабелями должно быть не менее 1 м.

2.13 РАЗМЕЩЕНИЕ РЕГИСТРАТОРА 
ДАННЫХ РЕЙСА

2.13.1 Аппаратура РДР должна разме
щаться в рулевой рубке или в смежном, 
сухом и отапливаемом помещении.

2.13.2 Специальный защитный контей
нер с конечным носителем зарегистриро
ванной информации должен устанавли
ваться на открытой части самой верхней 
палубы, например, на открытых участках 
крыльев ходового мостика, на крыше ру
левой рубки, в месте, в котором обеспечи
вается его беспрепятственное всплытие 
после затопления судна в результате ава
рии или транспортного происшествия.

2.13.3 Стационарное средство регистра
ции информации должно быть размещено 
в специальном стационарном защитном

контейнере, обеспечивающем его жесткое 
крепление к открытой палубе судна.

2.14 РАЗМЕЩЕНИЕ АППАРАТУРЫ 
ПРИЕМА ВНЕШНИХ ЗВУКОВЫХ 

СИГНАЛОВ

2.14.1 Приемные микрофоны аппарату
ры должны быть установлены в местах с 
минимальным уровнем акустических по
мех от источников шума на судне.

2.14.2 Индикатор аппаратуры приема 
внешних звуковых сигналов должен быть 
установлен в месте, обеспечивающем его 
видимость с поста управления судном.

2.14.3 Громкоговорители аппаратуры 
должны быть расположены так, чтобы 
транслируемые внешние сигналы были 
слышны в любом месте рулевой рубки.

2.15 РАЗМЕЩЕНИЕ 
РАДИОЛОКАЦИОННОГО

ОТРАЖАТЕЛЯ

2.15.1 Крепление радиолокационного 
отражателя на судне должно осуществ
ляться с использованием жесткой опоры 
или путем подвески на такелаже.

2.15.2 Радиолокационный отражатель 
должен устанавливаться на высоте не ме
нее 4 м над уровнем воды. На отражателе 
должна быть обозначена его предпочти
тельная ориентация.

2.16 РАЗМЕЩЕНИЕ 
ИНТЕГРИРОВАННОЙ

НАВИГАЦИОННОЙ СИСТЕМЫ

2.16.1 Интегрированная навигационная 
система должна быть установлена в руле
вой рубке судна таким образом, чтобы 
обеспечивать судоводителю возможность 
работы с оборудованием системы и одно
временно вести наблюдение за судоходной 
обстановкой.
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3 ТРЕБОВАНИЯ К НАВИГАЦИОННОМУ ОБОРУДОВАНИЮ

3.1 ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

3.1.1 Навигационное оборудование дол
жно соответствовать требованиям 2.2 -  
2.7, 4.5.1 ч. VI и 6.1 ч. VII Правил.

3.1.2 Навигационное оборудование дол
жно оставаться работоспособным в любых 
условиях эксплуатации судна.

3.1.3 Все навигационное оборудование 
должно быть рассчитано на непрерывную 
круглосуточную работу. При этом рабочая 
температура должна быть:

для основных приборов гирокомпаса от 
О до 45 °С;

для первичных преобразователей скоро
сти лага и вибраторов эхолота, находя
щихся в воде, от —4 до +40 °С.

3.1.4 По степени защиты все навигаци
онные приборы и устройства должны 
иметь следующее исполнение:

IP22 — для оборудования, установлен
ного в закрытых сухих служебных поме
щениях;

IP56 — для оборудования, установлен
ного на открытых палубах и в грузовых 
трюмах;

IP68 — для оборудования, установлен
ного в помещениях междудонного про
странства.

Для оборудования, устанавливаемого в 
закрытых сухих служебных помещениях на 
расстоянии более 1 м от дверей и иллю
минаторов, выходящих на открытую палу
бу, допускается исполнение IP21.

3.1.5 Навигационное оборудование дол
жно иметь конструкцию, обеспечивающую

возможность его обслуживания и ремонта 
в судовых условиях с заменой основных 
его блоков без специальной настройки.

3.1.6 Если блок навигационного обору
дования подсоединен к  одному или не
скольким блокам другого навигационного 
оборудования, то эксплуатационно-тех
нические параметры каждого оборудова
ния не должны изменяться по сравнению 
с автономной работой каждого такого 
оборудования.

В случае утраты функции обмена дан
ными навигационное оборудование долж
но продолжать выполнение остальные 
функции.

3.1.7 Оперативные органы управления 
навигационным оборудованием должны 
быть расположены на расстоянии не более 
700 мм от передней кромки навигацион
ного оборудования, при этом их размеще
ние должно исключать необходимость пе
рекрещивания или смены рук судоводите
ля при одновременной работе двумя 
органами управления.

3.1.8 Аварийные функции должны быть 
обозначены на передней панели навига
ционного оборудования.

3.1.9 Если предусмотрена цифровая 
клавиатура ввода цифровой информации 
от «О» до «9», то клавиши с цифрами 
должны быть расположены в соответствии 
с рекомендациями Международного кон
сультативного комитета по телефонии и 
телеграфии (4 ряда по 3 клавиши в ряду).

Если предусмотрена цифробуквенная 
клавиатура, то клавиши с цифрами от «О»
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до «9» должны быть расположены в соот
ветствии с положениями стандартов1.

3.1.10 Органы управления должны быть 
сгруппированы по функциональным при
знакам, а при размещении на передней 
панели оборудования должно быть исклю
чено их непреднамеренное использование.

3.1.11 Работа с органом управления не 
должна вызывать искажения показаний 
связанного с ним индикатора в случаях, 
когда наблюдение за этим индикатором 
требуется при проведении регулировок 
навигационного оборудования.

3.1.12 Органы управления, непреднаме
ренное использование которых может 
привести к выключению или поврежде
нию навигационного оборудования, а 
также к срабатыванию сигнализации, 
должны быть обеспечены защитой от не
санкционированного доступа.

3.1.13 Должна быть обеспечена конст
руктивная возможность удаления органов 
управления дополнительными функциями 
или устройствами навигационного обору
дования, не включенными в комплекта
цию установленного навигационного обо
рудования, или блокирования положения 
таких органов управления.

3.1.14 Показания приборов и надписи 
на органах оперативного управления 
должны обеспечивать их считывание с 
расстояния не менее 1 м. Вся другая ин
формация должна считываться с расстоя
ния не менее 2 м.

Шкалы измерительных приборов долж
ны иметь градуировку, обеспечивающую 
использование считанных показаний этих 
приборов без введения поправочных ко
эффициентов.

3.1.15 Схема и конструкция навигаци
онного оборудования должны исключать 
возможность повреждения этого оборудо
вания или причинения вреда человеку в 
результате использования органов управ-

1 ГОСТ-P ИСО 9241-4-2009 (ISO 9241-4:1998)

ления в последовательности, не преду
смотренной технической документацией 
на оборудование.

3.1.16 Навигационное оборудование долж
но иметь конструкцию, предупреждающую 
ошибочные действия человека следующим 
образом:

.1 все действия, которые могут вызвать 
необратимые процессы в навигационном 
оборудовании, должны требовать под
тверждения перед применением;

.2 в случаях обнаружения ошибочных 
действий, человека навигационное обору
дование должно обеспечить обратную 
связь с включением меню «отменить 
и/или восстановить»;

.3 навигационное оборудование долж
но отображать информацию о вводе сиг
налов от других систем или источников;

.4 в навигационном оборудовании 
должна быть предусмотрена функция воз
вращения состояния указанного оборудо
вания к первоначальному состоянию од
ним действием судоводителя.

3.1.17 Средства визуального представ
ления информации должны отображать 
краткую информацию о реализуемой 
функции. Информация, не соответствую
щая выполняемой задаче, а также допол
нительный текст и графическая информа
ция, не должны отображаться. К  отобра
жению информации предъявляются 
следующие требования:

.1 меню должны быть сгруппированы 
в зависимости от выполняемых функцио
нальных задач;

.2 элементы, отображающиеся одно
временно, должны быть сгруппированы с 
учетом последовательности их примене
ния. Судоводитель должен быть обеспечен 
информацией о последовательности дей
ствий при перемещении от одной части 
меню к другой;

.3 системное устройство должно ото
бражать введенные данные. Вся информа
ция, требуемая судоводителю для выпол
нения определенных им действий, должна 
быть доступна на действующем средстве 
отображения информации;
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.4 любой режим работы при выполне
нии действия должен идентифицироваться 
средством (-ами) отображения информа
ции. На экране средства отображения 
должен отображаться каждый этап работы 
и должна обеспечиваться возможность 
возврата одним действием судоводителя к 
первоначальному состоянию меню преж
де, чем этот этап будет начат;

.5 при выполнении действий должна 
быть предусмотрена обратная связь, обес
печивающая осуществление возврата к 
первоначальному состоянию меню. Син
хронизация обратной связи должна соот
ветствовать требованиям выполняемых 
действий. Если при выполнении действия 
происходит временная задержка ответа, на 
средстве отображения должна отображать
ся информация о такой задержке;

.6 в информации, выводимой на дис
плеи навигационного оборудования, дол
жна использоваться терминология водного 
транспорта, применяемая в Российской 
Федерации;

.7 в случае доступа к оперативной ин
формационной помощи, она должна пред
ставляться в форме приложения к  выпол
няемой задаче и обнаруживаться путем 
последовательного выполнения действий 
установленных программой

3.1.18 Схема и конструкция навигаци
онного оборудования не должны исклю
чать возможность его функционального 
испытания при вскрытом корпусе с при
менением специального инструмента. При 
этом должна быть обеспечена защита от 
поражения током в цепях напряжением 
выше 50 В. На внешних и внутренних час
тях навигационного оборудования и его 
защитных кожухах должны быть нанесены 
предупреждающие об опасности надписи. 
Конструкция навигационного оборудова
ния должна обеспечивать возможность 
вскрытия его корпуса только после вы
ключения напряжения выше 50 В.

3.1.19 На всех корпусах навигационного 
оборудования должны быть установлены 
зажимы для подключения заземления. На

корпусах приемопередатчиков радиолока
ционных станций зажимы заземления 
должны быть предусмотрены в количестве, 
обеспечивающем снятие с корпусов высо
кочастотных напряжений.

Открывающиеся дверцы, выдвижные 
блоки и откидные панели, на которых 
расположены измерительные приборы, 
другие элементы навигационного оборудо
вания, должны быть заземлены с помо
щью гибкой перемычки.

3.1.20 Резьбовые соединения должны 
быть оборудованы средствами против са- 
моотвинчивания, а металлические части, 
находящиеся на наружной стороне корпу
са навигационного оборудования, должны 
иметь электрическое соединение с корпу
сом.

3.1.21 Надписи, характеризующие тех
нические параметры и другие данные на
вигационного оборудования, должны быть 
нанесены на оборудовании в месте, обес
печивающем их прочтение.

3.1.22 Конструкция штепсельных разъ
емов, применяемых в навигационном обо
рудовании, должна обеспечивать исклю
чение возможности включения штепсель
ных вилок в не предназначенные для них 
гнезда. Выступающие контакты штепсель
ных разъемов в отключенном состоянии 
должны быть обесточены.

3.1.23 Конструкция навигационного 
оборудования должна исключать нагрев 
ручек органов управления вследствие 
внутреннего тепловыделения до темпера
туры, превышающей температуру окру
жающей среды более чем на 15 °С.

3.1.24 В навигационном оборудовании 
должна быть предусмотрена световая сиг
нализация о включении питания и подаче 
напряжения более 50 В.

3.1.25 Навигационное оборудование, 
для которого технической документацией 
предусматривается несколько режимов 
работы, должно иметь индикацию, с по
мощью которой может быть идентифици
рован используемый режим работы.
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3.1.26 В навигационном оборудовании 
должна быть предусмотрена звуковая 
и/или световая сигнализация о неисправ
ности в его работе.

Указанная сигнализация должна сраба
тывать также при выходе на критический 
режим работы навигационного оборудова
ния, который может привести к утрате его 
работоспособности.

Если сигнализация отображается на 
многоцветном средстве отображении ин
формации, то аварийная сигнализация 
должна быть видимой в случае отсутствия 
одного из его цветов.

Уровень акустического шума, создавае
мого звуковой сигнализацией на расстоя
нии 1 м от его источника, должен быть в 
пределах от 75 дБ (А) до 85 дБ (А).

Уровень акустического шума, создавае
мого навигационным оборудованием во 
время работы (при выключенной звуковой 
сигнализации), не должен превышать 
60 дБ(А) на расстоянии 1 м от любой час
ти навигационного оборудования.

Виды сигнализации, а также неисправ
ности или критические режимы, для кото
рых она должна быть предусмотрена, 
должны быть согласованы с Речным Реги
стром.

3.1.27 Должна быть предусмотрена ре
гулируемая подсветка на навигационном 
оборудовании или в помещении, в кото
ром оно установлено, позволяющая разли
чать органы управления и обеспечивать 
снятие показаний с индикаторов в любое 
время суток.

Сигнальные лампы или другие средства 
визуального контроля должны быть раз
мещены в навигационном оборудовании 
или пультах управления.

Прозрачные защитные покрытия на на
вигационном оборудовании не должны 
вызывать отражений, ухудшающих считы
вание информации.

3.1.28 Цвета сигнальных ламп в зависи
мости от характера сигнализации должны 
соответствовать требованиям табл .6.1.16 
ч. VI Правил.

3.1.29 Интенсивность освещения, яр
кость сигнальных, индикаторных ламп и 
ламп подсветки навигационного оборудо
вания должна регулироваться до мини
мального уровня вплоть до погашения, за 
исключением подсветки индикаторов ава
рийно-предупредительной сигнализации, а 
также индикаторов, извещающих о режи
мах перезапуска и включения/выюпочения 
навигационного оборудования, которые 
должны быть включены и обеспечена их 
видимость при всех условиях освещенно
сти рулевой рубки судна.

3.1.30 Если в навигационном оборудо
вании предусматривается голосовое сооб
щение, то оно должно иметь статус до
полнительного средства к требуемым в 
настоящей главе индикаторам и аварийно
предупредительной сигнализации.

Утрата работоспособности системы го
лосовых сообщений не должна нарушать 
работоспособность предусмотренных сис
тем индикации и сигнализации.

Еолосовые сообщения должны воспро
изводиться с использованием терминоло
гии водного транспорта, применяемого в 
Российской Федерации и слышны во всех 
местах рулевой рубки, в которых может 
находиться судоводитель при управлении 
судном.

Должны быть обеспечена возможность 
проверки уровня голосовых сообщений и 
предусмотрены необходимые средства для 
его настройки, в том числе средства регу
лировки громкости голосовых сообщений.

Уровень звука голосовых сообщений не 
должен превышать уровень звукового дав
ления аварийно-предупредительной сиг
нализации. Изменение уровня звука голо
совых сообщений без разрешения судово
дителя не допускается.

Еолосовые сообщения должны быть 
прекращены, когда связанные с ними сиг
налы индикации или аварийно-предупре
дительной сигнализации квитированы.

3.1.31 Применяемое в навигационном 
оборудовании оперативное программное 
обеспечение, должно соответствовать тре-
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бованиям 11.15.8, 11.15.13, 11.15.14 и
11.15.16 ч. IV Правил, а также следующим 
требованиям:

Л данные, используемые в процессе 
работы навигационного оборудования и 
сохраняемые в системе (базе данных), 
должны быть защищены таким образом, 
чтобы произведенные необходимые моди
фикации и изменения части данных, вы
полненные судоводителем, не приводили 
к  нарушению целостности и сохранности 
остальной части базы данных;

.2 значения по умолчанию должны 
быть отображены при каждом восстанов
лении работоспособности навигационного 
оборудования;

.3 средства отображения и обновления 
основной информации, обеспечиваемые 
навигационным оборудованием, также как 
и функции, относящиеся к безопасности, 
не должны препятствовать работоспособ
ности навигационного оборудования в 
любом режиме его работы;

.4 если представленная для обработки 
информация определяется как недосто
верная, то в навигационном оборудовании 
должна срабатывать сигнализация;

.5 в навигационном оборудовании 
должны быть предусмотрены устройства, 
позволяющие осуществлять через опреде
ленные задаваемые интервалы времени 
автоматический контроль правильности 
функционирования программного обеспе
чения и сохранности используемых дан
ных, приведенных в технической докумен
тации на навигационное оборудование, а 
также срабатывания независимой сигнали
зации в случае возникновения устойчивой 
неисправности в тот момент, когда систе
ма не охвачена автоматическим контро
лем;

.6 в интерфейсе пользователя про
граммного обеспечения, интегрированного 
в навигационное оборудование, должны 
быть предусмотрены функциональные 
кнопки для ускоренного выполнения вы
бранных действий;

.7 техническая документация, приме
няемая при создании и испытании про

граммного обеспечения, интегрированного 
в навигационное оборудование, должна 
включать в себя описание методологии, 
используемой для совершенствования 
программного обеспечения и типовых 
программ. Такое программное обеспече
ние и типовые программы должны соот
ветствовать следующим требованиям:

сложное программное обеспечение 
должно иметь структуру, обеспечивающую 
возможность проверки работоспособности 
отдельных испытуемых модулей или групп 
функционально связанных модулей. 
Функции безопасности должны иметь 
приоритет перед другими функциями, в 
том числе функциями управления;

структура технического обслуживания 
и обновления программного обеспечения 
должны быть построены таким образом, 
чтобы обеспечивалась возможность про
верки работоспособности оборудования и 
обнаруженных ошибок и отказов;

.8 обслуживание и обновление про
граммного обеспечения навигационного 
оборудования должно быть возможным на 
судне. По окончании обслуживания про
граммное обеспечение не должно требо
вать дополнительных настроек и регули
ровок.

Наименование и версия каждой от
дельной программы, входящей в систему 
программного обеспечения навигационно
го оборудования, должны быть идентифи
цированы или отображены по команде на 
средстве отображения навигационного 
оборудования.

Если идентификация программного 
обеспечения производится только с по
мощью средства отображения навигаци
онного оборудования, то соответствующая 
информация должна быть включена в су
довую техническую документацию.

В эту документацию должны быть 
внесены также все изменения в про
граммном обеспечении, выполненные в 
результате обслуживания;

.9 разработчик программного обеспе
чения должен представить документ, под-
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тверждающий, что программное обеспече
ние навигационного оборудования разра
ботано и проверено в соответствии с тех
нической документацией и требованиями, 
указанными в 3.1.31.8 (имеются блок- 
схемы, алгоритм проверки данных или 
соответствующие диаграммы).

3.1.32 Навигационное оборудование 
должно быть работоспособным при пре
рывании подачи напряжения питания 
продолжительностью до 60 с. При этом 
должна быть исключена возможность сбоя 
программного обеспечения и потери дан
ных, хранящихся в оперативной памяти.

Если предусмотрено питание навигаци
онного оборудования от более чем одного 
источника электрической энергии, то 
должны быть предусмотрены средства для 
переключения с одного источника элек
трической энергии на другой, при этом 
допускается, чтобы указанные средства не 
являлись составной частью навигационно
го оборудования.

3.1.33 Должны быть предусмотрены 
средства для защиты навигационного обо
рудования от бросков тока и перенапря
жения, а также в течение 5 мин. от изме
нения полярности источника питания и 
неправильного порядка следования фаз.

3.1.34 Сопротивление изоляции цепей 
питания навигационного оборудования, 
измеренное между проводниками и корпу
сом оборудования, а также между обмот
ками трансформаторов, в зависимости от 
условий испытаний должно быть не ме
нее, МОм:

при нормальных климатических усло
виях — 20;

при температуре (55±3) °С и относи
тельной влажности менее 20 % — 5;

при температуре (40±2) °С и относи
тельной влажности (95±3) % — 2.

3.1.35 В навигационном оборудовании, 
снабженном электронно-лучевым индика
тором, должна быть предусмотрена воз
можность наблюдения изображения в 
дневное время суток.

3.1.36 Навигационное оборудование, ус
танавливаемое вблизи магнитного компа
са, должно иметь маркировку минималь
ного безопасного расстояния, на котором 
оно может быть от него установлено. На 
этом расстоянии влияние того или иного 
навигационного оборудования (или от
дельного блока) во включенном состоянии 
таково, что для магнитных компасов, ус
тановленных на верхней палубе судна, 
девиация магнитного компаса не превы
шает 5,4°/Вн, а для магнитных компасов, 
установленных внутри рулевой рубки — 
18°/Вн, где Вн — горизонтальная состав
ляющая индукции магнитного поля Земли 
в месте установки компаса, мкТл.

3.1.37 В навигационном оборудовании 
должна быть предусмотрена возможность 
его сопряжения с другим радио- и навига
ционным оборудованием, а также с интег
рированной навигационной системой.

Для обмена цифровой информацией 
должны использоваться форматы сопря
жения судового радио- и навигационного 
оборудования, соответствующие нацио
нальным и международным стандартам1.

3.1.38 Вся навигационная информация 
должна отображаться и представляться 
судоводителю в расшифрованном и обра
ботанном виде.

3.1.39 Уровень электрической напря
женности помех, излучаемых навигацион
ным оборудованием, устанавливаемым на 
судне, не должен превышать значений, 
указанных в 2.7 ч. VI Правил.

3.1.40 Навигационное оборудование, 
спроектированное таким образом, что ди
агностика неисправностей и последующий 
ремонт возможны до уровня элементной 
базы, должно иметь комплект электриче
ских и монтажных схем, а также специфи
кацию элементов, входящих в это обору
дование.

1 ГОСТ Р МЭК 61162-1 (IEC 61162-1), 
ГОСТ Р МЭК 61162-2 (IEC 61162-2), ГОСТ Р 
МЭК 61162-402:2005 (IEC 61162-402:2005)
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Эксплуатационная документация нави
гационного оборудования, состоящего из 
отдельных модулей, ремонт которых в су
довых условиях технической документаци
ей не предусмотрен, должна содержать 
методику определения и замены неис
правного модуля.

Кроме того, в документации должна 
быть представлена информация, позво
ляющая установить работоспособность 
оборудования в соответствии с эксплуата
ционно-техническими требованиями, 
предъявляемыми к нему Правилами, с 
учетом влияния такой проверки на другое 
навигационное оборудование, установлен
ное в рулевой рубке судна.

3.1.41 Навигационное оборудование 
должно иметь маркировку, содержащую 
следующую информацию:

.1 сведения об изготовителе;

.2 номер типа навигационного обору
дования или его наименование, под кото
рым навигационное оборудование прошло 
типовые испытания;

.3 серийный номер навигационного 
оборудования;

.4 год выпуска;

.5 род тока и напряжение питания;

.6 безопасное расстояние установки 
навигационного оборудования от магнит
ного компаса;

.7 степень защиты, обеспечиваемая 
защитной оболочкой оборудования (код
i p ).

3.1.42 Запасные части навигационного 
оборудования должны храниться в услови
ях, исключающих их повреждение, и 
обеспечивалась возможность переноса и 
определения принадлежности к конкрет
ному виду оборудования.

3.1.43 Приемоиндикаторы систем ра
дионавигации должны соответствовать 
требованиям 6.1 ч. VII Правил, а также 
обеспечивать:

.1 точность определения местоположе
ния судна в зависимости от применяемой 
системы или систем радионавигации;

.2 возможность сопряжения с навига
ционным оборудованием и интегрирован
ной навигационной системой;

.3 проверку работоспособности с по
мощью встроенной системы контроля;

.4 защиту входа приемника в соответ
ствии с 5.4. 10 ч. VII Правил;

.5 защиту в течение 5 мин., исклю
чающую возможность повреждения прие- 
моиндикатора в случае короткого замыка
ния или заземления антенны, любых его 
входных или выходных соединений, а 
также любых входов и выходов приемной 
аппаратуры;

.6 работоспособность в условиях по
мех;

.7 возможность применения комбини
рованных (многоканальных) приемоинди- 
каторов, работающих как по сигналам на
земных систем радионавигации, так и по 
сигналам Глобальных спутниковых радио
навигационных систем с использованием 
широкозонных дифференциальных под
систем WAAS (Wide Area Augmentation 
System), EGNOS (European Geostationary 
Navigation Overlay Service) и MSAS (Multi
functional Satellite Augmentation System); 
дифференциальной подсистемы космиче
ского базирования (Space Base Augmenta
tion System — SBAS), а также региональ
ных дифференциальных подсистем Starfix, 
SkyFix и Eurofix/Скорпион.

3.1.44 В том случае, если к установке на 
суда предусматриваются приемоиндикато
ры наземных систем радионавигации или 
комбинированные (многоканальные) 
приемоиндикаторы, работающие и по 
сигналам наземных систем радионавига
ции, то они должны соответствовать тре
бованиям настоящей части Правил.

3.2 ТРЕБОВАНИЯ
К РАДИОЛОКАЦИОННОЙ СТАНЦИИ

3.2.1 Радиолокационная станция (далее 
— РЛС) для судов классов «Л», «Р», «О» и 
«М» должна соответствовать требованиям
3.2.2 -  3.2.23. На судах классов «О-ПР», 
«М-ПР» и «М-СП» валовой вместимостью 
300 и более, а также на всех пассажирских
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судах классов «О-ПР», «М-ПР» и «М-СП» 
в дополнение к  РЛС, требующейся при 
плавании на внутренних водных путях, 
должна быть предусмотрена дополнитель
ная РЛС, соответствующая требованиям 
3.2.24 — 3.2.82. Для судов валовой вмести
мостью до 3000 допускается оснащение 
судна одной РЛС, если она соответствует 
требованиям 2.1, 2.2, 3.1 и 3.2.2 -  3.2.82.

3.2.2 РЛС должна обеспечивать обнару
жение и отображение судов, буев, других 
надводных объектов и препятствий, а так
же береговой черты и навигационных зна
ков относительно своего судна путем не
прерывного кругового обзора по всему 
горизонту в режимах относительного 
и/или истинного движения.

3.2.3 При отсутствии радиопомех, дож
дя и тумана, а также высоте волны менее 
1 м, на индикаторе РЛС, расположенной 
на судне при высоте установки антенны 
10 м от поверхности воды, должно обеспе
чиваться получение изображения различ
ных объектов на расстояниях, указанных в 
табл. 3.2.3. Все объекты должны оставаться 
видимыми при бортовой и килевой качке 
судна ±10°.

Т а б л и ц а  3.2.3
Расстояния до объектов, при которых 

на индикаторе РЛС должно быть обеспечено 
их изображение

Объект и размеры Расстояние до 
объекта, км

Берег высотой 60 м над уров- 32
нем воды
То же, 6 м 13
Судно валовой вместимостью 13

5000 per. т
То же 20 per. т 4
Буй с отражающей поверхно- 4

стью Юм2

3.2.4 Основные эксплуатационные па
раметры РЛС, установленной на судне при 
высоте антенны 7 м над уровнем воды, 
должны быть не ниже приведенных в 
табл. 3.2.4. Все параметры должны сохра
няться при бортовой и килевой качке суд
на ±10°.

Т а б л и ц а  3.2.4
Основные эксплуатационные параметры РЛС

Основные эксплуатационные параметры Значение

Минимальная дальность обнару- 15 м
жения
Разрешающая способность по 15 м

расстоянию на шкалах 0,5-1,6 км
Разрешающая способность по 1 % от зна-

расстоянию на остальных шкалах чения по

Погрешность измерения расстояния

установлен
ной шкале 

10 м
Разрешающая способность по 1,0° *

азимуту
Погрешность измерения по азимуту 1,0°
Погрешность указания курса о О

* На судах валовой вместимостью менее
1600 per. т допускается установка антенн с раз-
решающей способностью не более 3,0°.

3.2.5 На индикаторе РЛС должна быть 
обеспечена возможность ориентировки 
изображения как относительно диамет
ральной плоскости судна, так и относи
тельно истинного меридиана.

3.2.6 На индикаторе РЛС должны быть 
предусмотрены органы управления, необ
ходимые для обеспечения функциониро
вания РЛС в соответствии с требованиями 
настоящей главы.

Расположение органов управления и 
способ функционирования, место и взаи
морасположение, размер должны соответ
ствовать требованиям 3.1.8 -  3.1.16. Долж
на быть исключена возможность несанк
ционированного переключения масштаба 
шкал дальности с миль на километры и 
обратно. Надписи должны быть сделаны 
на русском языке или общепринятыми 
символами в соответствии с Руководством 
Речного Регистра Р.028-2009 «Руководство 
по сокращениям и условным знакам, ис
пользуемым в радиосвязи и навигации».

3.2.7 Должны быть предусмотрены меры 
для ослабления изображения импульсов, 
отраженных от осадков и волн.

3.2.8 Время пуска РЛС не должно пре
вышать 1 мин. РЛС должна быть полно
стью приведена в рабочее состояние в те-
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чение 4 мин. после ее включения. П ри 
этом должен быть предусмотрен режим 
«подготовка», из которого РЛС может 
быть переведена в режим «работа» в тече
ние 15 с.

3.2.9 Без применения увеличителя эф 
фективны й рабочий диаметр экрана инди
катора РЛС должен быть не менее 180 мм 
для судов валовой вместимостью от 300 до 
1600, не менее 250 мм —  для судов вало
вой вместимостью более 1600. Для судов, 
совершающих международные рейсы по 
внутренней водной системе Дунай -  Рейн, 
диаметр экрана индикатора РЛС должен 
быть не менее 270 мм независимо от вало
вой вместимости судна.

3.2.10 Для судов, эксплуатирующихся 
на внутренних водных путях, индикатор 
должен иметь следующий набор шкал 
дальности: 0,5, 1,6, 2, 3,2, 4, 8, 16 и  32 км. 
Н а каждой ш кале должно быть не менее 2 
и  не более 6 неподвижных колец дально
сти. Допускается предусматривать допол
нительные шкалы, проградуированные в 
километрах или милях, при этом должно 
быть обеспечена возможность переключе
ния отсчета дальности с километров на 
мили.

3.2.11 Н а индикаторе РЛС должно быть 
предусмотрено подвижное кольцо дально
сти с цифровым отсчетом в километрах 
или милях. Погреш ность средств измере
ния дальности с помощ ью  электронного 
подвижного кольца дальности должна 
быть не более 10 м  на ш калах дальности 
0 ,5-2 ,0  км  и  1 ,0%  от значения установ
ленной последующей шкалы.

3.2.12 Должна быть предусмотрена воз
можность регулирования яркости непод
вижных колец дальности и  подвижного 
кольца дальности. Н еподвижные кольца 
дальности, а также подвижное кольцо 
дальности должны иметь толщ ину, состав
ляющую менее 1 % от эфф ективного ра
бочего диаметра экрана и  не более 1 мм.

3.2.13 И ндикатор РЛС должен быть 
снабж ен устройством электронного (циф 
рового) или механического пеленгования

обнаруженных объектов, а также должны 
быть вы полнены следующие требования:

цифровой отсчет направлений, полу
чаемый с помощ ью электронного устрой
ства пеленгования, должен отображаться 
не менее чем четырьмя цифрами, вклю чая 
одну цифру после запятой. М есто для ин 
дикации этого отсчета не допускается ис
пользовать для отображения других дан
ных. Должно отображаться обозначение 
измеряемой величины (курсового угла или 
истинного пеленга);

по периметру площ ади эффективного 
диаметра экрана должна отображаться 
азимутальная шкала. Допускается приме
нение линейной или нелинейной азиму
тальной шкалы;

азимутальная ш кала должна иметь раз- 
метку не реже, чем через каждые 5°, при 
этом отметки 5° и 10° должны различать
ся. Не менее чем через каждые 30° отмет
ки  должны обозначаться цифрами;

должна обеспечиваться возможность 
измерения направления относительно ли
нии отметки курса —  курсовой угол и  от
носительно направления истинного мери
диана —  истинны й пеленг.

3.2.14 Направление движения собствен
ного судна должно быть представлено на 
экране электронной отметкой курса. П о
греш ность этой отметки не должна пре
выш ать 0,5°. Ш ирина линии отметки кур
са не должна быть более 0,5°.

3.2.15 Должна быть предусмотрена воз
можность временного снятия изображения 
отметки курса с помощ ью выключателя с 
самовозвратом во включенное положение.

3.2.16 Для обеспечения возможности 
азимутальной стабилизации РЛС от гиро
компаса должен быть предусмотрен соот
ветствующий вход.

3.2.17 Частота вращ ения антенны РЛС 
должна быть не менее 18 мин.-1. Антенна 
должна находиться в рабочем состоянии 
при относительной скорости ветра 50 м /с.

Частота вращ ения антенны РЛС для 
скоростных судов должна быть не менее 
40 м ин.-1. Антенна должна находиться в
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рабочем состоянии при относительной 
скорости ветра 70 м/с.

3.2.18 Должна обеспечиваться возмож
ность смещения начала развертки в любую 
точку экрана индикатора на расстояние не 
менее половины его радиуса.

3.2.19 Должно обеспечиваться опреде
ление ухудшения работоспособности РЛС 
относительно калиброванного значения, 
принятого при ее установке на судно, а 
также для правильной настройки в случае 
отсутствия целей

3.2.20 РЛС должна иметь встроенную 
систему контроля ее работоспособности.

3.2.21 Излучение высокочастотной энер
гии антенной должно осуществляться 
только при работе РЛС по прямому на
значению. При ремонте или техническом 
обслуживании для обеспечения безопасно
сти должно применяться блокирующее 
устройство.

3.2.22 На индикаторе РЛС, работающей 
в режиме истинного движения, смена по
ложения отметки своего судна должна 
осуществляться как вручную, так и авто
матически при приближении отметки сво
его судна не более чем на 0,5 радиуса эк
рана. Должно быть предусмотрено устрой
ство сигнализации, предупреждающей о 
приближении отметки судна не более чем 
на 0,5 радиуса экрана.

3.2.23 В РЛС, предназначенной для ра
боты в режиме истинного движения, ско
рость движения судна может вводиться от 
измерителя скорости и/или вручную с 
коррекцией сноса.

3.2.24 На судах классов «О-ПР», 
«М-ПР» и «М-СП» РЛС должна обеспечи
вать решение задач предупреждения стол
кновений и навигационную безопасность 
плавания путем обнаружения и отображе
ния положения других судов, надводных 
объектов и препятствий, средств навига
ционного ограждения и береговой линии.

Для достижения указанных целей РЛС 
должна обеспечивать:

отображение радиолокационных видео
сигналов;

индикацию местоположения и элемен
тов движения сопровождаемых целей;

индикацию координат своего судна, по
лученных от средств определения место
положения и приведенных к опорной сис
теме координат, и постоянной общей 
опорной точке своего судна;

отображение информации о целях, по
лученных от аппаратуры АИС;

возможность отображения данных элек
тронной навигационной карты для обес
печения контроля местоположения своего 
судна.

3.2.25 РЛС должна соответствовать тре
бованиям табл. 3.2.25 независимо от типа 
судна, на котором она установлена, ис
пользуемой полосы частот и типа средства 
отображения информации.

Т а б л и ц а  3.2.25 
Требования к РЛС

Валовая вмести
мость судна

Характеристика
менее

500

от
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00

Минимальный диаметр ра- 180 250
бочего поля экрана, мм 
Минимальный размер экра- 195x195 270x270

на, мм
Автоматический захват целей
Минимальное количество 20 30

сопровождаемых РЛ-целей 
Минимальное количество 20 30

активизированных целей АИС 
Минимальное количество 100 150

пассивных (неактивизиро- 
ванных) целей АИС 
Проигрывание маневра

3.2.26 РЛС должна обеспечивать работу 
в следующих частотных диапазонах:

диапазон «X» — 9,2-9,5 ГГц (длина вол
ны 3 см) для получения высокого разре
шения и чувствительности при отсутствии 
помех;
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диапазон «S» — 2,9—3Д ГГц (длина 
волны 10 см) для уверенного обнаруже
ния и сопровождения целей при наличии 
помех (дождь, туман, волнение моря).

Используемый частотный диапазон 
должен быть указан.

3.2.27 Радиолокационная станция долж
на быть работоспособной в условиях пас
сивных радиопомех и обеспечивать изме
рение:

дальности с погрешностью не более 
30 м или 1 % от максимального значения 
используемой шкалы дальности в зависи
мости от того, что больше;

пеленга с погрешностью не более 1°.

3.2.28 Способность РЛС обнаруживать 
цель, по меньшей мере, 8 раз при 10 обзо
рах (оборотах антенны) с вероятностью 
ложного обнаружения не более КГ4, долж
на определяться в процессе ее работы в 
диапазонах «X» и «S» при следующих ус
ловиях:

отсутствие помех;
высота установки антенны — 15 м над 

уровнем моря.
Минимальные дальности обнаружения 

различных целей при отсутствии помех, 
указаны в табл. 3.2.28.

При этом обнаружение целей на мини
мальной дальности должно обеспечиваться 
с использованием штатной антенны, 
имеющей наименьший раскрыв.

3.2.29 При нулевой скорости своего 
судна, отсутствии помех, при волнении 
моря до 2-х баллов и высоте антенны РЛС 
15 м над уровнем моря навигационный 
буй, указанный в табл. 3.2.28, должен об
наруживаться на горизонтальном расстоя
нии от антенны не более 40 м. Отображе
ние данной цели должно обеспечиваться 
до расстояния, равного одной морской 
миле, без изменения положения органов 
настройки, за исключением переключате
ля шкал дальности.

В случае установки нескольких антенн 
учет поправки к  дальности должен произ
водиться автоматически для каждой из 
установленных антенн.

3.2.30 РЛС должна обеспечивать ста
бильность характеристик обнаружения 
целей на всех рабочих шкалах дальности 
при воздействии пассивных помех.

В РЛС должны быть предусмотрены 
средства для улучшения качества отобра
жения целей при воздействии пассивных 
помех на малых дальностях.

Техническая документация должна со
держать информацию о возможном ухуд
шении способности обнаружения (по 
сравнению со значениями характеристик, 
приведенных в табл. 3.2.28) для следующих 
условий:

слабый дождь (интенсивность осадков 
до 4 мм/ч) и сильный дождь (интенсив
ность осадков до 16 мм/ч);

волнение моря 2 и 5 баллов;
сочетание указанных условий.
Ухудшение характеристик обнаружения, 

обусловленное длиной передающего трак
та РЛС, фактической высотой антенны и 
влиянием других факторов должно быть 
указано в технической документации.

3.2.31 Конструкцией РЛС должны быть 
предусмотрены средства помехозащиты, 
обеспечивающие подавление нежелатель
ных эхо-сигналов, таких, как отражения 
от моря, дождя и других видов осадков, 
облаков, песчаных бурь, а также помехи 
от работы других РЛС.

Регулировка помехозащиты должна 
быть автоматической или осуществляться 
вручную. Допускается комбинированный 
способ регулировки.

Должна быть обеспечена возможность 
плавной регулировки усиления радиоло
кационного сигнала, а также установки 
порогового уровня усиления сигнала.

Должна быть обеспечена индикация ус
тановленных уровней усиления и регули
ровок помехозащиты.

3.2.32 Должна быть обеспечена возмож
ность улучшения качества отображения 
целей на экране индикатора радиолокаци
онной станции.
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Т а б л и ц а  3.2.28
Минимальные дальности обнаружения различных целей при отсутствии помех

Описание цели5 Высота над 
уровнем моря, м

Дальность обнаружения, мор
ские мили6, в диапазоне

X S
Береговая линия 60 20 20

6 8 8
3 6 6

Суда валовой вместимостью более 5000 10 11 11
Суда валовой вместимостью более 500 5 8 8
Маломерные суда с радиолокационным отражателем1 4 5 3,7
Навигационный буй с уголковым отражателем2 3,5 4,9 3,6
Навигационный буй3 3,5 4,6 3,0
Маломерные суда длиной 10 м без радиолокационно

го отражателя4
2,0 3,4 3,0

1 Эффективная площадь рассеяния (ЭПР) радиолокационного отражателя должна быть 7,5 м2 
для диапазона «X» и 0,5 м2 — для диапазона «S».

2 ЭПР уголкового отражателя должна быть 10 м2 для диапазона «X» и 1м2 — для диапазона «S».
3 Навигационный буй должен иметь ЭПР 5 м2 для диапазона «X» и 0,5 м2 — для диапазона «S». 

Для буев ограждения фарватера и имеющих ЭПР 1,0 м2 (в диапазоне «X») и 0,1 м2 (в диапазоне «S») 
при высоте 1 м дальность их обнаружения должна быть 2,0 и 1,0 морских мили соответственно.

4 ЭПР маломерного судна длиной 10 м должна быть: 2,5 м2 — для диапазона «X» и 1,4 м2 — для 
диапазона «S».

5 Радиолокационные отражатели принимаются как точечные цели, суда — как сложные цели, а 
береговая линия — как распределенные цели (указано среднее возвышение скалистой береговой 
линии с учетом ее профиля).

6 Допускается изменение дальности обнаружения в зависимости от различных факторов, таких, 
как атмосферные условия, скорости цели и ее ракурса, материала и конструкции корпуса цели.

Радиолокационное изображение должно 
непрерывно обновляться с задержкой ме
нее 100 мс.

П ринцип обработки радиолокационных 
сигналов, а также возможности и  ограни
чения обработки и отображения целей 
должны быть указаны в технической до
кументации.

3.2.33 Радиолокационная станция диа
пазона «X» (3 см) должна обеспечивать 
обнаружение радиолокационных маяков- 
ответчиков и спасательных (судовых) ра
диолокационных ответчиков, работающих 
в соответствующем диапазоне частот.

Должна быть обеспечена возможность 
отклю чения средств обработки сигналов, 
включая режим поляризации, которые 
могут препятствовать обнаружению сигна
лов радиолокационных ответчиков.

Режим обработки сигналов должен ото
бражаться на экране индикатора РЛС.

3.2.34 Разреш ающ ая способность по 
дальности и направлению  должна опреде
ляться на шкале дальности 1,5 морские 
мили или менее при отсутствии волнения 
моря, и на дистанциях от 50 до 100 %  от 
номинала выбранной шкалы дальности.

П ри этом должно обеспечиваться вы
полнение следующих требований:

две точечные цели, находящ иеся на ли
нии одного направления, должны отобра
жаться раздельно, если дистанция между 
ними равна 40 м  и более.

две точечные цели, находящ иеся на 
одинаковом удалении от своего судна, 
должны отображаться раздельно, если они 
разнесены на 2,5° по направлению.

3.2.35 Характеристики обнаружения це
лей не должны ухудшаться, если амплиту
да бортовой и  (или) килевой качки судна 
не превыш ает ±10°.



206 ПКПС. Часть VIII «Навигационное оборудование»

3.2.36 Должны быть предусмотрены 
средства, обеспечивающие контроль тех
нических параметров РЛС.

Должна быть обеспечена возможность 
контроля характеристик РЛС при отсутст
вии целей в зоне наблюдения.

Настройка РЛС должна осуществляться 
с помощью автоматических средств на
стройки или вручную. Должны быть пре
дусмотрены средства, обеспечивающие 
определение ухудшения характеристик 
РЛС по сравнению с характеристиками, 
полученными при ее установке.

3.2.37 РЛС должна быть приведена в 
рабочее состояние (режим «работа») не 
более чем через 4 мин. после ее включе
ния.

Должен быть предусмотрен режим ра
боты РЛС без излучения в эфир электро
магнитной энергии (режим «подготовка»). 
Переключение РЛС из этого режима в 
режим «работа» должно осуществляться не 
более чем за 5 с.

3.2.38 Результаты всех радиолокацион
ных измерений (дистанции до целей, под
вижные кольца дальности, пеленги целей, 
положение маркера и данные автосопро
вождения) должны быть приведены к  по
стоянной общей опорной точке своего 
судна.

В случае установки на судне нескольких 
антенн радиолокационной станции долж
на быть обеспечена возможность компен
сации смещения антенн относительно по
стоянной общей опорной точки, что 
должно выполняться автоматически.

Смещение любого датчика, инфор
мация которого используется в РЛС, 
должно также учитываться автоматически.

Должна быть обеспечена возможность 
отображения на экране индикатора РЛС 
масштабного контура своего судна на ма
лых шкалах дальности. В этом контуре 
должно указываться положение постоян
ной общей опорной точки и положение 
антенны, от которой поступает радиоло
кационная информация.

Центрирование изображения на экране 
РЛС должно выполняться относительно

постоянной общей опорной точки судна, 
от которой должны производиться все 
радиолокационные измерения направле
ний.

Измерение дальностей должно произ
водиться в морских милях. На малых шка
лах дальности результаты измерения могут 
указываться в метрах. При этом должна 
быть обеспечена однозначность индика
ции измеренных расстояний.

На экране РЛС все РЛ-цели должны 
отображаться на линейной шкале дально
сти. Задержки отображения при изменении 
местоположения цели не допустимы.

3.2.39 РЛС должна обеспечивать работу 
на следующих шкалах дальностей: 0,25; 
0,5; 0,75; 1,5; 3; 6; 12 и 24 морские мили. 
Допускается применение дополнительных 
шкал дальности, в том числе крупномас
штабных метрических шкал.

Выбранная шкала дальности должна 
постоянно отображаться на индикаторе 
РЛС.

3.2.40 Индикатор РЛС должен обеспе
чивать отображение неподвижных колец 
дальности, расположенных на равном рас
стоянии друг от друга и от начала разверт
ки. Расстояние между неподвижными 
кольцами дальности должно постоянно 
отображаться на индикаторе РЛС.

Положение неподвижных колец даль
ности должно обеспечиваться с погрешно
стью, не превышающей 1 % от выбранной 
шкалы дальности или 30 м, в зависимости 
от того, что больше.

3.2.41 В индикаторе РЛС должно быть 
предусмотрено не менее двух подвижных 
колец дальностей с цифровым отсчетом.

Подвижное кольцо дальности должно 
обеспечивать измерение расстояния с по
грешностью не более 1 % от выбранной 
шкалы дальности или 30 м, в зависимости 
от того, что больше.

3.2.42 По меньшей границе окружности 
рабочего поля экрана должна отображать
ся шкала азимутов, обеспечивающая опре
деление направлений относительно посто
янной общей опорной точки своего судна.
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Азимутальная шкала должна быть 
оцифрована не более чем через 30° и 
иметь деления через 5° и 10°. Деления 
через 1° должна отображаться, если они 
предусмотрены технической документаци
ей на РЛС.

3.2.43 Направление носовой части сво
его судна в диаметральной плоскости 
должно отображаться на экране индикато
ра РЛС электронной отметкой линии кур
са, которая должна начинаться из посто
янной общей опорной точки судна и до
ходить до азимутальной шкалы экрана. 
Погрешность отображения электронной 
отметки линии курса не должна превы
шать 0,1°. Поправки, компенсирующие 
смещение антенны РЛС относительно об
щей опорной точки судна, должны авто
матически вводиться для каждой антенны 
РЛС, если их несколько.

Должна быть обеспечена возможность 
временного снятия с экрана отметки ли
нии курса с помощью выключателя с са- 
мовозвратом во включенное положение. 
Допускается совмещать временное снятие 
изображения отметки линии курса со сня
тием изображения других графических 
символов.

3.2.44 В индикаторе РЛС должно быть 
предусмотрено не менее двух электронных 
визиров направлений (далее — ЭВН), 
обеспечивающих измерение направлений 
на любой точечный объект с погрешно
стью не более 1° по азимутальной шкале.

ЭВН должен обеспечивать измерение 
радиолокационных курсовых углов и пе
ленгов. Опорное направление, относи
тельно которого производятся измерения, 
должно указываться на индикаторе РЛС.

Должна обеспечиваться возможность 
смещения исходной точки ЭВН из посто
янной общей опорной точки своего судна 
в любую точку экрана и возвращение ЭВН 
в постоянную общую опорную точку с 
помощью одного действия судоводителя.

Должна быть обеспечена возможность 
фиксации исходной точки ЭВН в любой 
точке экрана, а также возможность сме

щения исходной точки ЭВН со скоростью 
своего судна.

Должна быть обеспечена возможность 
плавного наведения ЭВН на выбранный 
объект и обеспечить точность измерений в 
соответствии с 3.2.11.

Каждый ЭВН должен иметь устройство 
цифрового отсчета с разрешением, доста
точным для сохранения точности измере
ний (см. 3.2.13).

3.2.45 Должна быть предусмотрена воз
можность отображения не менее чем че
тырех независимых параллельных индекс
ных линий с возможностью уменьшения 
их длины и отключения отображения каж
дой из этих линий. Кроме того, должна 
быть обеспечена возможность изменения 
направления линий и расстояния между 
ними.

3.2.46 Должна быть обеспечена возмож
ность измерения расстояний и направле
ний между двумя любыми точками на ра
бочем поле экрана.

3.2.47 В индикаторе РЛС должен быть 
предусмотрен электронный маркер, с по
мощью которого может обозначаться лю
бая точка на экране. Маркер должен 
иметь счетное устройство, обеспечиваю
щее считывание расстояний и направле
ний от постоянной общей опорной точки 
до точки, на которую наведен маркер или 
координат положения маркера.

Маркер должен обеспечивать возмож
ность выбора целей, нанесения или сня
тия графической информации, а также 
выбора режимов работы РЛС, его функ
ций, изменения параметров и управляю
щих меню, расположенных вне рабочего 
поля экрана.

Должны быть предусмотрены средства, 
обеспечивающие обнаружение места мар
кера на экране индикатора РЛС.

Точность измерения направлений и 
расстояний с помощью маркера должна 
соответствовать точности измерений с по
мощью подвижного кольца дальности и 
ЭВН.
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3.2.48 Данные о курсе своего судна 
должны поступать от гирокомпаса или от 
эквивалентного датчика, характеристики 
которого соответствуют требованиям к 
типу датчика, одобренного Речным Реги
стром.

Погрешность ориентации радиолокаци
онного изображения относительно истин
ного меридиана должна быть не больше 
0,5° при любой угловой скорости поворо
та, свойственной своему судну.

Информация о курсе должна отобра
жаться в цифровой форме с разрешением, 
аналогичным точности сопряжения РЛС с 
гирокомпасом.

Данные о курсе должны определяться 
относительно постоянной общей опорной 
точки судна.

3.2.49 РЛС должна обеспечивать ото
бражение информации в режиме «истин
ного движения» с учетом параметров дви
жения своего судна. Автоматическое об
новление положения отметки своего судна 
производится по следующим признакам:

по местоположению отметки на экране 
индикатора;

по времени
или с учетом обоих признаков.
Обновление положения отметки своего 

судна должно осуществляться для каждого 
оборота антенны.

Должна обеспечиваться возможность 
ориентации радиолокационного изобра
жения относительно истинного меридиана 
(север вверху) или по курсу. Вид ориента
ции и режима отображения радиолокаци
онного изображения должны непрерывно 
указываться на индикаторе РЛС.

3.2.50 Должна обеспечиваться возмож
ность ручного смещения центра развертки 
в любую точку экрана в пределах 0,5 ра
диуса из центра рабочего поля экрана 
РЛС.

При выборе режима отображения со 
смещением центра развертки должна быть 
предусмотрена возможность смещения 
центра развертки в любую точку экрана в 
пределах 0,75 радиуса рабочего поля экрана.

В режиме «истинного движения» долж
на быть обеспечена возможность автома
тического смещения положения отметки 
местоположения своего судна для обеспе
чения максимальной зоны обзора впереди 
по курсу.

При этом должны быть предусмотрены 
средства для предварительной установки 
положения начала развертки.

3.2.51 В РЛС должны быть предусмот
рены два режима стабилизации радиоло
кационного изображения: относительно
грунта и относительно воды.

Режим стабилизации и действующие 
датчики информации, обеспечивающие 
реализацию выбранного режима, должны 
отображаться на экране индикатора РЛС. 
Датчик скорости должен соответствовать 
требованиям Речного Регистра к  соответ
ствующему режиму стабилизации.

3.2.52 Должно обеспечиваться отобра
жение следов целей (послесвечения) с пе
ременной (по времени экстраполяции) 
длиной векторов с индикацией времени 
экстраполяции и режима отображения.

Должна обеспечиваться возможность 
выбора режима отображения послесвече
ния целей: в истинном или относительном 
движении.

Следы послесвечения должны отличать
ся от изображения самих целей.

За два оборота антенны РЛС должна 
обеспечивать возможность отображения 
либо масштабированных следов целей, 
либо их прошлого местоположения, либо 
того и другого одновременно при следую
щих изменениях:

уменьшении или увеличении шкалы 
дальности;

изменении положения центра разверт
ки;

изменении режима отображения с ис
тинного на относительное движение и 
наоборот.

3.2.53 Цели должны отображаться в со
ответствии с установленными условными 
знаками (символами), приведенными в 
Руководстве Речного Регистра Р.028-2009.
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Информация о целях может быть полу
чена по результатам радиолокационного 
сопровождения целей и по информации, 
содержащейся в сообщениях аппаратуры 
АИС.

Количество отображаемых целей долж
но соответствовать требованиям, указан
ным в табл. 3.2.25.

Если количество отображаемых целей 
приближается к  предельному значению, 
указанному в этой таблице, то должна ав
томатически включаться предупредитель
ная сигнализация.

Форматы обработки и отображения 
данных о РЛ-целях и целях АИС должны 
быть совместимыми.

3.2.54 Данные о РЛ-целях должны по
ступать от приемопередатчика РЛС. Пер
вичная информация о целях должна от
фильтровываться с помощью средств 
помехозащиты. Захват целей на автосо
провождение может выполняться вручную 
или автоматически.

Вычисления, связанные с автосопрово
ждением целей, должны основываться на 
измерениях их местоположения относи
тельно своего судна и параметров его 
движения. Для улучшения характеристик 
автосопровождения допускается примене
ние и других источников информации.

Автосопровождение целей должно 
обеспечиваться на шкалах дальностей 3, 6 
и 12 морских миль. Дальность автосопро
вождения целей должна быть не меньше 
12 морских миль.

РЛС должна обеспечивать возможность 
автосопровождения целей при их относи
тельных скоростях, эквивалентных мор
ским судам и судам смешанного (река -  
море) плавания, включая высокоскорост
ные суда.

3.2.55 В дополнение к требованиям по 
обработке и представлению информации 
по целям АИС, должна быть обеспечена 
возможность отображения данных по РЛ- 
целям, количество которых указано в 
табл. 3.2.25.

При приближении количества целей к 
установленному пределу должен срабаты

вать предупредительный сигнал. При фак
тическом превышении установленного 
предельного количеств обрабатываемых 
целей работоспособность РЛС не должна 
ухудшаться.

3.2.56 Должен обеспечиваться ручной и 
автоматический захват РЛ-целей в количе
стве, указанном в табл. 3.2.25. Должны 
быть предусмотрены средства, обеспечиваю
щие установку границ зоны автозахвата.

3.2.57 Через одну минуту после захвата 
цели должны отображаться тенденция ее 
движения и прогноз изменения местопо
ложения цели в течение 3 мин.

Система автосопровождения РЛС долж
на обеспечивать автоматическое обновле
ние информации по всем сопровождае
мым целям, при этом она должна продол
жать сопровождать РЛ-цели, различимые 
на экране индикатора в пяти из 10 после
довательных оборотов антенны.

Система автосопровождения должна 
рассчитывать сглаженные векторы пере
мещения целей и обеспечивать обнаруже
ние начала маневра цели.

Должна быть обеспечена возможность 
снятия с автосопровождения одной или 
всех целей.

При устойчивом движении цели и тре
буемых точностных характеристиках дат
чиков информации должно обеспечивать
ся максимально точное определение пара
метров движения цели.

Для судов, движущихся со скоростью до 
30 уз. включительно, при устойчивом со
провождении в течение 1 мин. система 
автосопровождения должна обеспечивать 
определение тенденции относительного 
движения цели, а через 3 мин. — опреде
ление параметров движения с погрешно
стями не более указанных в табл. 3.2.57.

Допускается значительное ухудшение 
точности при:

коротком промежутке времени после
захвата;

маневре своего судна;
маневре цели;
срыве сопровождения и изменении по

грешностей датчиков.
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Т а б л и ц а  3.2.57
Требования к системе автосопровождения параметров движения целей

В рем я со п р о в о ж д ен и я , 
м и н .

П о гр еш н ость  о п р еде л ен и я  с  вер оятн остью  95 %

о тн о си тел ь 
н о го  курса

отн оси тел ь н ой
ск ор ости

77 ** 
/4кр 5
МИЛЬ

’т **
1 кр 5
М ИН.

и с т и н н о 
го курса

и ст и н н о й  ск ор ости

1 (тенденция движения) 11° 1,5 уз. или 10 % * 1 — — —

3 (перемещение цели) 3° 0,8 уз. или 1 % * 0,3 0,5 5° 0,5 уз. или 1 % *
* В зависимости от того, что больше.
** См. 3.2.59.

Погреш ности измерения дальности и 
пеленга цели должны быть не более:

по дальности —  50 м (или 1 %  от даль
ности до цели);

по направлению  —  2°.
Для судов со скоростями движ ения от 

30 до 70 уз. включительно (высокоскоро
стные суда) должна обеспечиваться ука
занная выше точность при относительной 
скорости цели до 140 уз. включительно.

Должна быть обеспечена возможность 
стабилизации изображения относительно 
грунта по результатам сопровождения не
подвижной точечной цели.

3.2.58 И нф орм ация о целях, поступаю
щ ая от аппаратуры АИ С, фильтруется по 
параметрам, определяемым судоводителем. 
Ц ели А И С могут быть пассивными или 
активизированны ми. Активизированные 
цели должны рассматриваться как  анало
гичные РЛ-цели.

Общее количество отображаемых целей 
А И С  должно соответствовать значениям, 
указанным в табл. 3.2.25. В случае при
ближения количества целей к  предельному 
значению  должно обеспечиваться автома
тическое включение предупредительной 
сигнализации.

3.2.59 Для того чтобы на экране инди
катора не появлялась излиш няя инф орм а
ция, должна быть предусмотрена возмож
ность отбора данных о пассивных целях 
А И С  по следующим признакам: дальность 
до цели, дистанция и  время до точки 
кратчайшего сближ ения (Дкр и  Ткр), класс 
аппаратуры А И С  цели (А, В) и  т. д.

П ри этом  должна быть исключена воз
можность снятия с экрана изображения 
какой-либо цели АИ С.

3.2.60 Должны быть установлены сред
ства активизации пассивных целей А И С  и 
перевода активизированных целей в не 
активизированное состояние.

Если в РЛС предусматриваются зоны 
автоматической активизации целей АИ С, 
то эти зоны должны совпадать с зонами 
автоматического захвата РЛ -целей на ав
тосопровождение .
Кроме вхождения пассивной цели А И С в 
зону автоматической активизации, она 
может автоматически активизироваться по 
предварительно установленным признакам 
(дальность до цели, дистанция и врем я до 
точки кратчайшего сближения, класс ап
паратуры А И С  цели (А, В)).

3.2.61 Представление инф ормации по 
целям А И С  на экране индикатора РЛС 
должно соответствовать табл. 3.2.61.

3.2.62 Условные знаки для графическо
го отображения целей А И С на экранах 
РЛ С должны соответствовать символам, 
приведенным в Руководстве Речного Реги
стра Р.028-2009.

П о умолчанию цели А И С должны ото
бражаться как  пассивные.

Курс и  скорость сопровождаемой РЛ- 
цели или цели А И С  должны отображаться 
с помощ ью  вектора регулируемой длины. 
Время, соответствующее длине этого век
тора, и  режим стабилизации изображения 
должны непрерывно отображаться.

Положение на экране РЛ-целей и целей 
А И С  должно относиться к  постоянной 
общ ей опорной точке своего судна.

Для отображения активизированных 
целей А И С , находящихся на малом удале
ни и  от своего судна, долж на быть обеспе-
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Т а б л и ц а  3.2.61
Представление информации по целям АИС на экране индикатора РЛС

Функция Режимы работы
Форма представления 

информации

АИС Вкл. /  Выкл.
Обработка сигнала АИС включена. 

Графическое представление 
ВЫКЛ. 1 вкл.

Буквенно-цифровая 
или графическая

Фильтрация пассивных целей АИС Статус фильтра
Активизация целей Критерий

активизации Графическая

Аварийная сигнализация 
по признакам «Дкр/  Гкр»

Вкл. /  Выкл. 
Критерий «Дкр/  Гкр». 

Пассивные цели включены Буквенно-цифровая 
и графическаяПредупредительная сигнализация 

о потере цели
Вкл. /  Выкл.

Критерий «Потеря цели»

Объединение целей РЛС /  АИС
Вкл. /  Выкл.

Критерий «Объединение целей». 
Приоритет цели «по умолчанию»

Буквенно-цифровая

чена возможность их представления мас
штабным знаком.

Должна быть обеспечена возможность 
отображения пройденной траектории дви
жения активизированных целей АИС.

3.2.63 Должна быть обеспечена возмож
ность выбора любой сопровождаемой РЛ- 
цели или цели АИС для представления 
данных об этой цели в буквенно
цифровой форме. Выбранная цель должна 
отображаться на экране РЛС условным 
знаком в соответствии с Руководством 
Речного Регистра Р.028-2009. Если запра
шиваются данные по нескольким целям, 
то их принадлежность и источник их по
лучения (РЛС или АИС) должны отобра
жаться.

Сообщение о цели должно включать:
источник данных (РЛС или АИС);
дальность до цели;
пеленг цели;
путевой угол цели (курс относительно 

грунта);
скорость цели относительно грунта;
дистанцию Дкр и время Ткр.
Кроме того, может представляться ин

формация о курсе цели АИС и ее угловой 
скорости поворота.

Для каждой выбранной сопровождае
мой цели АИС должны отображаться так
же идентификатор судна-цели, его экс

плуатационное состояние (на ходу, якоре 
и т. п.) и координаты.

Должна обеспечиваться возможность 
представления по запросу судоводителя 
другой дополнительной информации.

Если информация, поступающая от це
ли АИС, неполная, то в соответствующих 
пунктах поля данных о цели должна быть 
отметка «ПРОПУСК» (“MISSING”).

Данные о цели должны отображаться и 
обновляться до тех пор, пока не будет вы
брана для представления данных другая 
цель или пока окно не будет закрыто.

Должна быть предусмотрена функция 
для отображения по запросу судоводителя 
данных по своему судну.

3.2.64 Все аварийно-предупредительные 
сигналы должны сопровождаться индика
цией причины их подачи.

Если рассчитанные значения Дкр и Ткр 
сопровождаемой РЛ-цели или активизиро
ванной цели АИС будут меньше установ
ленных для них пределов, то должны быть 
обеспечены:

включение предупредительной сигнали
зации по этим признакам;

индикация целей, по которым сработа
ла сигнализация.

Устанавливаемые пороговые значения 
Дкр. и Ткр. для РЛ-целей и целей АИС 
должны быть одинаковыми. Предупреди-
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тельная сигнализация должна быть обяза
тельной для всех активизированных целей 
АИС.

По запросу судоводителя подачу преду
предительных сигналов допускается рас
пространять и на пассивные цели АИС.

При обнаружении в установленной зоне 
захвата на автосопровождение и активиза
цию целей, прежде не обнаруженных, эти 
цели должны обозначаться и должен пода
ваться предупредительный сигнал.

При потере цели, находящейся на авто
сопровождении, должен подаваться сигнал 
тревоги. В случае снятия цели с автосо
провождения по признаку заданного уда
ления или другому установленному пара
метру, сигнал тревоги не должен подаваться. 
Последнее местоположение потерянной 
или снятой с сопровождения цели, должно 
быть указано на экране индикатора РЛС.

Включение/выключение предупреди
тельной сигнализации в случае потери 
цели должно быть обеспечено как для РЛ- 
целей, так и для целей АИС. Должны 
обеспечиваться индикация об отключении 
и подача сигнала о потере цели.

Последнее положение потерянной цели 
АИС должно быть указано на экране ин- 
дикатора РЛС.

Индикация потерянной цели АИС 
должна сниматься в случае возобновления 
приема АИС сообщений от этой цели или 
после подтверждения предупредительного 
сигнала о потере цели. Должна быть обес
печена возможность восстановления огра
ниченного объема информации из преды
дущих АИС сообщений от потерянной 
цели.

3.2.65 Должна быть исключена возмож
ность отображения одного физического 
объекта в виде двух самостоятельных це
лей (РЛ-цель и цель АИС).

Если по заданному критерию объедине
ния (тождественности) устанавливается 
идентичность РЛ-цели и цели АИС, то 
она, по умолчанию, должна обозначаться 
условным знаком активизированной цели 
АИС и ее данные по информации от сис

темы АИС должны отображаться в бук
венно-цифровой форме.

Должна быть обеспечена возможность 
изменения формы отображения данных в 
режиме «по умолчанию» и выбора пред
ставления данных радиолокационного со
провождения цели или же данных по ин
формации, поступающей от аппаратуры 
АИС.

Если же данные, поступающие от РЛС 
и системы АИС, становятся различными, 
то они должны рассматриваться как отно
сящиеся к  разным физическим объектам, 
и цели должны отображаться в виде двух 
раздельных отметок — активизированная 
цель АИС и сопровождаемая РЛ-цель. 
Аварийно-предупредительная сигнализа
ция при этом не должна срабатывать.

3.2.66 Радиолокационное оборудование, 
установленное на судах валовой вместимо
стью 10000 и более, должно обеспечивать 
режим проигрывания маневра, то есть 
имитации изменения ситуации сближения 
при маневре своего судна с учетом его 
динамических характеристик.

Этот режим работы РЛС должен обо
значаться.

При проигрывании маневра должны 
обеспечиваться:

возможность изменения курса и скоро
сти своего судна;

отсчет времени от начала маневра и об
ратный отсчет времени до него;

сопровождение целей и индикация дан
ных по целям;

имитация изменения ситуации по от
ношению ко всем сопровождаемым РЛ- 
целям и активизированным целям АИС.

3.2.67 Должна обеспечиваться возмож
ность нанесения вручную на экран РЛС 
изображения схематических карт района 
плавания, различных линий навигацион
ного назначения, в том числе и линий 
пути своего судна, а также его местополо
жение в системе географических координат.

Должна предусматриваться возможность 
удаления с экрана всей нанесенной ин
формации одним действием судоводителя.
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Схематическая карта может включать в 
себя линии, условные знаки и опорные 
точки, изображение которых должно соот
ветствовать установленным требованиям.

Указанная дополнительная информация 
не должна затенять радиолокационное 
изображение. Она должна сохраняться при 
выключении оборудования и восстанавли
ваться при замене ее отдельных блоков.

3.2.68 РЛС должна обеспечивать воз
можность отображения ЭНК для наблю
дения за навигационными условиями пла
вания в реальном времени.

Отображаемая ЭНК должна соответст
вовать формату, определенному нацио
нальными стандартами и требованиями 
Международной гидрографической орга
низации (МГО)1.

Должна быть обеспечена возможность 
отображения информации по корректуре 
ЭНК.

Должна предусматриваться возможность 
отображения ЭНК по слоям или по кате
гориям отображения, но не по отдельным 
объектам карты.

Отображение ЭНК должно произво
диться в той же системе координат, что и 
информация, поступающая от аппаратуры 
АИС, привязано к постоянной общей 
опорной точке судна, в том же масштабе и 
ориентации, что и радиолокационное изо
бражение.

Должна быть обеспечена возможность 
удаления с экрана изображения ЭНК од
ним действием судоводителя.

Отображение радиолокационной ин
формации должно иметь приоритет перед 
всеми другими данными, выведенными на 
экран. Картографическая информация не 
должна затенять или искажать радиолока
ционное изображение и отличаться от 
других данных.

Любая неисправность системы отобра
жения ЭНК не должна влиять на работу 
РЛС и сопряженной с ней аппаратуры 
АИС.

1 ГОСТ Р МЭК 61174:2001 (IEC 61174:2001), 
ГОСТ Р МЭК 62376:2010 (IEC 62376:2010),

3.2.69 Средства аварийно-предупреди
тельной сигнализации и индикации долж
ны соответствовать требованиям 3.1.17.

Должны быть установлены средства, 
обеспечивающие сигнализацию о прекра
щении обновления информации, а также 
сигнализацию о неисправности сопряжен
ных с РЛС датчиков информации, таких, 
как гирокомпас, лаг, датчик местоположе
ния антенны, видеосигнал, синхросигнал.

В случае неисправности РЛС должен 
предусматриваться переход на резервные 
средства или должна быть предусмотрена 
возможность работы с ограничением части 
ее функциональных возможностей.

3.2.70 При совместной работе несколь
ких РЛС должна быть обеспечена защита 
работоспособности всей радиолокацион
ной системы при появлении неисправно
стей в одной из них.

При наличии в радиолокационной сис
теме нескольких устройств одного назна
чения должна обеспечиваться возмож
ность их коммутации.

Должна обеспечиваться возможность 
индикации режима поступления и обра
ботки радиолокационной информации, а 
также данных о состоянии судовой радио
локационной системы на каждом месте 
установки РЛС.

3.2.71 Включение /  выключение РЛС 
должно обеспечиваться как с места уста
новки основного ее индикатора, так и с 
дополнительного места установки РЛС.

Функции управления РЛС допускается 
реализовывать в виде отдельного устрой
ства или с помощью средства программи
руемого доступа (например, экранного 
меню) или их комбинации.

Основные функции управления вклю
чают в себя:

включение режима подготовка/работа;
выбор шкалы дальности;
регулировку коэффициента усиления;
подстройку частоты вручную (если та

кая возможность предусматривается);
подавление помех от дождя;
подавление помех от поверхности моря;
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включение/выключение функции обра
ботки сигналов АИС;

подтверждение сигнала аварийно-пред
упредительной сигнализации;

управление маркером;
управление электронным визиром на

правлений;
управление подвижными кольцами 

дальности;
регулировку яркости экрана;
захват РЛ-целей.
Средства управления основными функ

циями, кроме основного поста индикатора 
РЛС, допускается размещать и на посту 
дистанционного управления РЛС.

3.2.72 Конструкция РЛС должна обес
печивать автоматический контроль ее ра
ботоспособности и диагностику отказов.

Должны быть предусмотрены средства 
регистрации времени работы РЛС и ее 
отдельных блоков, имеющих ограничен
ный срок службы.

В технической документации должна 
содержаться информация по техническому 
обслуживанию РЛС.

3.2.73 Должна быть предусмотрена воз
можность автоматического отключения 
высокочастотного излучения в пределах 
заданных секторов.

Должна быть обеспечена индикация 
этих секторов.

3.2.74 Антенное устройство РЛС долж
но быть работоспособным при различных 
скоростях ветра, возможных при эксплуа
тации судна, на котором оно установлено.

Характеристики боковых лепестков диа
граммы направленности антенны должны 
соответствовать установленным требовани
ям 2.7 ч. VI Правил.

РЛС должна обеспечивать обновление 
радиолокационной информации с часто
той, предусмотренной 2.3.17 для судна, на 
котором она установлена.

Должны быть предусмотрены средства, 
обеспечивающие отключение вращения 
антенны и электромагнитного излучения.

3.2.75 Рекомендации по установке РЛС 
должны содержаться в технической доку
ментации на РЛС.

При установке антенны должно быть 
обеспечено отсутствие теневых секторов 
от направления прямо по носу судна и до 
курсовых углов 22,5° позади траверза на 
оба борта.

Расположение антенны должно исклю
чать возможность отражения электромаг
нитного излучения судовыми конструк
циями и палубным грузом.

Высота расположения антенны должна 
выбираться с учетом обеспечения обнару
жения целей на малых дальностях при 
наличии помех от волнения моря.

Индикатор РЛ должен быть установлен 
так, чтобы он не препятствовал визуаль
ному наблюдению за обстановкой впереди 
по курсу и его экран не засвечивался ис
точниками света в рулевой рубке.

3.2.76 Должна быть обеспечена возмож
ность получения РЛС информации в фор
мате NMEA от следующих датчиков:

гирокомпаса или устройства передачи 
данных о курсе;

устройства измерения скорости и прой
денного расстояния;

электронных средств определения коор
динат;

аппаратуры АИС;
других средств, одобренных Речным Ре

гистром, вырабатывающих идентичную 
информацию.

3.2.77 В РЛС должны быть предусмот
рены средства, обеспечивающие исключе
ние возможности использования недосто
верных данных. Достоверность информа
ции должна идентифицироваться на 
индикаторе РЛС.

В РЛС должна обеспечиваться проверка 
целостности информации, поступающей 
от внешних датчиков.

Время задержки на проверку и обработ
ку информации должно быть не более 
10 мс.

3.2.78 Должна быть обеспечена возмож
ность передачи радиолокационной ин-
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формации в стандартном формате в другие 
судовые системы.

РЛС должна обеспечивать передачу ра
диолокационного изображения с экрана 
индикатора в устройство РДР.

Для обеспечения индикации в случае 
утраты работоспособности в конструкции 
РЛС должен быть предусмотрен, как ми
нимум, один изолированный нормально 
замкнутый контакт.

Должна быть обеспечена двухсторонняя 
связь между РЛС и сопряженными с ней 
системами для обеспечения передачи сиг
нала о неисправности и возможности дис
танционного отключения звукового ава
рийно-предупредительного сигнала.

3.2.79 В случае сбоя в получении вход
ных данных, обеспечивающих работу РЛС, 
должна срабатывать соответствующая сиг
нализация. Должна обеспечиваться воз
можность продолжения работы РЛС в ре
жиме ориентации «курс нестабилизиро- 
ванный» в случае выхода из строя 
курсоуказателей.

Изменение режима стабилизации изо
бражения должно выполняться автомати
чески в течение 1 мин. после выхода из 
строя курсоуказателя.

Если автоматическое подавление помех 
от моря при отказе стабилизации по ме
ридиану (по азимуту) препятствует обна
ружению целей, то этот режим должен 
автоматически отключаться в течение 
1 мин.

Режим измерения только курсовых уг
лов, на которых наблюдаются цели, дол
жен указываться на индикаторе РЛС.

При выходе из строя средства измере
ния скорости относительно воды должен 
предусматриваться ввод данных о скоро
сти судна вручную.

При выходе из строя средств измерения 
скорости и пройденного расстояния отно
сительно грунта должно обеспечиваться 
переключение на датчик скорости относи
тельно воды.

При выходе из строя электронного 
средства определения местоположения 
судна отображение ЭНК должно осущест

вляться только при наличии на нем изо
бражения, как минимум, одной опорной 
точки с известными координатами или 
если координаты судна вводятся вручную.

При выходе из строя средств излучения 
и приема радиолокационных сигналов на 
индикаторе РЛС должно продолжаться 
отображение целей АИС.

При отсутствии сигналов от аппаратуры 
АИС на экране индикатора РЛС должны 
отображаться радиолокационная инфор
мация и база данных целей.

При выходе из строя судовых систем, 
сопряженных с РЛС, должна обеспечи
ваться возможность ее самостоятельной 
работы.

3.2.80 В конструкции РЛС должна быть 
предусмотрена функция имитации целей.

3.2.81 В составе технической докумен
тации, представляемой изготовителем 
РЛС, должна быть инструкция (руково
дство) по эксплуатации РЛС на русском 
языке и в ней должна содержаться сле
дующая информация:

рекомендуемые установки средств 
управления и регулировки для различных 
условий погоды и условий эксплуатации 
станции;

технико-эксплуатационные характери
стики РЛС;

действия при появлении неисправно
стей и работе в резервных вариантах;

ограничения при отображении инфор
мации и сопровождении целей, характери
стики точности и задержек в обработке и 
предоставлении информации;

использование информации о своем 
курсе, путевом угле и путевой скорости 
для предотвращения столкновений;

условия и ограничения объединения и 
раздельного представления целей;

критерии выбора целей АИС для авто
матической активизации и ее прекраще
ния;

методы представления целей АИС и ог
раничения, которые следует при этом учи
тывать;

основные положения выполнения про
игрывания маневра, включая учет манев-
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ренных характеристик своего судна (если 
они имеются);

перечень сигналов аварийно-предупре
дительной сигнализации и индикации;

требования к размещению и установке 
оборудования;

точность измерения направлений и рас
стояний;

особая настройка оборудования и поря
док действий, например, для обнаружения 
спасательных маяков-ответчиков;

роль и особое значение постоянной 
общей опорной точки своего судна в про
цессе обработки и представления инфор
мации.

3.2.82 В судовой технической докумен
тации должно быть приведено описание 
РЛС, включая указание факторов, влияю
щих на изменение ее характеристик.

Должны быть описаны критерии, опре
деляющие отбор целей и принятый метод 
объединения или раздельного представле
ния целей АИС и РЛ-целей.

В документации должны быть приведе
ны рекомендации по размещению и уста
новке оборудования и указаны факторы, 
которые могут вызвать ухудшение его ха
рактеристик.

Сокращения терминов, используемых 
при отображении режимов работы и дру
гой информации на экране индикатора 
РЛС, должны соответствовать сокращени
ям, приведенным в Руководстве Речного 
Регистра Р.028-2009.

3.3 ТРЕБОВАНИЯ К МАГНИТНОМУ 
КОМПАСУ

3.3.1 Напряжение тока для основного 
электрического освещения компаса долж
но быть не более 24 В.

3.3.2 Магнитный компас должен обес
печивать указание курса с погрешностью:

на ходу при отсутствии качки 1°
при качке во всех направлениях с уг- 5° 

лами крена до 22,5° и периодом 6-15 с

3.3.3 Картушка основного и путевого 
компасов должна обеспечивать возмож

ность снятия отсчета с погрешностью до 
0,5°. Цена деления картушки должна быть 
не более 1°.

3.3.4 В магнитном компасе должно быть 
установлено амортизирующее устройство, 
обеспечивающее устойчивость картушки 
при судовых вибрациях, и устройство, 
обеспечивающее сохранение нормального 
положения вертикальной оси компасного 
котелка в условиях эксплуатации.

3.3.5 Котелок компаса с карданным 
подвесом должен сохранять горизонталь
ное положение при наклоне нактоуза до 
45° в любом направлении. Картушка 
должна оставаться свободной при наклоне 
котелка при любом направлении на угол 
не менее для компасов:

с карданным подвесом 10° 
без карданного подвеса 30°

3.3.6 Магнитный компас должен иметь 
устройство для компенсации полукруго- 
вой, четвертной, креновой и широтной 
девиации. Устройство должно обеспечи
вать компенсацию девиации с погрешно
стью не более 0,2°.

3.3.7 Конструкция магнитного компаса 
должна обеспечивать такую компенсацию 
девиации, чтобы значения остаточной де
виации не превышали ±3° для главного 
компаса и ±5° для путевого компаса.

3.3.8 Магнитный компас должен иметь 
нактоуз и электрическое освещение кар
тушки, обеспечивающее видимость деле
ний картушки. Кроме основного, должно 
быть предусмотрено аварийное освещение, 
а также возможность регулирования силы 
освещения.

3.3.9 Высота нактоуза основного компа
са должна быть такой, чтобы вместе с по
душкой, на которой он установлен, плос
кость стекла котелка компаса находилась 
на высоте не менее 1300 мм от палубы.

3.3.10 Главный магнитный компас дол
жен быть снабжен пеленгатором, который 
должен обеспечивать пеленгование види
мых с судна предметов и небесных светил
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с погрешностью отсчета 0,25°. Пеленгато
ры новой конструкции должны обеспечи
вать снятие прямого отсчета пеленга.

3.3.11 Должна быть обеспечена возмож
ность снятия правильного отсчета с кар
тушки путевого компаса на расстоянии не 
менее 1,4 м как при дневном, так и при 
искусственном освещении. Допускается 
применение увеличительных устройств.

3.3.12 Магнитный компас с электриче
ской дистанционной передачей показаний 
должен соответствовать требованиям 
3.3.2-3.3.10 и обеспечивать указание кур
са на репитерах.

3.3.13 В качестве чувствительного эле
мента магнитного компаса с электриче
ской дистанционной передачей показаний 
картушки допускается использовать маг
нитную систему основного магнитного 
компаса или магнитные чувствительные 
элементы.

3.3.14 Устройство, предназначенное для 
электрической передачи показаний на ре
питеры, при использовании магнитной 
системы основного магнитного компаса 
для дистанционной передачи показаний, 
должно обеспечивать отсутствие помех 
пеленгованию, снятию отсчетов курса и 
пеленга с картушки компаса, а также ра
ботам по компенсации девиации.

3.3.15 Чувствительный элемент должен 
включать в себя устройство для компенса
ции девиации в соответствии с требова
ниями 3.3.6 и 3.3.7. Датчик и вся система 
дистанционной электрической передачи 
показаний магнитного компаса должны 
оставаться работоспособными при сле
дующих режимах движения судна:

.1 циркуляции при угловой скорости 
до 6°/с;

.2 рыскании с периодом 10-20 с и 
наибольшим отклонением от курса на ±5°.

3.3.16 Расхождение в показаниях репи
теров и чувствительного элемента магнит
ного компаса с дистанционной передачей 
показаний не должно превышать 1°.

3.3.17 Отключение дистанционной пе
редачи или неисправность отдельных ре
питеров не должны влиять на точность 
показаний основного компаса и остав
шихся репитеров.

3.3.18 Должна быть предусмотрена зву
ковая сигнализация, предупреждающая о 
выходе из строя следящей системы маг
нитного компаса с электрической дистан
ционной передачей показаний картушки. 
Звуковая сигнализация должна получать 
питание по отдельной цепи.

3.3.19 В комплекте магнитного компаса 
с дистанционной электрической передачей 
показаний должно предусматриваться све
товое табло с надписями «Репитеры вклю
чены от магнитного компаса» или «Репи
теры включены от гирокомпаса».

3.3.20 Конструкция магнитного компаса 
с оптической дистанционной передачей 
показаний должна обеспечивать получение 
на экране прямого отраженного изобра
жения сектора шкалы картушки с види
мыми градусными делениями на дуге не 
менее 30°, а также курсовой черты, укреп
ленной в корпусе котелка компаса. Долж
но быть установлено устройство для полу
чения изображения шкалы картушки с 
кормовой и носовой сторон перископа.

3.3.21 Длина перископа оптического 
тракта магнитного компаса с оптической 
дистанционной передачей показаний 
должна быть такой, чтобы при установке 
компаса на подушке с учетом прохода 
трубы перископа через палубу экран обес
печивалась его установка на уровне глаз 
рулевого. Должна обеспечиваться возмож
ность перемещения экрана на 100-150 мм 
вверх и вниз от среднего положения.

3.3.22 Экран должен быть снабжен при
способлением, предохраняющим его от 
яркого солнечного или другого света, спо
собного вызывать засвечивание изображе
ния на экране картушки. Изображение на 
экране должно быть видимым в дневное и 
ночное время.
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3.3.23 Конструкция оптического тракта 
и экрана должна обеспечивать, чтобы изо
бражение сектора шкалы картушки оста
валось четким при визуальном пеленгова
нии и при закрытом колпаке компаса.

3.3.24 Должна быть обеспечена возмож
ность регулирования и фиксации положе
ния экрана.

3.3.25 Оптический тракт должен иметь 
степень защиты IP56. Должны быть обес
печены меры по предотвращению отпоте
вания тракта и конденсации в нем влаги, а 
также обеспечен доступ к  оптике для ее 
очистки.

3.3.26 Шлюпочный магнитный компас 
должен соответствовать следующим требо
ваниям:

.1 цена деления картушки компаса 
должна быть 1°, 2° и не более 5° в зависи
мости от диаметра картушки;

.2 должно быть установлено освеще
ние картушки компаса;

.3 должно быть установлено устройст
во крепления компаса и футляр для его 
хранения;

.4 диаметр картушки должен обеспе
чить считывание показаний.

3.4 ТРЕБОВАНИЯ К ГИРОКОМПАСУ

3.4.1 Гирокомпас, установленный на 
горизонтальном и неподвижном основа
нии в широтах до 60°, должен соответст
вовать следующим требованиям:

.1 время приведения гирокомпаса в 
меридиан должно составлять не более 6 ч;

.2 установившаяся погрешность пока
заний на любом курсе должна быть в пре
делах ±0,75° х secШ, где Ш — географиче
ская широта, град, при этом среднее квад
ратичное значение разностей между 
отдельными отсчетами курса и средним 
значением курса должно быть менее чем 
±0,25° х secZCT;

.3 погрешность показаний от пуска 
к пуску должна быть в пределах 
±0,25° х secШ\

.4 скорость отработки следящей сис
темы гирокомпаса — не менее 6°/с.

3.4.2 Гирокомпас, установленный на 
судне в условиях его эксплуатации в ши
ротах до 60°, должен соответствовать сле
дующим требованиям:

.1 время приведения гирокомпаса в 
меридиан при бортовой и килевой гармо
нической качках с угла до 5° и периодом 
от 6 до 15 с при максимальном ускорении 
0,22 м/с2 должно быть не более 6 ч;

.2 погрешность показаний основного 
компаса в эксплуатационных условиях с 
учетом изменений судовой сети, а так
же возможных изменений магнитных 
полей на судне должна быть в пределах 
±1°х sec ДГ;

.3 погрешность показаний, вызванная 
быстрым изменением скорости судна, не 
должна превышать 2°;

.4 погрешность показаний, вызванная 
быстрым изменением курса судна на 180° 
при скорости до 36 км/ч, не должна пре
вышать 3°;

.5 остаточная погрешность показаний 
после коррекции влияния скорости, курса 
и при необходимости широты при посто
янной скорости до 36 км/ч не должна пре
вышать ±0,25° х secTZT;

.6 погрешность показаний, обуслов
ленная бортовой качкой до 20°, килевой 
качкой до 10° и рысканьем судна до 5° с 
периодом от 6 до 15 с при максимальном 
горизонтальном ускорении не более 
1 м/с2, не должна превышать ±1° х secШ\

.7 расхождения в показаниях репите
ров и основного прибора гирокомпаса не 
должны превышать 0,5°.

3.4.3 Гирокомпас должен быть уком
плектован курсографом, а также устройст
вом для корректировки показаний компаса 
по скорости судна и широте места.

3.4.4 Следящая система гирокомпаса 
должна быть рассчитана таким образом, 
чтобы обеспечивалась одновременная ра
бота собственных репитеров, курсографа, 
а также репитеров, установленных в дру
гом навигационном оборудовании.
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3.4.5 Курсозаписывающее устройство 
(курсограф) должно обеспечивать запись 
курса по времени с погрешностью 1 %.

3.4.6 Конструкции картушки репитеров, 
пеленгаторных устройств, устройств осве
щения и других приборов должны обеспе
чивать снятие отсчетов курса и пеленга в 
соответствии с требованиями 3.3.2, 3.3.3, 
3.3.8-3.3.10.

3.4.7 Устройство дистанционной пере
дачи истинного курса в широтах до 70°, 
при условии, что используемый чувстви
тельный элемент (датчик курса) остается 
работоспособным в условиях эксплуата
ции судна (включая высокоскоростное), 
должен соответствовать следующим требо
ваниям:

погрешность передачи и отображения 
информации об истинном курсе не долж
на быть более 0,2°;

статическая погрешность, определенная 
при постоянных скорости и направлении 
движения судна, должна быть менее 1,0°;

динамическая погрешность, определен
ная в условиях бортовой и килевой качки, 
вибрации, а также при изменении скоро
сти судна, не должна быть более 1,5°. При 
этом, если амплитуда динамической по
грешности превышает 0,5°, частота ее ко
лебаний должна быть менее 0,033 Гц 
(с периодом не более 30 с);

погрешность, обусловленная изменени
ем курса судна, не должна быть более:

0,5° — при скорости изменения курса 
до 10°/с;

1,5° — при скорости изменения курса 
от 10 до 20°/с;

органы управления и настройки, позво
ляющие внести изменения в передаваемую 
устройством информацию об истинном 
курсе, должны быть защищены от непред
намеренного вмешательства;

должно отображаться значение введен
ной ручной корректировки в информа
цию, передаваемую устройством;

должна быть предусмотрена визуальная 
и/или звуковая сигнализация, предупреж
дающая о неисправности устройства и в

случае прекращения подачи электрическо
го питания.

3.5 УСТРОЙСТВО ДИСТАНЦИОННОЙ 
ПЕРЕДАЧИ КУРСА

3.5.1 На судах классов «О-ПР», «М-ПР» 
и «М-СП» валовой вместимостью от 300 
до 500, не оборудованных гирокомпасом, 
соответствующим международным требо
ваниям, или устройством определения и 
передачи магнитного курса, должны уста
навливаться устройства дистанционной 
передачи курса (УПК) для обеспечения 
работы другого навигационного оборудо
вания.

3.5.2 Технические характеристики УПК 
должны соответствовать требованиям 3.5.4 
в широтах, как минимум, от 70° северной 
до 70° южной, если этот диапазон не ог
раничивается выбранным чувствительным 
элементом — датчиком курса.

3.5.3 УПК должно соответствовать тре
бованиям по эксплуатации как обычных 
водоизмещающих судов, так и высокоско
ростных.

3.5.4 В условиях эксплуатации, указан
ных в требованиях к датчикам курса, 
УПК, работающее совместно с соответст
вующим чувствительным элементом, 
должно обеспечивать следующую точ
ность:

погрешность преобразования информа
ции о курсе должна быть не более ±0,2°,

статические погрешности при постоян
ной скорости и направлении движения 
судна, должны быть не более ±1,0°,

динамические погрешности, измеряе
мые в условиях вибрации, бортовой и ки
левой качки, а также при изменении ско
рости, не должны превышать ±1,5°. При 
этом, если амплитуда динамической по
грешности превышает ±0,5°, частота ее 
колебаний не должна быть более 0,033 Гц 
(с периодом не более 30 с).

3.5.5 В трансляционном устройстве пе
редачи курса должна быть установлена 
сигнализация, предупреждающая о неис-
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правности и прекращении подачи элек
тропитания.

3.6 ТРЕБОВАНИЯ К АВТОРУЛЕВОМУ 
И СТАБИЛИЗАТОРУ КУРСА

3.6.1 Авторулевой и стабилизатор курса 
должны обеспечивать удержание судна на 
заданном курсе с погрешностью не бо
лее 1° при скорости хода, обеспечивающей 
нормальную управляемость судна. Макси
мальное отклонение от заданного курса не 
должно превышать ±1° при волнении до 
3 баллов и ±3° при волнении до 5 баллов.

3.6.2 Должно быть обеспечено автома
тическое удержание судна на заданном 
курсе с минимальным количеством пере
кладок руля.

3.6.3 Должна быть установлена световая 
и звуковая сигнализации, предупреждаю
щие о непреднамеренном отключении 
питания.

3.6.4 Должна быть установлена звуковая 
сигнализация, предупреждающая об от
клонении от заданного курса на ±3°, при 
этом погрешность срабатывания сигнали
зации не должна превышать 1°. В случае 
ухудшения гидрометеорологических усло
вий должна быть обеспечена возможность 
переключения порога срабатывания звуко
вой сигнализации на 6-9°.

3.6.5 Схема и конструкция авторулевого 
и стабилизатора курса должны обеспечи
вать при любом повреждении в системе 
автоматического управления возможность 
перехода на ручное управление рулевым 
приводом с любого поста.

3.6.6 Переключение с одного вида 
управления на другой должно выполняться 
одним действием в течение не более 3 с.

3.6.7 Пульт управления авторулевого и 
стабилизатора курса должен быть установ
лен на посту ручного управления рулем 
так, чтобы был обеспечен доступ для их 
обслуживания и перехода с автоматиче
ского управления на ручное.

3.6.8 Пульт управления, совмещающий 
автоматическое и ручное управление, дол
жен быть установлен в рулевой рубке в 
диаметральной плоскости судна.

3.6.9 Выносные посты управления дол
жны быть установлены на крыльях ходо
вого мостика или в других местах, исполь
зуемых для перехода на управление суд
ном с выносного поста.

3.7 ТРЕБОВАНИЯ К ЭХОЛОТУ

3.7.1 Эхолот должен обеспечить изме
рение глубин под днищем судна, начиная 
с глубины 0,5 м.

3.7.2 Эхолот должен иметь:
шкалу малых глубин;
шкалу больших глубин с максимальной 

глубиной не менее 50 м.

3.7.3 Точность измерения глубин не 
должна быть хуже:

10 см на глубинах до 5 м;
2 % измеряемой глубины на глубинах 

более 5 м.

3.7.4 Измерение глубин и запись релье
фа дна должны быть непрерывными. Ин
формация о глубине должна быть пред
ставлена в двух видах:

в графическом виде, отображающем 
профиль глубин на пройденном судном 
пути, с временными отметками дискрет
ностью не более 5 мин.;

в цифровом виде, отображающем теку
щую глубину со значениями, кратными 
0,1 м.

3.7.5 Главным методом представления 
измеряемых глубин должен быть графиче
ский метод, обеспечивающий отображение 
мгновенного значения глубины и ее визу
альную запись. Представляемая запись 
глубин должна быть видимой на протяже
нии не менее 15 мин.

3.7.6 Регистрацию показаний эхолота 
допускается осуществлять на бумажной 
ленте или другом носителе. При этом 
должна быть обеспечена запись информа
ции о глубине с отметками времени за 
предыдущие 12 ч, а также обеспечена воз-
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можность восстановления всей зарегистриро
ванной информации в береговых условиях.

3.7.7 Эхолот должен обеспечивать зву
ковую и световую сигнализацию о выходе 
судна на заданную глубину. Возможность 
ручной установки заданной глубины 
должна обеспечиваться плавно в диапазо
не от 0,5 до 5,0 м или дискретно.

Должна быть обеспечена возможность 
введения поправок на осадку судна и ско
рость распространения звука в воде без 
остановки судна и вскрытия корпуса при
бора.

3.7.8 Включение эхолота должно произ
водиться одним действием. Время пуска 
эхолота не должно превышать 30 с, а пе
реключение шкал измерения должно про
изводиться одновременно для графическо
го и цифрового вида информации.

В составе эхолота допускается иметь 
один или несколько излучателей. При 
этом должна быть обеспечена возмож
ность индикации об используемых излуча
телях.

3.7.9 Эхолот должен обеспечить свою 
непрерывную работу. В его конструкции 
должна быть установлена звуковая и све
товая сигнализация, предупреждающая о 
возникновении технических неисправно
стей, влияющих на достоверность отобра
жаемой информации.

3.7.10 Если проектом судна предусмот
рена возможность работы эхолота в соста
ве сложных навигационных систем, то для 
сопряжения с такими системами в эхолоте 
должны использоваться стандартные циф
ровые выходы.

3.7.11 За пределами внутренних водных 
путей для судов классов «М-СП», «М-ПР» 
и «О-ПР» допускается эксплуатация эхо
лотов с характеристиками, отличающими
ся от установленных в 3.7.1 — 3.7.10 и ука
занными в 3.7.12-3.7.15.

3.7.12 Эхолот должен обеспечить изме
рение глубин под днищем судна, начиная 
с глубины 1,0 м.

3.7.13 Эхолот должен иметь:

шкалу малых глубин, охватывающую 0,1 
диапазона глубин (1-20 м);

шкалу больших глубин с максимальной 
глубиной не менее 200 м.

3.7.14 Точность измерения глубин не 
должна быть ниже:

50 см на глубинах до 20 м;
2,5 % измеряемой глубины на глубинах

более 20 м.
Эксплуатационно-технические характе

ристики эхолота не должны ухудшаться 
при бортовой качке судна до ±10° и киле
вой качке до ±5°. В соответствии с техни
ческой документацией на эхолот допуска
ются отдельные пропуски показаний при 
бортовой качке больше 10° и (или) киле
вой качке больше 5°, а также сильно на
клонном профиле дна (свыше 15°) или при 
скалистом грунте.

3.7.15 Масштаб отображения глубины в 
графической форме должен быть не менее:

1 м : 5 мм — на шкале малых глубин;
1 м : 0,5 мм — на шкале больших глу

бин.
Представляемая запись глубин должна 

быть видимой на протяжении не менее 
15 мин.

3.8 ТРЕБОВАНИЯ К ЛАГУ

3.8.1 Лаг должен обеспечивать непре
рывную регистрацию пройденного судном 
расстояния при любой его скорости хода, 
а также непрерывное отображение инфор
мации о скорости хода судна.

Лаг, обеспечивающий передачу инфор
мации о скорости судна в средство радио
локационной прокладки (СЭП, САС, 
САРП) и/или систему управления траек
торией судна, должен измерять продоль
ную составляющую скорости перемещения 
судна относительно воды.

3.8.2 Начальная чувствительность лага 
должна быть не более 0,2 км/ч. Погреш
ность лага при определении скорости хода 
судна относительно воды не должна пре
вышать 2 % от действительной скорости 
судна, или ±0,4 км/ч, в зависимости от 
того, что больше.
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3.8.3 Указатели скорости должны быть 
самосинхронизирующегося типа. Расхож
дения в показаниях скорости хода судна 
между основным прибором и репитерами 
не должны превышать 1,5% от верхнего 
предела скорости, измеряемой лагом. Рас
хождения в показаниях пройденного рас
стояния между репитерами и основным 
прибором не должно превышать 0,02 км, а 
между репитерами — 0,04 км. В комплекте 
лага должно быть предусмотрено необхо
димое количество (не менее количества 
постов, с которых осуществляется управ
ление судном) репитеров скорости и 
пройденного расстояния для обеспечения 
безопасного судовождения.

3.8.4 Лаг должен быть укомплектован 
устройствами для регулировок, позволяю
щих устранять недопустимые погрешности 
в их показаниях после установки лага на 
судне.

3.8.5 Информация о скорости может 
представляться в аналоговой или цифро
вой форме. Шаг показаний цифрового 
индикатора не должен превышать 
0,1 км/ч, аналогового индикатора с нор
мальной оцифровкой делений — 0,5 км/ч, 
с укрупненной оцифровкой — 5 км/ч.

3.8.6 Информация о пройденном рас
стоянии должна отображаться в цифровом 
виде. Указатель должен охватывать диапа
зон от 0 до не менее 9999,9 км с шагом не 
более 0,1 км, а также иметь устройство для 
установки его на ноль. Шкалы основного 
прибора и репитеров должны иметь регу
лируемую электрическую подсветку, обес
печивающую считывание информации в 
дневное и ночное время.

3.8.7 Лаг должен соответствовать сле
дующим требованиям:

.1 выдвижные подводные устройства 
лага должны обеспечивать их установку в 
рабочее положение и уборку внутрь кор
пуса судна одним человеком;

.2 способ крепления к корпусу судна 
приборов лага, их замена на плаву судна,

повреждение любой части донно-заборт
ного оборудования не должны приводить 
к нарушению прочности корпуса судна и 
попаданию воды в него;

.3 если масса выдвижного устройства 
превышает 16 кг, для его уборки внутрь 
должны устанавливаться механические 
устройства (лебедки, тали, блоки) или уст
ройство для дистанционного подъема и 
опускания подводной части лага, управле
ние которым производится из рубки. Вре
мя подъема не должно превышать 2 мин.

Должно быть установлено устройство 
дистанционного подъема и опускания 
подводного устройства лага, управление 
которым производится из рулевой рубки. 
В этом случае должны быть установлены 
соответствующие конечные выключатели, 
ограничивающие подъем и опускание под
водного устройства в клинкете, уплотне
ние в клинкете и световая сигнализация в 
рулевой рубке о положении подводного 
устройства «поднято» -  «опущено», а так
же «клинкет закрыт», если это предусмот
рено технической документацией и конст
рукцией лага;

.4 в комплектах лагов должно быть 
предусмотрено достаточное количество 
репитеров скорости и пройденного рас
стояния в соответствии с требованиями 
3.8.3. Допускается применение репитеров 
скорости и пройденного расстояния, со
вмещенных в одном корпусе.

3.8.8 Лаг, имеющий возможность изме
рять скорость судна относительно воды и 
относительно грунта, должен иметь опера
тивный переключатель и индикатор режи
ма работы. В двухкомпонентном лаге, из
меряющем продольную и поперечную со
ставляющие скорости, должна быть 
предусмотрена индикация режима работы 
и измеряемых параметров.

3.8.9 Первичные преобразователи лага 
не должны создавать помех, влияющих на 
работу другого навигационного оборудо
вания на судне.
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3.9 ТРЕБОВАНИЯ 
К КОМБИНИРОВАННОМУ 

ПРИЕМОИНДИКАТОРУ ГНСС 
ГЛОНАСС/GPS

3.9.1 Комбинированный (совмещенный) 
приемоиндикатор ГЛОНАСС и GPS, 
предназначенный для установки на суда, 
скорость которых не превышает 130 км/ч 
(70 уз.), для применения в навигационных 
целях, должен как минимум включать в 
себя:

.1 антенну, обеспечивающую прием 
сигналов ГЛОНАСС и GPS;

.2 совмещенный приемник сигналов 
ГЛОНАСС/GPS и процессор;

.3 средства, обеспечивающие расчет 
географических координат (широта, дол
гота);

.4 средства контроля и сопряжения;

.5 средство отображения географиче
ских координат.

3.9.2 Приемоиндикатор ГЛОНАСС/ GPS 
должен обеспечивать:

.1 прием и обработку сигналов Служ
бы стандартного определения местополо
жения с включенным режимом избира
тельного доступа системы GPS и кода из
мерения дальности системы ГЛОНАСС, а 
также расчет географической широты и 
долготы местоположения судна в системе 
координат WGS-84 в градусах, минутах, 
тысячных долях минуты и времени обсер
ваций относительно Всемирного коорди
нированного времени. Должна быть пре
дусмотрена возможность преобразования 
координат, вычисленных в системе коор
динат WGS-84, в систему координат ПЗ- 
90 или в систему координат в соответст
вии с исходными геодезическими данны
ми используемой навигационной карты.

На средстве отображения информации 
приемоиндикатора должен отображаться 
режим преобразования координат с указа
нием координатной системы, применяе
мой для отображения координат местопо
ложения судна, если такая функция пре
дусмотрена технической документацией;

.2 работу по частотному сигналу L1 и 
коду С/А системы GPS, и частотному сиг
налу L1 и коду С системы ГЛОНАСС;

.3 точность в статистическом режиме, 
при которой координаты антенны, уста
новленной на судне, определяются с по
грешностью в пределах 35 м для вероятно
сти 95 % без дифференциальной подсис
темы и 10 м для вероятности 95 % с 
дифференциальной подсистемой, и гео
метрического фактора ухудшения точно
сти определения двумерных координат не 
более 4 или трехмерных координат не бо
лее 6;

.4 точность в динамическом режиме, 
при которой координаты местоположения 
судна определяются с погрешностью в 
пределах 35 м для вероятности 95 % без 
дифференциальной подсистемы и 10 м для 
вероятности 95 % с дифференциальной 
подсистемой, и геометрического фактора 
ухудшения точности определения двумер
ных координат не более 4 или трехмерных 
координат не более 6, обусловленные со
стоянием водной поверхности и судовыми 
условиями эксплуатации;

.5 возможность автоматического выбо
ра соответствующих спутников, передаю
щих сигналы, для определения координат 
местоположения судна с требуемой точно
стью и дискретностью обновления дан
ных;

.6 поиск и обработку спутниковых 
сигналов при изменении их уровней не
сущей частоты на входе от —130 дБм до — 
120 дБм. После завершения поиска сигна
лов приемоиндикатор должен продолжать 
обеспечивать работу при понижении 
уровней сигналов несущей частоты до — 
133 дБм;

.7 возможность получения первого от
счета координат с требуемой точностью в 
пределах 30 мин. при отсутствии в памяти 
приемоиндикатора действующей базы 
данных (альманаха);

.8 возможность получения отсчета ко
ординат с требуемой точностью в пределах 
5 мин. при наличии в памяти приемоин
дикатора действующей базы данных;
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.9 повторный поиск сигналов и расчет 
обсервованных координат с требуемой 
точностью в течение 5 мин. в случаях, ко
гда излучение всех ГЛОНАСС и GPS сиг
налов прерывается на период, по меньшей 
мере, до 24 ч, но без перерывов питания 
электрической энергией;

.10 повторный поиск сигналов и рас
чет обсервованных координат с требуемой 
точностью в течение 2 мин. при перерывах 
питания электрической энергией до 60 с;

.11 повторный поиск отдельного спут
никового сигнала и его использование при 
расчете обсервованных координат в тече
ние 10 с после блокировки сигнала до 
30 с;

.12 расчет обсервованных координат и 
выдачу новых данных на средство отобра
жения информации и в устройство сопря
жения (интерфейс) для морского радио- и 
навигационного оборудования с дискрет
ностью не более 1 с;

.13 минимальное разрешение отобра
жаемых географических координат (широ
та, долгота) до 0,001 мин.;

.14 расчет, а также представление на 
средстве отображения информации и вы
дачу в устройство сопряжения (интерфейс) 
путевого угла, скорости относительно 
грунта и Всемирного координированного 
времени. Указанные выходные данные 
должны иметь отметку времени, привязан
ную к данным о местоположении судна.

Требования к точности путевого угла и 
скорости относительно грунта должны 
быть не ниже соответствующих эксплуата
ционно-технических требований, предъяв
ляемых к средствам определения курса (см. 
3.3.2) и устройствам для измерения скоро
сти и пройденного расстояния (см. 3.8);

.15 возможность приема и обработки 
сигналов поправок дифференциальной 
подсистемы ДГЛОНАСС и DGPS в соот
ветствии с Рекомендациями Международ
ного союза электросвязи и национальным 
стандартом1.

1 ГОСТ Р МЭК 61108-4:2004 
(IEC 61108-4:2004)

3.9.3 Приемоиндикатор должен обеспе
чивать индикацию в случае, если рассчи
танные координаты местоположения не 
соответствуют эксплуатационно-техничес
ким требованиям, приведенным в 3.9.2.

3.9.4 Приемоиндикатор должен обеспе
чивать в течение 5 с индикацию в том 
случае, если:

.1 значение геометрического фактора 
ухудшения точности определения двумер
ных координат превысило установленный 
предел;

.2 новые координаты местоположения 
рассчитаны за время, превышающее 1 с.

В таких случаях до восстановления 
нормальной работы приемоиндикатора на 
средстве отображения информации долж
ны отображаться время и координаты ме
стоположения последней достоверной об
сервации с визуальной индикацией при
чины прекращения обсерваций (расчета 
координат).

3.9.5 В приемоиндикаторе должна быть 
предусмотрена сигнализация, предупреж
дающая о невозможности определения 
координат местоположения.

3.9.6 Приемоиндикатор должен обеспе
чивать индикацию дифференциального 
режима работы в случае:

.1 приема сигналов дифференциаль
ных поправок;

.2 учета дифференциальных поправок 
в отображаемых координатах местополо
жения судна.

3.9.7 Приемоиндикатор должен обеспе
чивать индикацию, предупреждающую о 
невозможности использования (целостно
сти) и аварийного состояния дифференци
ального режима, а также представление на 
средстве отображения информации тек
стового сообщения дифференциального 
режима.

3.9.8 Приемная аппаратура для приема 
сигналов от морских радиомаяков, пере
дающих дифференциальные поправки 
Глобальных навигационных спутниковых 
систем ГЛОНАСС и GPS, предназначен
ная для установки на суда, скорость кото-
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рых не превышает 130 км/ч (70 уз.), для 
применения в навигационных целях, 
должна, как минимум, включать в себя:

.1 антенну, обеспечивающую прием 
сигналов поправок морских радиомаяков 
ДГЛОНАСС или DGPS;

.2 приемник сигналов поправок мор
ских радиомаяков ДГЛОНАСС и DGPS, а 
также процессор;

.3 средства сопряжения для контроля 
приемника и вывода данных.

3.9.9 Приемная аппаратура должна 
обеспечивать:

.1 прием и обработку сигналов попра
вок морских радиомаяков ДГЛОНАСС и 
DGPS в диапазоне частот 283,5-325 кГц.

.2 наличие средств для автоматическо
го или ручного выбора станции;

.3 возможность использования данных 
с задержкой не более 100 мс после приема 
сигнала;

.4 прием и обработку сигнала в тече
ние не менее 45 с в условиях атмосферных
помех;

.5 наличие ненаправленной антенны в 
горизонтальной плоскости.

3.10 ТРЕБОВАНИЯ К 
ПРИЕМОИНДИКАТОРУ ГЛОБАЛЬНОЙ 

НАВИГАЦИОННОЙ СПУТНИКОВОЙ 
СИСТЕМЫ GPS

3.10.1 Приемоиндикатор ГНСС Global 
Positioning System (GPS), предназначен
ный для установки на суда, скорость ко
торых не превышает 130 км/ч (70 уз.), для 
применения в навигационных целях, дол
жен, как минимум, включать в себя:

.1 антенну, обеспечивающую прием 
сигналов GPS;

.2 приемник сигналов GPS и процес
сор;

.3 средства, обеспечивающие расчет 
географических координат (широта, дол
гота);

.4 средства контроля и сопряжения;

.5 средства отображения географиче
ских координат и, если требуется, другие 
виды выходов.

3.10.2 Приемоиндикатор GPS должен 
обеспечивать:

.1 прием и обработку сигналов Служ
бы стандартного определения местополо
жения (Standard Positioning Service — SPS) 
с включенным режимом избирательного 
доступа (Selective Availability — SA), а 
также расчет географической широты и 
долготы местоположения судна во Все
мирной геодезической системе координат 
(World Geodetic System 1984, WGS-84) с 
отображением географических координат 
в градусах, минутах, тысячных долях ми
нуты и времени обсерваций относительно 
Всемирного координированного времени 
(Universal Time Coordinated — UTS). 
Должна быть предусмотрена возможность 
преобразования координат, вычисленных 
в системе координат WGS-84, в систему 
координат, применяемую в используемой 
навигационной карте. Если такая возмож
ность предусмотрена, технической доку
ментацией, то на средстве отображения 
информации приемоиндикатора должен 
отображаться режим преобразования ко
ординат с указанием применяемой систе
мы, в которой определяются координаты 
местоположения судна;

.2 работу по частотному сигналу L1 
(1575,42 МГц) и коду С/А 
(Coarse/Acquisition). Допускается обеспе
чивать работу также по сигналу L2 
(1227,6 МГц) с применением высокоточ
ного кода Р (Precise);

.3 точность в статическом режиме, при 
которой координаты антенны, установ
ленной на судне, определяются с погреш
ностью в пределах 100 м для вероятности 
95 % и геометрического фактора ухудше
ния точности определения двумерных ко
ординат (Horizontal Dilution of Precision — 
HDOP) равного 4 или трехмерных коор
динат (Positional Dilution of Precision — 
PDOP) равного 6;

.4 точность в динамическом режиме, 
при которой координаты местоположения 
судна определяются с погрешностью в 
пределах 100 м для вероятности 95 % и 
геометрического фактора ухудшения точ
ности определения двумерных координат
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(HDOP) равного 4 или трехмерных коор
динат (PDOP) равного 6, обусловленные 
состоянием водной поверхности и судо
выми условиями эксплуатации;

.5 возможность автоматического выбо
ра соответствующих спутников, передаю
щих сигналы, для определения координат 
местоположения судна с требуемой точно
стью и дискретностью обновления дан
ных;

.6 поиск и обработку спутниковых 
сигналов при изменении их уровней не
сущей частоты на входе от —130 дБм до — 
120 дБм. После завершения поиска сигна
лов, приемоиндикатор должен продолжать 
обеспечивать работу при понижении 
уровней сигналов несущей частоты до — 
133 дБм;

.7 возможность получения первого от
счета координат с требуемой точностью в 
пределах 30 мин. при отсутствии в памяти 
приемоиндикатора действующей базы
данных (альманаха);

.8 возможность получения первого от
счета координат с требуемой точностью в 
пределах 5 мин. при наличии в памяти 
приемоиндикатора действующей базы
данных;

.9 повторный поиск сигналов и расчет 
обсервованных координат с требуемой 
точностью в течение 5 мин. при прерыва
нии приема сигналов на период до 24 ч, 
но без перерывов питания электрической 
энергии;

.10 повторный поиск сигналов и рас
чет обсервованных координат с требуемой 
точностью в течение 2 мин. при перерывах 
питания электрической энергии до 60 с;

.11 расчет обсервованных координат и 
выдачу новых данных на средство отобра
жения информации и в устройство сопря
жения (интерфейс) для морского радио- и 
навигационного оборудования с дискрет
ностью не более 1 с;

.12 минимальное разрешение отобра
жаемых географических координат (широ
та, долгота) до 0,001 мин.;

.13 расчет, а также представление на 
средство отображения информации и вы
дачу в устройство сопряжения (интерфейс)

путевого угла (Course Over the Ground — 
COG), скорости относительно грунта 
(Speed Over the Ground — SOG) и Все
мирного координированного времени. 
Указанные выходные данные должны 
иметь отметку времени, привязанную к 
данным о местоположении судна.

Требования к  точности путевого угла и 
скорости относительно грунта должны 
быть не ниже соответствующих эксплуата
ционно-технических требований, предъяв
ляемых к  средствам определения курса и 
устройствам для измерения скорости и 
пройденного расстояния (см. 3.9.2.14);

.14 возможность приема и обработки 
сигналов поправок дифференциальной 
подсистемы GPS (Differential GPS — 
DGPS) в соответствии с Рекомендациями 
Международного союза электросвязи (In
ternational Telecommunications Union — 
ITU) и соответствующего стандарта Ра
диотехнической комиссии по морским 
службам (Radio Technical Commission for 
Maritime Services — RTCM). Если прие- 
моиндикатор GPS оборудован средством 
приема и обработки поправок сигналов 
дифференциальной подсистемы, то точ
ность в статическом и динамическом ре
жимах (см. 3.10.2.3 и 3.10.2.4) должна быть 
не менее 10 м для вероятности 95 %.

3.10.3 Приемоиндикатор должен обес
печивать индикацию в случае, если рас
считанные координаты местоположения 
не соответствуют требованиям 3.10.2.

3.10.4 Приемоиндикатор должен обес
печивать в течение 5 с индикацию в слу
чае, если:

.1 значение геометрического фактора 
ухудшения точности определения двумер
ных координат превысило установленный 
предел;

.2 новые координаты местоположения 
рассчитаны за время, превышающее 1 с.

В таких случаях до восстановления 
нормальной работы приемоиндикатора на 
средстве отображения информации долж
ны отображаться время и координаты ме
стоположения последней достоверной об
сервации с визуальной индикацией при-
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чины прекращения обсерваций (расчета 
координат).

3.10.5 В приемоиндикаторе должна быть 
предусмотрена сигнализация, предупреж
дающая о невозможности определения 
координат местоположения.

3.10.6 Приемоиндикатор должен обес
печивать индикацию дифференциального 
режима работы в случае:

.1 приема сигналов дифференциаль
ных поправок;

.2 учета дифференциальных поправок 
в отображаемых координатах местополо
жения судна.

3.10.7 Приемоиндикатор должен обес
печивать индикацию, предупреждающую о 
невозможности использования (целостно
сти) и аварийного состояния дифференци
ального режима, а также представление на 
средстве отображения информации тек
стового сообщения дифференциального 
режима.

3.11 ТРЕБОВАНИЯ 
К ПРИЕМОИНДИКАТОРУ ГЛОНАСС

3.11.1 Приемоиндикатор ГЛОНАСС, 
предназначенный для установки на суда, 
скорость которых не превышает 130 км/ч 
(70 уз.), для применения в навигационных 
целях, должен, по меньшей мере, вклю
чать в свой состав:

.1 антенну, обеспечивающую прием 
сигналов ГЛОНАСС;

.2 приемник сигналов ГЛОНАСС и 
процессор;

.3 средства, обеспечивающие расчет 
географических координат (широта, дол
гота);

.4 средства контроля и сопряжения;

.5 средство отображения географиче
ских координат.

3.11.2 Приемоиндикатор ГЛОНАСС 
должен обеспечивать:

.1 прием и обработку сигналов Служ
бы стандартного определения местополо
жения системы ГЛОНАСС, а также расчет 
географической широты и долготы место
положения судна в геодезической системе

координат ПЗ-90 («Параметры Земли- 
1990») с отображением географических 
координат в градусах, минутах, тысячных 
долях минуты и времени обсерваций от
носительно Всемирного координирован
ного времени. Должны быть предусмотре
ны средства для преобразования данных, 
вычисленных в системе координат ПЗ-90 
в систему координат WGS-84 или в систе
му координат в соответствии с исходными 
геодезическими данными используемой 
навигационной карты. При наличии таких 
устройств на средстве отображения ин
формации приемоиндикатора должен ото
бражаться режим преобразования коорди
нат с указанием координатной системы, 
применяемой для отображения местопо
ложения судна;

.2 работу в режиме Службы стандарт
ного определения местоположения на час
тотах с буквенным обозначением L1 и ко
да С;

.3 точность в статическом режиме оп
ределения координат антенны, установ
ленной на судне, в пределах 45 м для ве
роятности 95 % и геометрического факто
ра ухудшения точности определения 
двумерных координат не более 4 или 
трехмерных координат не более 6;

.4 точность в динамическом режиме 
определения координат антенны, установ
ленной на судне, в пределах 45 м для ве
роятности 95 % и геометрического факто
ра ухудшения точности определения дву
мерных координат не более 4 или 
трехмерных координат не более 6, обу
словленные состоянием водной поверхно
сти и судовыми условиями эксплуатации;

.5 возможность автоматического выбо
ра передаваемых соответствующим спут
ником сигналов, для определения коорди
нат местоположения судна с требуемой 
точностью и дискретностью обновленных 
данных;

.6 поиск и обработку спутниковых 
сигналов при изменении их уровней не
сущей частоты на входе от -130 дБм до 
-120 дБм. После завершения поиска сиг
налов, приемоиндикатор должен продол
жать обеспечивать работу при понижении
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уровней сигналов несущей частоты до — 
133 дБм;

.7 возможность получения первого от
счета координат с требуемой точностью в 
пределах 30 мин. при отсутствии в памяти 
приемоиндикатора действующей базы
данных (альманаха);

.8 возможность получения первого от
счета координат с требуемой точностью в 
пределах 5 мин. при наличии в памяти 
приемоиндикатора действующей базы
данных;

.9 повторный поиск сигналов и расчет 
обсервованных координат с требуемой 
точностью в течение 5 мин. в тех случаях, 
когда излучение сигналов ГЛОНАСС пре
рывается на период до 24 ч, но без пре
кращения питания электрической энергией;

.10 повторный поиск сигналов и рас
чет обсервованных координат с требуемой 
точностью в течение 2 мин. при перерывах 
питания электрической энергии до 60 с;

.11 расчет обсервованных координат и 
выдачу новых данных на средство отобра
жения информации и в устройство сопря
жения (интерфейс) для морского радио- и 
навигационного оборудования с дискрет
ностью не более 1 с;

.12 минимальное разрешение отобра
жаемых географических координат (широ
та, долгота) до 0,001 мин.;

.13 расчет, а также представление на 
средстве отображения информации и вы
дачу в устройство сопряжения (интерфейс) 
путевого угла, скорости относительно 
грунта и Всемирного координированного 
времени. Такие выходные данные должны 
иметь отметку времени, привязанную к 
данным о местоположении судна.

Требования к  точности определения 
путевого угла и скорости относительно 
грунта должны быть не ниже соответст
вующих эксплуатационно-технических 
требований, предъявляемых к  средствам 
определения курса и устройствам для из
мерения скорости и пройденного расстоя
ния (см. 3.9.2.14);

.14 возможность приема и обработки 
сигналов поправок дифференциальной 
подсистемы ГЛОНАСС (ДГЛОНАСС).

Если приемоиндикатор ГЛОНАСС обо
рудован средством приема и обработки 
сигналов поправок дифференциальной 
подсистемы, то точность в статическом и 
динамическом режимах (см. 3.11.2.3 и 
3.11.2.4) должна быть не менее 10 м для 
вероятности 95 %.

3.11.3 Приемоиндикатор должен обес
печивать индикацию в случае, если рас
считанные координаты местоположения 
не соответствуют требованиям 3.11.2.

3.11.4 Приемоиндикатор должен обес
печивать в течение 5 с индикацию в слу
чае, если:

.1 значение геометрического фактора 
ухудшения точности определения двумер
ных координат превысило установленный 
предел;

.2 новые координаты местоположения 
рассчитаны за время, превышающее 1 с.

В таких случаях для восстановления 
нормальной работы приемоиндикатора на 
средстве отображения информации долж
ны отображаться время и координаты ме
стоположения последней достоверной об
сервации с визуальной индикацией при
чины прекращения обсерваций (расчета 
координат).

3.11.5 В приемоиндикаторе должна 
быть предусмотрена сигнализация, преду
преждающая о невозможности определе
ния координат местоположения.

3.11.6 Приемоиндикатор должен обес
печивать индикацию дифференциального 
режима работы в случае:

.1 приема сигналов дифференциаль
ных поправок;

.2 учета дифференциальных поправок 
в отображаемых координатах местополо
жения судна.

3.11.7 Приемоиндикатор должен обес
печивать индикацию, предупреждающую о 
невозможности использования (целостно
сти) и аварийного состояния дифференци
ального режима, а также представление на 
средстве отображения информации тек
стового сообщения дифференциального 
режима.
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3.12 ТРЕБОВАНИЯ 
К ПРИЕМОИНДИКАТОРУ 

НАВИГАЦИОННОЙ СПУТНИКОВОЙ 
СИСТЕМЫ ГАЛИЛЕО

3.12.1 Приемоиндикатор Европейской 
навигационной спутниковой системы 
ГАЛИЛЕО, предназначенный для уста
новки на суда, скорость которых не пре
вышает 130 км/ч (70 уз.), для применения 
в навигационных целях, должен, как ми
нимум, включать в свой состав:

.1 антенну, обеспечивающую прием 
сигналов ГАЛИЛЕО;

.2 приемник сигналов ГАЛИЛЕО и 
процессор;

.3 средства, обеспечивающие расчет 
географических координат (широта, дол
гота);

.4 средства контроля и сопряжения;

.5 средство отображения географиче
ских координат.

Если приемоиндикатор системы 
ГАЛИЛЕО входит в состав одобренной 
Речным Регистром интегрированной нави
гационной системы, то требования
3.12.1.3 -  3.12.1.5 должны обеспечиваться 
этой системой и дополнительные средства 
допускается не предусматривать.

3.12.2 Приемоиндикатор ГАЛИЛЕО 
должен обеспечивать:

.1 прием и обработку сигналов опреде
ления местоположения, скорости и време
ни на частоте L1 в диапазоне частот 
1559-1591 МГц для одноканального при
емника, который должен вырабатывать 
ионосферные поправки; или на частотах 
L1 и Е5а в диапазонах частот 1164— 
-1215 МГц и 1559-1591 МГц, либо Г1 и 
Е5в в диапазонах частот 1164-1215 МГц и 
1559-1591 МГц для двухканального при
емника, который должен обеспечивать 
двухчастотную обработку сигналов для 
выработки ионосферных поправок.

Разрешается обеспечивать прием и об
работку сигналов системы ГАЛИЛЕО на 
трех частотах: Г1, Е5а и Е5в;

.2 расчет географической широты и 
долготы местоположения судна в системе 
координат WGS-84 с отображением гео

графических координат в градусах, мину
тах, тысячных долях минуты и времени 
обсерваций относительно времени UTC;

.3 точность в статическом режиме, при 
которой координаты антенны, установ
ленной на судне, определяются в пределах 
15 м для вероятности 95 % в горизонталь
ной плоскости и 35 м для вероятности 
95 % в вертикальной плоскости для одно
канальных приемников, работающих на 
частоте Г1; а также 10 м для вероятности 
95 % в горизонтальной плоскости и 10 м 
для вероятности 95 % в вертикальной 
плоскости для двухчастотных приемников, 
работающих на частотах Г1 и Е5а или Г1 
и Е5в при геометрическом факторе ухуд
шения точности определения трехмерных 
координат не более 3,5;

.4 точность в динамическом режиме, 
при которой координаты местоположения 
судна определяются с точностью статиче
ского режима, обусловленной условиями 
эксплуатации;

.5 минимальное разрешение отобра
жаемых географических координат (широ
та, долгота) до 0,001 мин.;

.6 точность определения времени в 
пределах 50 нс от времени UTC;

.7 возможность автоматического выбо
ра соответствующих спутников, передаю
щих сигналы, для определения координат 
местоположения судна, скорости и време
ни с требуемой точностью и дискретно
стью обновления данных;

.8 поиск и обработку спутниковых 
сигналов при изменении их уровней не
сущей частоты на входе от —128 дБм до 
-118 дБм.

После завершения поиска сигналов 
приемоиндикатор должен продолжать 
обеспечивать работу при понижении 
уровней сигналов до -131 дБм;

.9 возможность получения первого от
счета координат, скорости и времени с 
требуемой точностью в пределах 5 мин. 
при отсутствии в памяти приемоиндикато- 
ра действующей базы данных (альманаха);

.10 возможность получения первого 
отсчета координат, скорости и времени с 
требуемой точностью в пределах 1 мин.
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при наличии в памяти приемоиндикатора
действующей базы данных;

.11 возможность повторного поиска сиг
налов и расчет обсервованных координат, 
скорости и времени с требуемой точностью 
в течение 1 мин. при прерывании приема 
сигналов на период, как минимум, до 60 с;

.12 расчет обсервованных координат и 
выдачу новых данных на средство отобра
жения информации и в устройство сопря
жения (интерфейс) для судового радио- и 
навигационного оборудования с дискрет
ностью не более 1 с, а для высокоскорост
ных судов — не более 0,5 с;

.13 расчет, а также представление на 
средство отображения информации и вы
дачу в устройство сопряжения (интерфейс) 
путевого угла, скорости относительно 
грунта и времени UTC с отметкой време
ни, привязанной к данным о местополо
жении судна.

Требования к точности определения пу
тевого угла и скорости относительно грун
та должны быть не ниже соответствующих 
требований, предъявляемых к средствам 
определения курса и устройствам для из
мерения скорости и пройденного расстоя
ния, и должны обеспечиваться в различ
ных динамических условиях эксплуатации 
судна (см. 3.9.2.14).

3.12.3 Помимо этого приемоиндикатор 
ГАЛИЛЕО должен иметь:

.1 выход, указывающий на неисправ
ность приемоиндикатора;

.2 двунаправленное средство сопряже
ния для обеспечения связи при передаче 
аварийной сигнализации приемоиндика
тора во внешние системы таким образом, 
чтобы звуковые сигналы этой сигнализа
ции могли быть подтверждены с внешних 
систем;

.3 средства обработки сигналов- 
поправок от дифференциальной подсис
темы ДГАЛИЛЕО, а также обеспечивать 
индикацию приема сигналов ДГАЛИЛЕО 
и их учет при расчете координат местопо
ложения судна.

3.12.4 Приемоиндикатор должен обес
печивать индикацию, предупреждающую о

невозможности использования системы 
ГАЛИЛЕО, когда ее технические парамет
ры находятся вне границ требований к 
обычному судовождению в открытом мо
ре, прибрежных водах, на подходах к  пор
там и на внутренних водных путях.

3.12.5 Приемоиндикатор должен как 
минимум:

.1 обеспечивать в течение 5 с индика
цию в случае невозможности определения 
координат местоположения или если но
вые координаты местоположения рассчи
таны за время, превышающее 1 с. В таких 
случаях до восстановления работы прие
моиндикатора в штатном режиме на сред
стве отображения информации должны 
отображаться время и координаты место
положения последней достоверной обсер
вации с визуальной индикацией причины 
прекращения обсерваций;

.2 использовать автономный контроль 
целостности в приемнике (Receiver 
Autonomous Integrity Monitoring — RAIM) 
для обеспечения целостности технических 
характеристик, соответствующих выпол
няемой задаче.

3.12.6 Для приемоиндикаторов, обеспе
чивающих обработку сигналов Службы 
охраны человеческой жизни (Safety of Life 
Service — SOL), алгоритмы контроля це
лостности и оповещения должны основы
ваться на сочетании сообщения о целост
ности системы ГАЛИЛЕО и автономного 
контроля целостности в приемнике.

Приемник должен подавать сигнал ава
рийной сигнализации в течение 10 с от 
начала события, если пороговое значение 
ошибки в горизонтальной плоскости пре
вышено на 25 м в течение более 3 с.

Вероятность обнаружения события дол
жна быть выше 99,999 % за трехчасовой 
период (риск целостности не более 1(Г5/3 ч).

3.13 ТРЕБОВАНИЯ К УКАЗАТЕЛЮ 
СКОРОСТИ ПОВОРОТА

3.13.1 Указатель скорости поворота 
должен соответствовать требованиям 1.3.1 
и обеспечивать указание скорости и на-
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правления (вправо или влево) поворота 
судна, на котором он установлен.

3.13.2 Указатель скорости поворота мо
жет быть либо отдельным прибором, либо 
являться частью другого оборудования или 
получать информацию от него.

3.13.3 Конструкция указателя скорости 
поворота должна обеспечивать, чтобы он 
не ухудшал эксплуатационных характери
стик другого оборудования, к  которому он 
подключен, независимо от того, включен 
он или нет.

3.13.4 Индикаторы и органы управле
ния должны иметь подсветку с плавной 
регулировкой освещенности и возможно
стью ее выключения в положении мини
мального уровня освещенности.

3.13.5 Должна быть предусмотрена воз
можность использования указателя угло
вой скорости поворота как при автомати
ческом управлении движением судна, так 
и при ручном управлении.

3.13.6 В случае выхода указателя скоро
сти поворота за пределы заданной точно
сти измерения должна включаться преду
предительная сигнализация.

3.13.7 Должен быть предусмотрен разъ
ем для подключения внешней сигнализа
ции, по которому должна выдаваться сиг
нализация в случае:

.1 если указатель скорости поворота 
отключен;

.2 если указатель скорости поворота 
утратил работоспособность;

.3 срабатывания предупредительной 
сигнализации об ухудшении точности из
мерения более допустимых пределов.

3.13.8 С учетом влияния вращения Зем
ли указываемая скорость поворота не 
должна отличаться от фактической скоро
сти поворота судна более чем на 0,5°/мин 
+5 % от измеряемой величины.

3.13.9 Указатель скорости поворота 
должен оставаться работоспособным во 
время рысканья судна на волнении.

При бортовой качке судна с амплитудой 
±5° и периодом до 25 с, а также килевой 
качке с амплитудой ±1° и периодом до 
20 с показания измерителя не должны от
личаться от среднего значения фактиче
ской скорости поворота более чем на 
0,5°/мин.

3.13.10 Указатель скорости поворота 
должен быть готов к  работе за время не 
более 4 мин. с момента его включения. 
Должна быть предусмотрена индикация о 
его включении.

3.13.11 Скорость поворота должна ото
бражаться с помощью аналогового инди
катора на круговой шкале с положением 
нуля в верхней части. Допускается приме
нение шкал с обозначениями, состоящими 
из букв и цифр. В любом случае должно 
быть обеспечено указание стороны пово
рота.

3.13.12 Поворот судна влево должен 
указываться слева от нуля, а поворот 
вправо — справа от нуля. Если фактиче
ская скорость поворота выходит за преде
лы шкалы, это должно быть отображено 
на индикаторе.

3.13.13 Размер шкалы в любом направ
лении от нуля должен быть не менее 
120 мм. Чувствительность системы должна 
обеспечивать, чтобы изменению скорости 
поворота на 1°/мин соответствовало рас
стояние на шкале не менее 4 мм.

3.13.14 Должна быть предусмотрена ли
нейная шкала с диапазоном измерения не 
менее ±30°/мин. Эта шкала должна иметь 
цену деления 1°/мин по обе стороны от 
нуля и цифровые обозначения через каж
дые 10°/мин. Каждая отметка для 10°/мин 
должна быть значительно длиннее отметки 
для 5°/мин, которая в свою очередь долж
на быть длиннее отметки для 1°/мин. От
метки и цифровые обозначения должны 
быть выполнены красным или белым цве
том на черном поле. Допускается приме
нение дополнительных линейных шкал.

3.13.15 Должно быть предусмотрено ре
гулируемое демпфирование указателя ско-
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рости поворота с возможностью измене
ния постоянной времени от 0 до 10 с.

3.13.16 Приборы указателя скорости 
поворота должны быть обеспечены элек
трическим питанием от основного и ава
рийного источников электрической энергии.

3.14 ТРЕБОВАНИЯ К 
ПРЕДСТАВЛЕНИЮ НАВИГАЦИОННОЙ 

ИНФОРМАЦИИ НА СУДОВЫХ 
СРЕДСТВАХ ЕЕ ОТОБРАЖЕНИЯ

3.14.1 Если дисплей является много
функциональным, то должна быть обеспе
чена индикация его режима работы и ос
новного назначения (РЛС, СОЭНКИ, 
ЭКНИС).

3.14.2 При представлении на одном эк
ране электронной навигационной карты 
(ЭНК) и радиолокационного изображения 
окружающей обстановки оба изображения 
должны быть отнесены к постоянной об
щей опорной точке и согласованы по 
масштабу, проекции и ориентации. Любое 
рассогласование должно индицироваться.

3.14.3 На дисплее должны быть пред
ставлены следующие шкалы дальностей: 
0,25, 0,5, 0,75, 1,5, 3, 6, 12 и 24 мили. 
Кроме них, могут устанавливаться и дру
гие шкалы дальностей. Рабочая шкала 
дальности должна индицироваться.

3.14.4 Если на дисплее отображаются 
кольца дальностей, то масштаб каждого из 
них должен быть обозначен.

3.14.5 В пределах рабочего поля дисплея 
постоянно должна отображаться только 
навигационная информация. Выведение 
на экране информационных окон, меню и 
другой вспомогательной информации воз
можно только как временная мера на пе
риод, установленный судоводителем.

3.14.6 Радиолокационное (РЛ) изобра
жение, сопровождаемые РЛ-цели и цели 
универсальной автоматической идентифи
кационной системы (АИС) не должны 
ухудшаться, маскироваться или затеняться 
другой представляемой информацией.

3.14.7 Должна обеспечиваться возмож
ность временного (на период, установлен
ный судоводителем) подавления всей гра
фической информации на дисплее при 
сохранении только радиолокационного 
изображения и следов целей.

3.14.8 Должна быть обеспечена возмож
ность изменения яркости радиолокацион
ных эхосигналов и связанных с ними гра
фических символов сопровождаемых РЛ- 
целей.

Яркость всей отображаемой на дисплее 
информации должна регулироваться. Яр
кость графической информации и буквен
но-цифровых данных должна регулиро
ваться отдельно.

Яркость линии курса не должна регули
роваться до полного исчезновения.

3.14.9 Если на экране РЛС отображает
ся информация векторной электронной 
карты, то должна быть обеспечена воз
можность отдельного выбора элементов 
стандартного отображения ЭНК по кате
гориям или слоям, но не по отдельным 
объектам. Информация карты должна 
представляться в соответствии с эксплуа
тационно-техническими требованиями к 
СОЭНКИ (ЭКНИС) и настоящей главы.

3.14.10 При отображении ЭНК на экра
не РЛС должен постоянно индицировать
ся ее статус, а также источник ее коррек
туры и информации.

Радиолокационная информация при 
этом должна иметь приоритет.

3.14.11 Ерафическое изображение ЭНК 
допускается отображать на экране РЛС, 
но оно не должно ухудшать, маскировать 
или затенять радиолокационное изобра
жение, сопровождаемые РЛ-цели и цели 
АИС.

3.14.12 Электронная навигационная 
карта и вся корректура к  ней должны ото
бражаться на экране ЭКНИС без ухудше
ния их информационного содержания.

3.14.13 Картографическая информация 
не должна ухудшаться, маскироваться или
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затеняться другой представляемой инфор
мацией.

3.14.14 Должна быть обеспечена воз
можность временного (на период, уста
новленный судоводителем) подавления 
всей дополнительной информации на уст
ройстве отображения, сохраняя при этом 
только информацию, связанную с ЭНК, 
содержащуюся в базовой нагрузке устрой
ства отображения СОЭНКИ (ЭКНИС).

3.14.15 Должна быть предусмотрена 
возможность выбора безопасной изобаты 
из базы данных изобат, представляемых 
ЭНК. Эта безопасная изобата должна быть 
выделена на устройстве отображения.

3.14.16 Должна обеспечиваться возмож
ность выбора безопасной глубины из ото
бражаемых на карте точечных глубин. При 
этом глубины, равные и меньшие безо
пасной, должны выделяться.

3.14.17 Должна обеспечиваться индика
ция, если информация отображается в 
более крупном масштабе, чем содержа
щиеся в ЭНК, или если местоположение 
своего судна охватывается ЭНК более 
крупного масштаба, чем представляемое 
средством отображения.

3.14.18 Представленные на средстве 
отображения СОЭНКИ (ЭКНИС) районы 
увеличенного масштаба изображения 
должны быть идентифицированы.

3.14.19 Отображаемая на экране 
СОЭНКИ (ЭКНИС) радиолокационная 
информация и информация о целях не 
должна ухудшать, маскировать или зате
нять информацию карты. Радиолокацион
ная информация и информация о целях 
должны представляться в соответствии с 
эксплуатационно-техническими требова
ниями к РЛС и настоящей главой.

3.14.20 Радиолокационная информация 
и информация о целях должны отличаться 
от информации карты. Должна обеспечи
ваться возможность удаления этой инфор
мации с экрана одним действием судово
дителя.

3.14.21 Информацию от дополнитель
ных источников допускается отображать 
на экране ЭКНИС, но она не должна 
ухудшать, маскировать или затенять ин
формацию карты.

3.14.22 Дополнительная информация 
должна отличаться от информации карты. 
Должна быть обеспечена возможность 
удаления этой информации одним дейст
вием судоводителя.

3.14.23 Должна быть обеспечена воз
можность представления информации в 
произвольной форме по выбору судоводи
теля. В этом случае судоводитель должен 
иметь возможность создания комбиниро
ванного радиолокационного и картогра
фического изображения с дополнением 
данных, относящихся к  своему судну.

3.14.24 Форма представления информа
ции должна соответствовать требованиям, 
предъявляемым к  радиолокационным (см. 
3.2) или картографическим данным1. Ис
ключения по форме представления ин
формации относятся к  размерам отобра
жаемой области, а также к  окнам и врез
кам изображений отдельных участков 
акваторий.

3.14.25 Должна быть обеспечена воз
можность регулировки яркости и контра
стности экрана применительно к  условиям 
освещенности в рулевой рубке.

3.14.26 Должна быть обеспечена работо
способность дисплея к воздействию элек
тромагнитных полей в месте его установки 
с учетом требований 2.7 части VI Правил.

3.14.27 Размеры рабочего поля дисплея 
для отображения карты, используемой для 
осуществления исполнительной проклад
ки, должны быть не менее 270 х 270 мм.

3.14.28 Размеры рабочего поля дисплея, 
предназначенного для отображения радио
локационной информации, должны иметь 
форму круга диаметром не менее:

1 ГОСТ Р МЭК 61174:2001 (IEC 61174:2001), 
ГОСТ Р МЭК 62376:2010 (IEC 62376:2010),
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180 мм для судов валовой вместимостью 
менее 500;

250 мм для судов валовой вместимостью 
более 500 и высокоскоростных судов вало
вой вместимостью менее 10000;

320 мм для судов валовой вместимостью 
более 10000.

3.14.29 Дисплеи, предназначенные для 
отображения навигационной информации, 
должны быть многоцветными, за исклю
чением случаев, когда Правилами допус
кается применение монохромных средств 
отображения.

3.14.30 Многоцветные дисплеи, вклю
чая многофункциональные дисплеи, 
должны обеспечивать отображение не ме
нее 64 цветов. Для индикаторов лагов, 
эхолотов, приемоиндикаторов ГНСС, до
пускается применение дисплеев меньшей 
цветности.

3.14.31 Дисплеи, установленные в руле
вой рубке, должны обеспечивать мини
мальное разрешение 1280 х 1024 точек 
(pix). Для дисплеев приборов, таких, как 
лаг, эхолот, приемоиндикаторы ГНСС, 
допускается применение дисплеев мень
шего разрешения.

3.14.32 Дисплей должен обеспечивать 
возможность чтения информации не менее 
чем двумя судоводителями одновременно 
из положения стоя и сидя при любых ус
ловиях освещенности рулевой рубки.

3.14.33 Представление навигационной 
информации должно соответствовать на
значению оборудования, предусмотренно
му технической документацией на него, и 
месту размещения средств отображения на 
посту управления судном в соответствии с 
2 настоящей части Правил.

3.14.34 Информационные данные и 
функции органов управления должны 
быть сгруппированы в соответствии с на
значением и согласованной технической 
документацией. Для выделения приори
тетной информации должны использо

ваться размеры и цвет изображения, а 
также место ее размещения на дисплее.

3.14.35 При представлении навигацион
ной информации должны непосредствен
но совмещаться следующие данные: пара
метр, единица его измерения, назначение 
этой информации, источник получения, 
достоверность и целостность отображае
мой информации.

3.14.36 Представление информации 
должаю быть распределено на рабочее по
ле экрана (например, изображение карты, 
радиолокационной информации) и одно 
(или более) диалоговое поле (например, 
меню, информационные данные, функции 
органов управления).

3.14.37 Буквенно-цифровые данные, 
текст, условные знаки, а также графиче
ская информация (например, радиолока
ционная информация) должны быть визу
ально различимы с рабочих постов вах
тенного персонала при любых условиях 
освещенности рулевой рубки.

3.14.38 При отображении буквенно
цифровых данных и текста не допускается 
применять курсив. Размер знаков должен 
обеспечивать возможность их считывания 
с рабочих постов рулевой рубки.

3.14.39 Текстовые сообщения должны 
отображаться без искажений.

3.14.40 В случае если для представления 
информации от навигационного оборудо
вания и систем используется единственное 
средство отображения, то представление 
аварийно-предупредительных сигналов и 
индикаций должно быть единообразным в 
отношении отображения времени сраба
тывания сигнализации, причины срабаты
вания и источника, а также текущего ста
туса сигнализации (например: подтвер
жденная, не подтвержденная).

3.14.41 Цвет буквенно-цифровых зна
ков, текста, условных знаков, а также ото
бражаемой на экранах графической ин
формации должен быть контрастным по 
отношению к  фону при любых условиях 
освещенности рулевой рубки.
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3.14.42 Должна быть обеспечена регу
лировка контрастности, цвета и яркости 
изображения во всех условиях освещенно
сти в рулевой рубке днем, ночью и в су
мерках. Представление информации в 
ночное время должно обеспечиваться на 
темном матовом фоне с подсветкой.

3.14.43 Цвет фона и контрастность не 
должны искажать цвет и четкость отобра
жаемой информации.

3.14.44 Условные знаки (символы), ис
пользуемые для представления эксплуата
ционной информации, должны соответст
вовать установленным международным 
символам, приведенным в Руководстве 
Речного Регистра Р.028-2009.

Условные знаки для отображения кар
тографической информации должны соот
ветствовать символам, установленным 
Международной Гидрографической Орга
низацией (МГО).

3.14.45 Кодирование информации до
пускается осуществлять посредством ис
пользования цветности изображения. В 
этих случаях цвет разных групп данных 
должен различаться.

3.14.46 Для обозначения аварийной ин
формации и предупреждений об опасно
сти должен использоваться красный цвет.

3.14.47 Кодирование данных посредст
вом цвета должно дополняться изменени
ем формы, размеров и ориентации услов
ных знаков.

3.14.48 Для неподтвержденных сигналов 
аварийно-предупредительной сигнализа

ции информация должна отображаться 
мигающими символами.

3.14.49 Для каждого вида информации 
должны указываться ее источник, досто
верность, а также характеристика целост
ности данных (показатель степени их пол
ноты). Недостоверные данные должны 
быть обозначены.

3.14.50 При применении цветового ко
дирования информация, представленная 
не в полном объеме, должна отображаться 
желтым цветом, а недостоверная инфор
мация — красным.

3.14.51 Должны быть обеспечены меры 
для предупреждения судоводителя о неис
правности средств отображения информа
ции.

3.14.52 Эксплуатационное состояние 
представляемой информации должно со
ответствовать требованиям, изложенным в 
табл. 3.14.52.

3.14.53 Сигналы об авариях и происше
ствиях, а также последовательность собы
тий и должны отражаться в перечне сиг
налов. Должна быть обеспечена возмож
ность установления приоритетности 
сигналов при поступлении аварийной сиг
нализации от различных источников. Под
твержденные сигналы должны исключать
ся из перечня аварийных сигналов, но их 
допускается сохранять в перечне последо
вательности их подачи.

3.14.54 Если информация от различных 
навигационных систем и оборудования

Т а б л и ц а  3.14.52
Требования к эксплуатационному состоянию представляемой информации

Статус информации Сигнал
визуальный звуковой

Аварийный сигнал, не подтвержденный Красный, проблесковый Сопровождается
Подтвержденный аварийный сигнал. 

Недостоверная информация
Красный Квитированный

Важные сигнализации (предупрежде
ния), например, информация, представ
ленная не в полном объеме

Желтый Отсутствует или короткий, 
если не определено иное

Нормальное состояние Не требуется (при наличии 
должен быть использован 
зеленый цвет)

Отсутствует
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отображается на одном дисплее, должна 
быть предусмотрена единообразная инди
кация на экране времени срабатывания 
сигнала, его причины и источника, а так
же статуса сигнализации (например, под
твержденная, не подтвержденная).

3.14.55 Должна быть обеспечена воз
можность представления местоположения 
своего судна посредством масштабного 
условного знака или же внемасиггабного 
знака, приведенного в Руководстве Речно
го Регистра Р.028-2009. Размеры условного 
знака должны соответствовать масштабу 
отображаемой навигационной карты или 
быть равными 6 мм в зависимости от того, 
какой размер больше.

3.14.56 Начало линии, обозначающей 
курс судна или вектор его перемещения, 
должно располагаться в точке, соответст
вующей положению постоянной общей 
опорной точки судна.

3.14.57 Должно быть обеспечено пред
ставление картографической информации, 
изданной уполномоченными организа
циями (государственными гидрографиче
скими службами или иными уполномо
ченными организациями), которое должно 
соответствовать национальным стандартам 
и требованиям МГО1.

3.14.58 Представление дополнительной 
картографической информации должно, 
соответствовать 3.14.57. Любое несоответ
ствие этим требованиям должно индици
роваться.

3.14.59 Представление картографиче - 
ской информации, дополненной судово
дителем, должно соответствовать 3.14.57.

3.14.60 Должны быть указаны границы 
выведенной на экран картографической 
информации, полученные из карт разных 
масштабов.

3.14.61 Радиолокационное изображение 
должно отображаться, используя основной

1 ГОСТ Р МЭК 61174:2001 (IEC 61174:2001), 
ГОСТ Р МЭК 62376:2010 (IEC 62376:2010)

(установленный изготовителем) цвет, 
обеспечивающий контрастное изображе
ние. Должна быть обеспечена видимость 
эхосигналов изображения радиолокацион
ных целей на фоне отображения ЭНК. 
Яркость эхосигналов может отличаться 
оттенками одного и того же основного 
цвета радиолокационного изображения. 
Должна быть обеспечена возможность из
менения основного цвета изображения в 
зависимости от условий освещенности в 
рулевой рубке.

3.14.62 При проигрывании маневра 
отображение прогнозируемого положения 
целей должно отличаться от отображения 
реальных целей и быть видимым при лю
бых условиях освещенности в рулевой 
рубке.

3.14.63 Информацию о целях допуска
ется представлять радиолокационным со
провождением целей и (или) информаци
ей, поступающей от аппаратуры АИС.

3.14.64 Сопровождение радиолокацион
ных целей и целей по данным АИС долж
но соответствовать требованиям, предъяв
ляемым к радиолокационным станциям, 
установленными настоящими Правилами. 
Представление радиолокационного сопро
вождения целей и информации от АИС 
должно соответствовать требованиям на
стоящей главы.

3.14.65 Протоколы сопряжения и фор
маты данных по радиолокационным целям 
и целям от АИС должны соответствовать 
национальным и международным стандар
там2.

3.14.66 Должна быть обеспечена инди
кация того, что объем обработки и ото
бражения данных о сопровождаемых ра
диолокационных и (или) целях АИС под
ходит к пределу наполнения.

3.14.67 Должен подаваться аварийный 
сигнал, когда объем обработки и отобра-

2 ГОСТ Р МЭК 61162-1 (IEC 61162-1),
ГОСТ Р МЭК 61162-2 (IEC 61162-2),
ГОСТ Р МЭК 61162-402:2005 (IEC 61162-402:2005)
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жения сопровождаемых радиолокацион
ных и (или) целей от АИС превышен.

3.14.68 Должна быть предусмотрена 
возможность установки критериев активи
зации (фильтрации) пассивных целей 
АИС. Такими критериями могут быть: 
расстояние до целей, дистанция и время 
до точки кратчайшего сближения (Дкр и 
Гкр), класс аппаратуры АИС A/В и т. д.

3.14.69 Если при обработке пассивных 
целей АИС используется такая фильтра
ция, (3.14.68) то должна быть предусмот
рена постоянная индикация. Судоводите
лю должна быть обеспечена возможность 
установки критериев фильтрации целей.

3.14.70 Должна быть обеспечена воз
можность удаления отдельных целей АИС 
с устройства отображения информации.

3.14.71 Если в РЛС предусматривается 
автоматическая активизация при вхожде
нии цели АИС в охранные зоны, то эти 
зоны должна быть идентичными зонам 
автоматического захвата РЛ-цели, если 
они имеются. Указанные зоны должны 
быть графически представлены на дис
плее.

3.14.72 Пассивные цели АИС должны 
автоматически активизироваться, если их 
параметры (расстояние, дистанция и вре
мя до точки кратчайшего сближения, 
класс аппаратуры АИС) достигнут значе
ний, заданных судоводителем.

3.14.73 Информация АИС должна пред
ставляться на экране в графическом виде 
символами активизированных или пас
сивных целей. Условные знаки отображе
ния целей должны соответствовать симво
лам, установленным в Руководстве Речно
го Регистра Р.028-2009.

3.14.74 Путевой угол и скорость сопро
вождаемых РЛ-целей и целей АИС долж
ны отображаться в виде векторов, которые 
показывают прогнозируемое (предвычис- 
ленное) движение целей. Независимо от 
источников получения данных эти векто
ры должны относиться к  промежуткам 
времени, одинаковым для всех целей.

3.14.75 Представление символов векто
ров должно быть единообразным незави
симо от источника получения информа
ции. При отображении режима представ
ления векторов должны постоянно 
индицироваться: режим работы (относи
тельное /  истинное движение), режим ста
билизации (относительно воды /  грунта), 
временной интервал, соответствующий 
длине векторов.

3.14.76 Ориентация условного знака це
ли АИС должна соответствовать ее курсу. 
Если эти данные не поступают от аппара
туры АИС, то символ цели должен быть 
ориентирован по ее путевому углу.

В тех случаях, когда от аппаратуры 
АИС поступают данные об угловой скоро
сти и (или) направлении поворота, должен 
отображаться признак маневра активизи
рованной цели АИС.

3.14.77 Для отображения символов со
провождаемых РЛ-целей и целей АИС с 
другой информацией на одном и том же 
дисплее должна использоваться постоян
ная общая опорная точка.

3.14.78 При работе дисплея в режиме 
крупного масштаба /  малой дальности 
должно быть обеспечено отображение ак
тивизированной цели АИС в виде контура 
судна в истинном масштабе.

3.14.79 Должна быть предусмотрена 
возможность отображения пройденного 
пути активизированных целей АИС.

3.14.80 Цель, выбранная для отображе
ния ее данных в буквенно-цифровой фор
ме, должна быть обозначена на дисплее с 
помощью специального условного знака, 
установленного Руководством Речного 
Регистра Р.028-2009. Если таких целей 
несколько, то они должны различаться.

3.14.81 При отображении данных на 
дисплее должна быть предусмотрена ин
дикация статуса цели (АИС, радиолокаци
онная, объединенная).

3.14.82 По каждой выбранной судово
дителем сопровождаемой РЛ-цели должны 
быть представлены следующие данные в
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буквенно-цифровом виде: источник (ис
точники) получения данных, измеренная 
дистанция до цели, измеренный пеленг на 
цель, прогнозируемые дистанция и время 
до точки кратчайшего сближения, истин
ное значение курса и скорости цели. До
полнительная информация о цели должна 
представляться по запросу судоводителя.

3.14.83 По каждой выбранной цели 
АИС должны быть представлены следую
щие данные в буквенно-цифровом виде: 
источник получения данных, идентифика
тор судна, координаты и их качество, вы
численное расстояние до цели, вычислен
ный пеленг на цель, дистанция и время до 
точки кратчайшего сближения, значения 
путевого угла и скорости относительно 
грунта, эксплуатационное состояние, а 
также (рекомендательно) курс цели и уг
ловая скорость поворота. Дополнительная 
информация о цели должна предостав
ляться по запросу судоводителя.

3.14.84 Если по цели АИС не поступает 
часть данных, то на поле данных о цели 
должен быть указан источник отсутст
вующие данные.

3.14.85 Данные по цели должны непре
рывно отображаться и непрерывно обнов
ляться до тех пор, пока для отображения 
данных не будет выбрана другая цель или 
окно данных по выбранной цели будет 
закрыто.

3.14.86 Должна быть обеспечена воз
можность отображения данных АИС сво
его судна по запросу судоводителя.

3.14.87 Буквенно-цифровые данные не 
должны затенять графическую информа
цию, показанную на дисплее.

3.14.88 Должна быть обеспечена инди
кация статуса сигнала и критериев сраба
тывания сигнализации.

3.14.89 Должна быть предусмотрена ин
дикация опасной РЛ-цели или цели АИС 
в тех случаях, когда дистанция или время 
до точки кратчайшего сближения станут 
меньше значений, установленных судово
дителем. В этом случае цель должна ото

бражаться условным знаком «Опасная 
цель».

3.14.90 Если судоводитель установил 
охранную зону захвата РЛ-целей /  активи
зации целей АИС, то цели, входящие в эту 
зону, и сама зона должны обозначаться 
условным знаком в соответствии с Руко
водством Речного Регистра Р.028-2009, и 
должен подаваться аварийно-предупре
дительный сигнал.

3.14.91 В случае потери цели АИС 
должно быть обеспечено обозначение ее 
последнего местоположения с помощью 
специального условного знака «Потерян
ная цель». При этом должен подаваться 
аварийно-предупредительный сигнал. При 
возобновлении слежения за целью указан
ный условный знак должен автоматически 
заменяться на обычный. Квитирование 
сигнала должно обеспечивать снятие с 
экрана условного знака «Потерянная цель». 
Для целей АИС должна быть обеспечена 
индикация состояния сигнализации о по
тере цели (включена или выключена).

3.14.92 Ни при каких условиях на экра
не дисплея один объект не должен ото
бражаться двумя условными знаками. 
Если поступающие данные о сопровож
даемой РЛ-цели и активизированной цели 
АИС совпадают, то автоматически должны 
отображаться условный знак активизиро
ванной цели АИС и буквенно-цифровые 
данные этой цели.

Судоводителю должна быть обеспечена 
возможность изменения условий объеди
нения радиолокационной информации, 
информации АИС и выбора для отобра
жения цели либо по данным радиолока
ционной станции, либо по сообщениям от 
АИС.

3.14.93 Если сопровождаемая РЛ-цель и 
активизированная цель АИС идентифици
руются как две различные цели (их дан
ные не совпадают), то эти цели должны 
отображаться соответствующими разными 
условными знаками. При этом аварийно- 
предупредительная сигнализация не долж
на срабатывать.
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Т а б л и ц а  3.14.94
Требования к представлению информации АИС

Функция Режимы работы АИС
Представление
информации

АИС вкл./выкл.
Обработка данных АИС включена. 

Графическое представление 
выкл. | вкл.

Буквенно-цифровое 
или графическое

Фильтрация пассивных целей АИС Статус фильтра
Активизация целей АИС — | Критерии активизации Графическое

Аварийный сигнал о «Дкр /  Ткр»
Функция вкл. /  выкл. 
Критерий «Дкр/  Гкр». 

Пассивные цели включены Буквенно-цифровое 
и графическоеАварийный сигнал о потерянной 

цели
Функция вкл. /  выкл. 

Критерий фильтра «Потеря цели»

Объединение цели РЛС/АИС
Функция вкл. /  выкл. 

Критерий «Объединение целей». 
Приоритет цели «по умолчанию»

Буквенно-цифровое

3.14.94 Представление информации АИС 
должно соответствовать требованиям, из
ложенным в табл. 3.14.94.

3.14.95 Процесс проигрывания маневра 
должен быть обозначен на дисплее с по
мощью соответствующего условного зна
ка, предусмотренного руководством Реч
ного Регистра Р.028-2009, расположенного 
по корме знака своего судна в пределах 
рабочего поля экрана.

3.14.96 Навигационные термины и их 
сокращения должны применяться в соот
ветствии с терминами и сокращениями, 
приведенными в руководстве Речного Ре
гистра Р.028-2009.

3.15 ТРЕБОВАНИЯ К СИСТЕМЕ 
ОТОБРАЖЕНИЯ ЭЛЕКТРОННЫХ 

НАВИГАЦИОННЫХ КАРТ 
И ИНФОРМАЦИИ

3.15.1 СОЭНКИ должна обеспечивать 
возможность отображения всей картогра
фической информации, подготовленной 
уполномоченной организацией, для обес
печения безопасности плавания и реше
ния задач судовождения.

3.15.2 СОЭНКИ должна обеспечивать 
автоматическое формирование сигналов и 
индикаций, касающихся отображаемой 
информации или сбоев в работе оборудо
вания, как указано в табл. 3.15.2.

Т а б л и ц а  3.15.2
Требования к автоматическому формированию 

сигналов и индикации СОЭНКИ
Вид индикации Информация
Сигнал или 

индикация
Использование данных самого 

крупного масштаба при форми
ровании сигнала

Сигнал

Отклонение от запланированно
го маршрута за пределы допуска, 
установленного судоводителем 
Пересечение опасной изобаты 
Пересечение кромки судового 

хода
Сигнал или 

индикация
Пересечение района со специ

альными условиями плавания

Сигнал
Подход к контрольной точке 
Разные системы геодезических 

координат

Индикация

Завышение масштаба карты бо
лее чем в 2 раза 
Наличие ЭНК более крупного 

масштаба
Разные системы геодезических 

координат
Планирование маршрута через 

опасную изобату 
Планирование маршрута через 

запретный для плавания район 
Потеря входного сигнала систе

мы определения места судна

3.15.3 Для судов валовой вместимостью 
1000 per. т и более, а также судов совер
шающих международные рейсы независи
мо от валовой вместимости, размер ото
бражаемой на экране монитора карты, по
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которой ведется контроль плавания по 
маршруту, должен быть не менее 
270x270 мм, для судов валовой вместимо
стью менее 1000 per. т — не менее 
180x180 мм.

3.15.4 Монитор СОЭНКИ должен обес
печивать:

.1 число цветов — не менее 64;

.2 разрешающую способность — не 
менее 1280x1024 точек (pix);

.3 считывание информации с расстоя
ния — не менее 1 м.

3.15.5 В СОЭНКИ должны использо
ваться следующие единицы измерения:

.1 координаты — широта и долгота в 
градусах, минутах, десятых, сотых и ты
сячных долях минуты и/или в градусах и 
десятитысячных долях градуса;

.2 глубина — метры и десятые доли 
метра;

.3 высота — метры и десятые доли 
метра;

.4 дистанция — морские мили, деся
тые, сотые и тысячные доли мили и/или 
километры, десятые, сотые, тысячные до
ли километра, или метры;

.5 скорость — узлы и десятые доли уз
лов и/или км/ч и десятые доли км/ч;

.6 время — часы, минуты и секунды;

.7 направление — градусы и десятые 
доли градуса.

3.15.6 Должна быть обеспечена види
мость информации, отображаемой на эк
ране монитора, не менее чем двумя на
блюдателями, как в дневное, так и в ноч
ное время. Должна быть обеспечена 
возможность регулировки яркости. 
СОЭНКИ должна обеспечивать не менее 
двух наборов цветов для отображения кар
тографической и дополнительной инфор
мации — в дневное и ночное время. Пе
реключение цветов и настройки яркости 
не должны приводить к  выходу из рабоче
го режима.

3.15.7 Независимо от выбранного ре
жима СОЭНКИ должна непрерывно ото
бражать следующую информацию:

.1 индикатор способов определения 
места судна;

.2 текущее время и дату;

.3 номер визуализируемой ЭНК или 
номер тома и листа;

.4 поступающие координаты места 
судна и индикатор введенных поправок;

.5 путевой угол и скорость судна, по
ступающие от системы позиционирова
ния;

.6 курс;

.7 скорость;

.8 глубину;

.9 текущий масштаб;

.10 дату последней корректуры.

3.15.8 СОЭНКИ должна обеспечивать 
формирование непрерывного картографи
ческого покрытия в заданном масштабе 
отображения с заполнением всего рабоче
го поля экрана из имеющейся базы дан
ных ЭНК при любой скорости движения 
судна со временем перерисовки экрана не 
более 5 с.

3.15.9 СОЭНКИ должна обеспечивать 
отображение всей информации СЭНК.

3.15.10 Информация СЭНК, имеющая
ся для отображения при планировании 
маршрута и контроле движения судна, 
должна быть разделена на следующие ка
тегории: «Базовое отображение», «Стан
дартное отображение» и «Прочая инфор
мация».

3.15.11 Картографические данные базо
вого отображения включают в себя:

.1 береговую линию;

.2 опасную изобату для своего судна, 
которая должна определяться судоводите
лем;

.3 индикацию отдельных подводных 
опасностей с глубинами, значения кото
рых меньше глубины опасной изобаты;

.4 индикацию отдельных опасностей, 
включающих мосты, воздушные кабели и 
т. д., которые расположены в пределах 
области с безопасными глубинами, опре
деленной опасной изобатой. К таким 
опасностям относятся также буи и знаки
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независимо от того, используются они в
качестве средств навигационного оборудо
вания, или нет;

.5 системы, регулирующие правила 
движения (переправа, участок, на котором 
расхождение и обгон составов и крупнога
баритных судов запрещен, участок с одно
сторонним движением, регулируемый уча
сток и т. д.);

.6 единицы измерения высот и глубин;

.7 масштаб, ориентация и режим ото
бражения.

3.15.12 СОЭНКИ должна представлять 
«Стандартное отображение» по требова
нию судоводителя одним его действием. 
При первом отображении карты СОЭНКИ 
должна обеспечить «Стандартное отобра
жение» в самом крупном масштабе, кото
рые имеются в СЭНК на район плавания. 
Картографические данные «Стандартного 
отображения» включают в себя:

.1 базовое отображение;

.2 область глубин, включая линию 
осушки;

.3 индикацию стационарных и плаву
чих средств навигационного оборудова
ния;

.4 границы фарватеров, полос движе
ния и т. д.;

.5 визуальные и радиолокационные 
ориентиры;

.6 рейды;

.7 границы масштаба карты;

.8 индикацию условного знака преду
преждения.

3.15.13 Прочая информация, которая 
должна отображаться по запросу судово
дителя:

.1 отметки глубин;

.2 подводные кабели и трубопроводы;

.3 маршруты паромов;

.4 подробная информация обо всех от
дельных опасностях;

.5 подробная информация о средствах 
навигационного оборудования;

.6 содержание предупреждений;

.7 дата издания ЭНК;

.8 система геодезических координат;

.9 магнитное склонение;

.10 координатная сетка;

.11 названия населенных пунктов.

3.15.14 Судоводителю должна быть 
обеспечена возможность выбора опасной 
изобаты из числа изобат, имеющихся в 
СЭНК. СОЭНКИ должна выделять на 
экране опасную изобату на фоне других 
изобат.

3.15.15 Судоводителю должна быть 
обеспечена возможность выбора опасной 
глубины. Всякий раз, когда для отображе
ния отбираются отметки глубин, 
СОЭНКИ должна выделять те отметки 
глубин, которые равны или меньше опас
ной глубины, заданной судоводителем.

3.15.16 Информация ЭНК и все данные 
корректуры должны отображаться на эк
ране без искажений. Должна быть обеспе
чена возможность проверки загрузки в 
базу СЭНК данных ЭНК, а также коррек
турной информации.

3.15.17 Данные ручной корректуры и 
данные, введенные судоводителем, долж
ны отличаться от другой отображаемой 
информации.

3.15.18 Радиолокационная и другая на
вигационная информация не должна 
ухудшать информационное содержание 
СЭНК и должна отличаться от нее.

3.15.19 При необходимости ручного 
ввода данных, отнесенных к системе ко
ординат, иной, чем система координат 
ЭНК (ручная корректура, объекты пользо
вателя), СОЭНКИ должна сохранять вве
денные координаты и признак системы 
координат, но отображать их в системе 
координат карты.

3.15.20 При отображении радиолокаци
онной информации должны выполняться 
следующие требования:

.1 радиолокационное изображение и 
изображение карты должны иметь одина
ковый масштаб и ориентацию;

.2 радиолокационное изображение и 
место, полученное от средства определе
ния координат, должны автоматически 
совмещаться с местом, с которого произ-
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водится управление судном, посредством 
ввода поправок на положение антенн 
(РЛС и соответствующего приемоиндика- 
тора);

.3 должна быть предусмотрена воз
можность ручного согласования радиоло
кационного изображения с изображением 
карты;

.4 должна быть предусмотрена воз
можность удаления радиолокационного 
изображения одним действием судоводи
теля;

.5 должны быть предусмотрены сле
дующие режимы ориентации радиолока
ционного изображения:

по курсу судна;
по меридиану.

3.15.21 Должна быть обеспечена воз
можность ориентации изображения СЭНК 
«по меридиану» и «по курсу». Допускают
ся другие режимы отображения.

3.15.22 В СОЭНКИ должны быть реа
лизованы следующие режимы отображе
ния карты и наложенных объектов:

.1 «Истинное движение» — отметка 
судна движется относительно неподвиж
ной карты в пределах текущей экранной 
области;

.2 «Относительное движение» — от
метка судна удерживается в пределах цен
тра экрана или назначенной точки экран
ной области, карта с наложенной инфор
мацией смещается синхронно с 
движением судна.

Для каждого из режимов должно обес
печиваться ориентирование карты «по ме
ридиану» и «по курсу».

3.15.23 Переход на отображение сле
дующей экранной области и подготовка 
этого изображения должны осуществлять
ся автоматически: в режиме относительно
го движения — в цикле перерисовки эк
рана, в режиме истинного движения — 
при подходе отметки судна к границе эк
рана на расстояние, заданное судоводите
лем.

3.15.24 Должна быть обеспечена воз
можность вручную заменить используемую

карту и изменить местоположение своего 
судна относительно края экрана.

3.15.25 СОЭНКИ должна иметь воз
можность отображать ЭНК в масштабах, 
соответствующих стандартным масшта
бам навигационных карт от 1:500 до 
1:200 000 000.

3.15.26 Должна быть предусмотрена 
возможность изменения стандартных 
масштабов в сторону увеличения и в сто
рону уменьшения. При этом должна быть 
обеспечена индикация текущего и исход
ного масштабов.

3.15.27 СОЭНКИ должна обеспечивать 
индикацию, если:

.1 информация отображается в мас
штабе более чем в 2 раза крупнее, чем 
масштаб ЭНК;

.2 место судна охватывается данными 
ЭНК в масштабе, более крупном, чем 
масштаб отображения.

3.15.28 Отображение данных ЭНК и 
корректуры должны соответствовать уста
новленным национальным стандартом1 
требованиям к цветам, условным знакам и 
символам и должны отличаться от сле
дующих отображаемых навигационных 
элементов и параметров, используемых в 
СОЭНКИ:

.1 условный знак своего судна: прой
денный путь с временными метками по 
данным основных средств навигации; 
пройденный путь с временными метками 
по данным вспомогательных средств нави
гации;

.2 истинный вектор курса и скорости 
(относительно грунта);

.3 подвижный круг дальности и/или 
линия электронного пеленга;

.4 курсор;

.5 условный знак «Событие»: время и 
место по данным счисления; расчетное 
время и место;

.6 координаты места и время;

.7 выделение опасности;

1 ГОСТ Р МЭК 61174:2001 (IEC 61174:2001)
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.8 створная линия;

.9 контрольная точка;

.10 пройденное расстояние;

.11 запланированные курс и скорость;

.12 запланированное место с датой и 
временем;

.13 границы видимости огней;

.14 место и время поворота;

.15 левая и правая кромки судового 
хода.

3.15.29 При отображении информации 
СЭНК в масштабе оригинала ЭНК разме
ры условных знаков, цифр и букв должны 
соответствовать значениям, установлен
ным национальным стандартом, указан
ным в сноске к 3.14.24.

3.15.30 СОЭНКИ должна обеспечивать 
возможность выбора судоводителем режи
ма отображения своего судна либо в мас
штабе карты, либо в виде условного знака.

3.15.31 В СОЭНКИ должна использо
ваться официальная ЭНК последнего из
дания, со всеми выпущенными корректу
рами, созданная уполномоченной органи
зацией и соответствующая требованиям, 
установленным национальным (междуна
родным) стандартом1.

3.15.32 Должна быть обеспечена воз
можность исключения внесения измене
ний в содержание ЭНК.

3.15.33 Корректура ЭНК должна хра
ниться отдельно от ЭНК.

3.15.34 В СОЭНКИ должна быть обес
печена возможность автоматического и 
ручного ввода данных корректуры СЭНК. 
Независимо от того, каким образам кор
ректура передается в СОЭНКИ, процедура 
ее ввода не должна влиять на процесс 
отображения карты.

3.15.35 СОЭНКИ должна регистриро
вать все данные корректуры, включая 
время ввода их в СЭНК.

3.15.36 СОЭНКИ должна обеспечить 
возможность судоводителю отобразить

1 ГОСТ Р МЭК 61174:2001 (IEC 61174:2001)

корректуру для того, чтобы ознакомиться 
с ее содержанием и убедиться в том, что 
данная корректура внесена в СЭНК.

3.15.37 Судоводителю должна быть 
обеспечена возможность осуществлять 
планирование маршрута и контроль дви
жения судна.

3.15.38 Должна быть обеспечена воз
можность выполнения предварительной 
прокладки, включая графику прямолиней
ных и криволинейных участков маршрута, 
отображаемых в текущем масштабе дис
плея.

3.15.39 Должна быть обеспечена воз
можность внесения изменений в заплани
рованный маршрут, например, посредст
вом:

.1 добавления путевых и контрольных
точек;

.2 удаления путевых и контрольных
точек;

.3 изменения положения проложенных 
путевых и контрольных точек;

.4 изменения порядка следования пу
тевых точек и контрольных.

3.15.40 Должна быть обеспечена воз
можность планирования резервного мар
шрута вместе с основным маршрутом. 
Маршрут, выбранный судоводителем, 
должен отличаться от всех других маршру
тов.

3.15.41 Если судоводитель прокладывает 
маршрут через опасную изобату, в 
СОЭНКИ должна формироваться соответ
ствующая индикация.

3.15.42 Если судоводитель прокладывает 
маршрут через границу запретного для 
плавания района или географического 
района, в котором существуют специаль
ные условия плавания, определенные в 
3.15.43, СОЭНКИ должна формировать 
соответствующую индикацию.

3.15.43 Районы, для которых существу
ют специальные условия плавания:

.1 район кабелей;

.2 район воздушных переходов;

.3 район трубопроводов;
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.4 район якорной стоянки;

.5 район, в котором якорная стоянка 
запрещена;

.6 углубленный район (прорезь);

.7 район, плавание в котором ограни
чено;

.8 район, для которого имеется преду
преждение;

.9 район, в котором рыбная ловля за
прещена;

.10 район лова рыбы;

.11 район, в котором расхождение и 
обгон запрещены.

3.15.44 Должна быть обеспечена воз
можность установки судоводителем преде
ла возможного отклонения судна от за
планированного маршрута, при достиже
нии которого должен автоматически 
формироваться сигнал отклонения.

3.15.45 В процессе контроля за движе
нием судна на отображаемой карте долж
ны представляться выбранный маршрут 
перехода и место судна.

3.15.46 В процессе контроля за движе
нием судна должна быть обеспечена воз
можность отображения любого участка 
ВВП, при просмотре которого место судна 
не отображается (например, при анализе 
предстоящего участка маршрута перехода, 
планировании маршрута перехода и т. д.). 
Если это осуществляется на экране мони
тора, который используется для контроля 
движения судна, то автоматические функ
ции контроля (например, определение 
координат текущего места судна, форми
рование сигналов и индикация) должны 
быть непрерывными. Должна быть обес
печена возможность перехода в режим 
отображения текущего места судна одним 
действием судоводителя.

3.15.47 СОЭНКИ должна формировать 
предупредительный сигнал или индика
цию о том, что через определенный про
межуток времени, установленный судово
дителем, судно пересечет опасную изоба
ту, границу запретного для плавания 
района, географического района, в кото
ром существуют специальные условия

плавания, определенные в 3.15.43, или 
достигнет установленной судоводителем 
дистанции до указанных ограничений.

3.15.48 Если отклонение судна от за
планированного маршрута превышает до
пуск, установленный судоводителем, дол
жен формироваться предупредительный 
сигнал с индикацией стороны отклонения.

3.15.49 Местоположение судна должно 
отображаться по данным непрерывных 
обсерваций по системе, точность которой 
обеспечивает требования к  безопасному 
судовождению. Если проектом на судне 
предусмотрена еще одна система получе
ния обсерваций, не зависимая от первой, 
то СОЭНКИ должна определять расхож
дения в местоопределении по обеим сис
темам.

3.15.50 СОЭНКИ должна обеспечивать 
индикацию при потере входного сигнала 
от любой системы определения места, 
подключенной к  ней.

3.15.51 СОЭНКИ должна формировать 
предупредительный сигнал о том, что суд
но через определенный промежуток вре
мени или расстояние, установленные су
доводителем, достигнет контрольной точ
ки на запланированном маршруте.

3.15.52 Координаты, полученные с по
мощью технических средств навигации, и 
координаты ЭНК должны быть представ
лены в единой системе геодезических ко
ординат. СОЭНКИ должна формировать 
предупредительный сигнал в случае невы
полнения данного требования.

3.15.53 Кроме выбранного маршрута 
должна быть предусмотрена возможность 
отображения резервного маршрута. Вы
бранный маршрут должен отличаться от 
других маршрутов. В процессе плавания 
судоводитель должен иметь возможность 
изменить выбранный маршрут перехода 
или перейти на резервный маршрут.

3.15.54 Должна быть предусмотрена 
возможность отображения:

.1 временных отметок на линии пути 
судна, наносимых вручную, или вводимых
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автоматически с интервалом от 1 до 120 
мин., определенным судоводителем;

.2 соответствующего числа точек, ли
ний пеленгов, подвижных и неподвижных 
кругов дальностей и других условных зна
ков, которые требуются для навигацион
ных целей и установлены в 3.15.28.

3.15.55 Должна быть обеспечена воз
можность ввода географических координат 
любой то чьей и ее отображения по запросу. 
Должна быть обеспечена возможность вы
бора любой точки (предметов картографи
рования, условных знаков или места суд
на) на экране монитора и чтения ее гео
графических координат по запросу 
судоводителя.

3.15.56 Должна быть обеспечена воз
можность ручной корректировки места 
судна. Данные ручной корректировки 
должны отображаться на экране в буквен
но-цифровой форме и сохраняться до тех 
пор, пока они не будут изменены операто
ром или автоматически записаны в
соэнки.

3.15.57 СОЭНКИ должна формировать 
предупредительный сигнал в случае пере
сечения судном кромки судового хода.

3.15.58 При формировании всех сигна
лов и индикаций о пересечении безопас
ной изобаты и при входе в запретный 
район, а также сигналов и индикаций, 
перечисленных в 3.15.2, в СОЭНКИ для 
района плавания должны использоваться 
карты самого крупного масштаба из тех, 
которые имеются в СЭНК.

3.15.59 СОЭНКИ должна хранить и 
иметь возможность воспроизвести указан
ную в настоящем пункте информацию, 
требуемую для восстановления пройденно
го маршрута и проверки официальной 
базы данных, которая использовалась за 
последние 12 ч плавания. С интервалом 
времени не более 10 с должна записывать
ся следующая информация:

.1 пройденный путь своего судна: вре
мя, координаты места, курс и скорость;

.2 сведения об использованных офи
циальных данных: источник для создания

ЭНК, номер издания, дата выпуска, имя 
ячейки и история корректуры.

3.15.60 СОЭНКИ должна также запи
сывать пройденный путь по всему мар
шруту перехода с временными метками 
через интервал не более 4 ч. Должно быть 
обеспечено исключение возможности из
менения регистрируемой информации.

3.15.61 Точность вычислений, произво
димых в СОЭНКИ, не должна зависеть от 
характеристик датчиков навигационной 
информации и должна быть согласована с 
точностью СЭНК.

3.15.62 Пропорциональность отображе
ния данных ЭНК по широте/долготе не 
должна искажаться при выводе на экран. 
СОЭНКИ должна быть оборудована сред
ствами для настройки изображения по 
вертикали и горизонтали. Остаточная по
грешность отображения в этом случае не 
должна превышать 3 % от размера диаго
нали экрана.

3.15.63 Точность снятия координат 
должна быть не хуже разрешающей спо
собности отображения электронной карты.

3.15.64 СОЭНКИ не должна ухудшать 
технические характеристики любого нави
гационного оборудования и радиообору
дования, используемых в качестве датчи
ков. Подключение оборудования не долж
но влиять на рабочие характеристики 
СОЭНКИ, приведенные в настоящей главе.

3.15.65 СОЭНКИ должна иметь сопря
жение с навигационным оборудованием, 
которое обеспечивает непрерывное опре
деление места судна, выработку курса и 
скорости, ввод радиолокационной инфор
мации, а также информации указателя 
скорости поворота судна.

3.15.66 В случае выхода из строя 
СОЭНКИ для обеспечения безопасности 
судовождения должен использоваться от
корректированный комплект бумажных 
карт.

3.15.67 В СОЭНКИ должна быть обес
печена возможность автоматического под-
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ключения к аварийному источнику пита
ния в случаях неисправности или отклю
чения основного источника питания.

3.16 ТРЕБОВАНИЯ К ЭЛЕКТРОННОЙ 
КАРТОГРАФИЧЕСКОЙ 

НАВИГАЦИОННО
ИНФОРМАЦИОННОЙ СИСТЕМЕ

3.16.1 Эксплуатационно-технические 
требования к электронной картографиче
ской навигационно-информационной сис
теме (ЭКНИС) должны применяться ко 
всему оборудованию ЭКНИС, предназна
ченному к установке на все суда классов 
«М-СП», «М-ПР» и «О-ПР», и подпадаю
щие под требования настоящих Правил, 
как при ее использовании на специально 
предусмотренном для этой цели рабочем 
месте, так и на многофункциональном 
рабочем месте, являющимся частью ин
тегрированной навигационной системы.

3.16.2 Эксплуатационно-технические 
требования должны применяться к режи
му работы ЭКНИС, режиму работы 
ЭКНИС в растровой картографической 
системе (РКС) и к средствам дублирова
ния ЭКНИС.

3.16.3 Структура и формат картографи
ческих данных, их кодирование и отобра
жение должны соответствовать нацио
нальному стандарту и требованиям МГО1.

3.16.4 ЭКНИС, кроме требований, из
ложенных в настоящей главе, должна со
ответствовать 3.14 и применимым требо
ваниям 6.1 ч. VII Правил.

3.16.5 ЭКНИС должна отображать всю 
картографическую информацию СЭНК 
для обеспечения эффективной и навига
ционной безопасности плавания, создан
ную и распространяемую от имени Прави
тельства Российской Федерации по его 
поручению уполномоченными гидрогра
фическими службами.

1 ГОСТ Р МЭК 61174:2001 (IEC 61174:2001)

3.16.6 ЭКНИС должна обеспечивать 
возможность выполнения корректуры 
электронных навигационных карт.

3.16.7 ЭКНИС должна обеспечивать 
выполнение всех действий, необходимых 
для осуществления предварительной и 
исполнительной прокладок с отображени
ем местоположения судна.

Местоположение судна должно отобра
жаться непрерывно.

3.16.8 Средство отображения ЭКНИС 
может быть также использовано для ото
бражения информаций радиолокационной 
станции, радиолокационного сопровожде
ния целей, аппаратуры универсальной ав
томатической идентификационной систе
мы и других соответствующих слоев дан
ных, для обеспечения выполнения 
исполнительной прокладки.

3.16.9 ЭКНИС должна представлять на
вигационную информацию, соответст
вующую бумажным картам, опубликован
ным уполномоченными Правительством 
Российской Федерации гидрографически
ми службами.

3.16.10 В ЭКНИС должна быть преду
смотрена аварийная сигнализация или 
индикация, относящаяся к  отображаемой 
навигационной информации или неис
правностям оборудования.

3.16.11 ЭКНИС допускается применять 
для режима отображения растровых нави
гационных карт растровой картографиче
ской системы. При этом должны быть 
выполнены требования 3.16.111.

3.16.12 Картографическая информация, 
подлежащая использованию в ЭКНИС, 
должна быть последнего издания, обнов
лена официальной корректурой и издана 
Правительством Российской Федерации 
или по его поручению гидрографической 
службой, или иной уполномоченной орга
низацией.

3.16.13 Содержание СЭНК должно со
ответствовать содержанию навигационной 
карты с обновленной корректурой на весь 
маршрут движения судна.



3 Требования к навигационному оборудованию 247

3.16.14 Должна быть исключена воз
можность изменения содержания инфор
мации ЭНК или СЭНК, трансформиро
ванной из ЭНК.

3.16.15 Корректура должна храниться 
отдельно от ЭНК.

3.16.16 экнис должна обеспечивать 
прием официальной корректуры к  данным 
ЭНК. Эта корректура должна быть авто
матически введена в СЭНК. Независимо 
от способа получения корректуры, про
цесс ее применения (ввода) не должен 
оказывать влияния на отображение ис
пользуемой карты.

3.16.17 ЭКНИС должна обеспечивать 
возможность введения корректуры к  дан
ным ЭНК вручную, с простыми средства
ми проверки этой корректуры перед ее 
окончательным применением к  данным.

Ручная корректура при ее отображении 
должна отличаться от информации ЭНК и 
ее официальной корректуры, и не должна 
влиять на четкость изображения.

3.16.18 ЭКНИС должна обеспечивать 
хранение и по требованию отображать 
корректурные данные (архив корректуры) 
с указанием времени их введения в 
СЭНК. Эти корректурные данные должны 
включать корректуру к каждой ЭНК до 
тех пор, пока ЭНК не будет заменена но
вым изданием.

3.16.19 ЭКНИС должна обеспечивать 
вывод на средство отображения информа
ции корректурных данных, предоставлять 
возможность судоводителю проверить их 
содержание и удостовериться в том, что 
корректура введена в СЭНК.

3.16.20 ЭКНИС должна обеспечивать 
прием как некодированных ЭНК, так и 
кодированных ЭНК в соответствии с Сис
темой защиты данных МГО.

3.16.21 ЭКНИС должна обеспечивать 
отображение всей информации СЭНК. 
Любая ЭКНИС должна обеспечивать при
ем и преобразование ЭНК с ее корректу
рой в СЭНК.

ЭКНИС может также обеспечивать 
прием СЭНК, полученной в результате 
преобразования ЭНК в СЭНК на берегу, в 
соответствии с требованиями МГО.

3.16.22 Информация СЭНК, отобра
жаемая в процессе предварительной и ис
полнительной прокладок, должна быть 
подразделена на следующие три катего
рии:

базовое отображение;
стандартное отображение;
вся другая (дополнительная) информа

ция.

3.16.23 На средстве отображения 
ЭКНИС должна быть постоянно пред
ставлена следующая картографическая 
информация базового отображения:

.1 береговая линия (при полной воде);

.2 выбранная судоводителем для своего 
судна опасная изобата;

.3 отдельно лежащие подводные опас
ности с глубинами меньшими, чем вы
бранная судоводителем для своего судна 
опасная изобата, которые находятся внут
ри площади безопасных глубин, ограни
ченных опасной изобатой;

.4 отдельно лежащие надводные опас
ности, которые находятся внутри площади 
безопасных глубин, ограниченных опас
ной изобатой, такие, как стационарные 
установки, воздушные линии связи и 
электропередач и т. д.;

.5 цифровой и линейный масштабы и 
направление на север, указанное стрелкой;

.6 единицы измерения глубин и высот;

.7 режим отображения.

3.16.24 При первичном вызове карты на 
средстве отображения ЭКНИС должна 
отображаться следующая информация 
стандартного отображения:

.1 базовое отображение;

.2 линия осушки;

.3 буи, вехи, другие средства навига
ционного оборудования морей и стацио
нарные установки;

.4 границы фарватеров, каналов и т. д.;

.5 визуальные и радиолокационные 
приметные объекты;
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.6 районы, запрещенные для плавания, 
и районы ограниченного плавания;

.7 границы масштаба карты;

.8 предупреждения, помещенные на 
карте;

.9 системы разделения движения судов 
и маршруты паромов;

.10 архипелажные морские коридоры.

3.16.25 По запросу судоводителя на 
средство отображения ЭКНИС должна 
вызываться вся дополнительная информа
ция, включающая в себя:

.1 отметки отдельных глубин;

.2 положение подводных кабелей и 
трубопроводов;

.3 характеристики всех отдельно ле
жащих навигационных опасностей;

.4 характеристики средств навигаци
онного оборудования морей;

.5 содержание предупреждений море
плавателям;

.6 дата издания ЭНК;

.7 номер последней корректуры карты;

.8 магнитное склонение;

.9 картографическая сетка;

.10 названия объектов.

3.16.26 ЭКНИС должна представлять 
стандартное отображение, по требованию 
судоводителя, производимое одним его 
действием.

3.16.27 Если ЭКНИС включается сразу 
за выключением или после исчезновения 
электрического питания, то она должна 
возвращаться к самому последнему вы
бранному вручную отображению инфор
мации.

3.16.28 Выведение дополнительной ин
формации на средство отображения 
ЭКНИС и ее удаление должны выпол
няться одним действием судоводителя. 
Должно быть обеспечено исключение воз
можности удаления информации, содер
жащейся в базовом отображении.

3.16.29 Для любой выбранной судоводи
телем географической точки (например, 
указанием курсора) ЭКНИС должна по 
требованию отобразить информацию о

нанесенных на карту объектах, связанных 
с такой точкой.

3.16.30 Должна обеспечиваться возмож
ность ступенчатого изменения масштаба 
отображения, например, при помощи из
менения масштаба карты или путем изме
нения шкалы дальности в морских милях.

3.16.31 Должна быть обеспечена воз
можность выбора судоводителем из изо
бат, входящих в СЭНК, опасной изобаты. 
ЭКНИС должна выделить опасную изоба
ту из других изобат на средстве отображе
ния, однако:

.1 если судоводитель не выделяет 
опасную изобату, то она по умолчанию 
устанавливается в 30 м.

Если указанная судоводителем опасная 
изобата или устанавливаемая по умолча
нию изобата в 30 м отсутствуют в базе 
данных СЭНК, то отображаемой опасной 
изобатой по умолчанию должна быть бли
жайшая наиболее глубокая изобата;

.2 если используемая опасная изобата 
становится непригодной из-за изменения 
данных источника ее установления, то 
опасная изобата по умолчанию должна 
устанавливаться по ближайшей наиболее 
глубокой изобате;

.3 в любом из вышеуказанных случаев 
должна обеспечиваться индикация опас
ной изобаты.

3.16.32 Должна быть обеспечена воз
можность выбора судоводителем опасной 
глубины. ЭКНИС должна выделять глуби
ны равные или меньшие, чем опасная глу
бина, независимо от того, какие точечные 
глубины выбраны для отображения.

3.16.33 ЭНК и вся корректура к ней 
должны отображаться без искажения со
держащейся в них информации.

3.16.34 В ЭКНИС должны быть преду
смотрены средства проверки правильности 
загрузки в базу СЭНК данных ЭНК и всей 
корректуры к ним.

3.16.35 Данные ЭНК и корректура к 
ним должны отличаться от всей другой
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отображаемой информации, перечислен
ной ниже:

.1 свое судно:
пройденный путь с отметками времени 

по основному маршруту;
пройденный путь с отметками времени 

по запасному маршруту.
.2 вектор курса и скорости относи

тельно грунта;
.3 подвижный маркер дальности и 

(или) ЭВН;
.4 курсор;
.5 событие:
счислимое местоположение с отметкой 

времени;
ожидаемое местоположение с отмет

кой времени.
.6 обсервованное местоположение с 

отметкой времени;
.7 линия положения с отметкой вре

мени;
.8 смещенная линия положения с от

меткой времени:
предвычисленный вектор течения или 

приливно-отливного течения с указанием 
значения скорости и времени;

измеренный вектор течения или при
ливно-отливного течения с указанием зна
чения скорости и времени;

.9 опасность, на которую следует обра
тить особое внимание (выделенная опас
ность);

.10 безопасная линия (линия, прохо
дящая «чисто» по отношению к  навигаци
онным опасностям);

.11 планируемые линия пути и ско
рость в точку прибытия;

.12 путевая точка;

.13 расстояние по линии планируемого 
пути;

.14 путевая точка с отметками плани
руемых даты и времени прибытия;

.15 дуга окружности (сектор) дально
сти видимости огней для определенной 
высоты глаз судоводителя;

.16 местоположение и время переклад
ки руля для выполнения маневра.

3.16.36 э к н и с  должна обеспечивать 
индикацию в случае, если:

Л информация отображается в более 
крупном масштабе, чем масштаб, содер
жащийся в ЭН К;

.2 местоположение своего судна пере
крывается ЭНК более крупного масштаба, 
чем текущий масштаб отображения.

3.16.37 На средство отображения 
ЭКНИС допускается наложение инфор
мации радиолокационной станции и (или) 
информации аппаратуры универсальной 
АИС, соответствующих требованиям Пра
вил. Другая навигационная информация 
также может быть дополнена в средство 
отображения ЭКНИС. Однако эта допол
нительная информация не должна иска
жать информационное содержание СЭНК 
и должна отличаться от нее.

3.16.38 Должна быть обеспечена воз
можность удаления информации РЛС, 
АИС и другой навигационной информа
ции одним действием судоводителя.

3.16.39 Информация ЭКНИС и допол
нительная навигационная информация 
должны отображаться в одной и той же 
системе координат. В противном случае 
должна быть обеспечена соответствующая 
индикация.

3.16.40 Допускается включать в преоб
разованную радиолокационную информа
цию радиолокационное изображение и 
(или) информацию о сопровождаемых 
целях.

3.16.41 Если радиолокационное изобра
жение дополняется к  отображению 
ЭКНИС, то радиолокационное изображе
ние и картографическая информация 
должны иметь одинаковые масштабы, кар
тографические проекции и ориентацию.

3.16.42 Радиолокационное изображение 
и местоположение, полученное от средств 
определения координат, должны автома
тически совмещаться с местом, с которого 
осуществляется управление судном, путем 
учета поправок на расположение антенн.

3.16.43 Должна быть всегда обеспечена 
возможность отображения СЭНК с ориен
тацией «по меридиану» («север»). Допус-
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каются другие ориентации картографиче
ского изображения (например, «по кур-
су»)-

Если отображаются другие ориентации 
картографического изображения, то смена 
ориентации должна осуществляться сту
пенчато с большим интервалом, чтобы 
избежать размытости изображения карто
графической информации.

3.16.44 ЭКНИС должна обеспечивать 
режим истинного движения (отметка суд
на движется относительно неподвижной 
карты). Допускается использование других 
режимов движения.

3.16.45 При использовании режима ис
тинного движения переход на отображе
ние и подготовка отображения следующе
го района должны выполняться автомати
чески при подходе отметки судна к 
заданному судоводителем расстоянию от 
границы средства отображения ЭКНИС.

3.16.46 Должна быть обеспечена воз
можность ручного изменения границ ото
бражаемого района, охватываемого кар
той, и местоположения своего судна по 
отношению к границам средства отобра
жения ЭКНИС.

3.16.47 Если район, охватываемый сред
ством отображения ЭКНИС, включает 
воды, для которых нет ЭНК в соответст
вующем для судовождения масштабе, то 
районы этих вод должны иметь указание, 
отсылающее судоводителя к бумажной 
карге или к  работе в режиме растровой 
картографической системы.

3.16.48 Для отображения картографиче
ской информации СЭНК должны исполь
зоваться цвета и условные знают, реко
мендуемые МЕО.

3.16.49 Цвета и условные знают иные, 
чем указаны в 3.16.48, должны соответст
вовать требованиям 3.14.

3.16.50 При отображении картографиче
ской информации СЭНК в масштабе ори
гинала ЭНК должны использоваться уста
новленные размеры условных знаков, 
цифр и букв, рекомендуемые МЕО.

3.16.51 В ЭКНИС должна быть обеспе
чена возможность выбора судоводителем 
изображения своего судна в масштабе ис
пользуемой карты или в виде условного 
знака.

3.16.52 ЭКНИС должна обеспечивать 
отображение информации, необходимой 
для:

.1 выполнения предварительной про
кладки и решения дополнительных нави
гационных задач;

.2 выполнения исполнительной про
кладки.

3.16.53 Эффективный размер отобра
жаемой карты для выполнения исполни
тельной прокладки должен быть не менее 
чем 270 х 270 мм.

3.16.54 Цветность и разрешающая спо
собность средства отображения картогра
фической информации должны соответст
вовать рекомендациям МЕО.

3.16.55 В ЭКНИС должна быть обеспе
чена возможность видимости отображае
мой информации более чем одним судо
водителем в дневное и ночное время в 
условиях обычного освещения рулевой 
рубки.

3.16.56 Если категории информации, 
включенные в стандартное отображение, 
удалены судоводителем, то информация об 
этом должна постоянно индицироваться. 
Удаленные из стандартного отображения 
категории информации должны быть вос
становлены по требованию судоводителя.

3.16.57 Должна быть обеспечена воз
можность выполнения предварительной и 
исполнительной прокладок курса.

3.16.58 В ЭКНИС для всех сигналов 
аварийной сигнализации или индикации о 
пересечении судном опасной изобаты и 
входе в запретный для плавания район, а 
также для сигналов аварийной сигнализа
ции и индикации, указанных в 
табл. 3.16.87, должны использоваться кар
тографические данные СЭНК наиболее 
крупного масштаба из всех имеющихся 
для данного района.



3 Требования к навигационному оборудованию 251

3.16.59 Должна быть обеспечена воз
можность выполнения предварительной 
прокладки, включая графику как прямо
линейных, так и криволинейных участков 
маршрута.

3.16.60 Должна быть обеспечена воз
можность внесения изменений в предва
рительную прокладку в буквенно
цифровой и графической форме, включая:

.1 дополнение путевых точек;

.2 исключение путевых точек;

.3 изменение положения путевой точ
ки.

3.16.61 Должна быть обеспечена воз
можность выполнения предварительной 
прокладки по одному или более изменен
ному маршруту в дополнение к основно
му. Основной маршрут должен визуально 
отличаться от других маршрутов.

3.16.62 Должна быть предусмотрена ин
дикация, предупреждающая о том, что 
судоводитель проложил курс через опас
ную изобату судна.

3.16.63 Должна быть обеспечена инди
кация, предупреждающая о том, что судо
водитель проложил маршрут ближе, чем 
установленная им дистанция от границ 
запрещенного для плавания района или от 
границ географического района, для кото
рого существуют особые условия. Индика
ция должна также включаться в том слу
чае, если судоводитель проложил курс 
ближе, чем установленная им дистанция 
от точечного объекта, такого, как стацио
нарное или плавучее средство навигаци
онного оборудования морей или изолиро
ванной опасности.

Районами с особыми условиями плава
ния считаются:

зоны разделения движения судов;
зоны прибрежного плавания;
ограниченные для плавания районы;
районы с действующими предупрежде

ниями;
районы морских нефтяных промыслов 

и газодобычи;
районы, которые следует избегать;

районы, которые следует избегать по 
определению судоводителя; 

районы военных учений; 
районы гидроаэродромов; 
районы прохождения подводных лодок; 
районы якорных стоянок; 
фермы по разведению морских живот

ных и растительных культур; 
особо уязвимые районы моря.

3.16.64 При выполнении предваритель
ной прокладки должна быть обеспечена 
возможность выбора судоводителем пре
дельно допустимого поперечного отклоне
ния от заданного маршрута, при котором 
автоматически включается сигнал аварий
ной сигнализации.

3.16.65 При выполнении исполнитель
ной прокладки выбранный маршрут пере
хода и местоположение своего судна 
должны всегда отображаться на средстве 
отображения картографической информа
ции, если его площадь перекрывает район 
плавания судна.

3.16.66 При выполнении исполнитель
ной прокладки должна быть обеспечена 
возможность отображения районов, не 
охватывающих местоположение судна (на
пример, для просмотра районов, лежащих 
впереди по курсу, для уточнения предва
рительной прокладки). Если указанная 
операция производится на том же средстве 
отображения, которое используется для 
выполнения исполнительной прокладки, 
то функции автоматического выполнения 
исполнительной прокладки (например, 
выработка текущих координат местополо
жения, а также сигналов аварийной сиг
нализации и индикации) не должны пре
рываться. Должна быть предусмотрена 
возможность возврата к отображению рай
она, в котором находится свое судно, что 
должно быть выполнено одним действием 
судоводителя.

3.16.67 ЭКНИС должна обеспечивать 
подачу сигнала аварийной сигнализации в 
случае, если в пределах установленного 
судоводителем времени свое судно пересе
чет опасную изобату.
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3.16.68 ЭКНИС должна обеспечивать 
подачу сигнала аварийной сигнализации 
или индикацию по требованию судоводи
теля в случае, если в установленное судо
водителем время свое судно пересечет 
границы района запрещенного для плава
ния или границы географического района, 
для которого существуют особые условия 
плавания.

3.16.69 Должна быть обеспечена подача 
сигнала аварийной сигнализации в случае, 
если отклонение судна от линии заданного 
пути превысит предел, установленный 
судоводителем.

3.16.70 Должна обеспечиваться индика
ция, предупреждающая о том, что, про
должая следовать заданным курсом и ско
ростью, свое судно пройдет ближе, чем 
указанная судоводителем дистанция до 
опасности (например, препятствие, зато
нувшее судно, скала), запас воды, над ко
торой меньше безопасной изобаты, или 
дистанция до средства навигационного 
оборудования морей.

3.16.71 Местоположение судна должно 
отображаться по данным непрерывных 
обсерваций по системе, точность которой 
обеспечивает требования к безопасному 
судовождению. Если на судне проектом 
предусмотрена еще одна система получе
ния обсерваций, не зависимая от первой, 
то ЭКНИС должна определять расхожде
ния в местоопределении по обеим систе
мам.

3.16.72 В ЭКНИС должна быть обеспе
чена подача сигнала аварийной сигнали
зации в случае, если на ее входе отсутст
вуют сигналы средств определения место
положения, курса или скорости. ЭКНИС 
должна также повторять, но только в ре
жиме индикации, все сигналы аварийной 
сигнализации или индикацию от средств 
определения местоположения, курса и 
скорости.

3.16.73 В ЭКНИС должна быть обеспе
чена подача сигнала аварийной сигнали
зации при достижении судном заданной

судоводителем точки по времени или рас
стоянию.

3.16.74 Система определения местопо
ложения и СЭНК должны использовать 
одну и ту же систему геодезических коор
динат. В противном случае ЭКНИС долж
на подавать сигнал аварийной сигнализа
ции.

3.16.75 Должна быть обеспечена воз
можность одновременного отображения на 
средстве отображения картографической 
информации основного и запасных мар
шрутов перехода. Основной маршрут дол
жен визуально отличаться от других мар
шрутов. Судоводителю должна быть обес
печена возможность внесения изменений 
в основной маршрут или замены его на 
запасной.

3.16.76 Должна быть обеспечена воз
можность отображения:

.1 временных отметок на проложенном 
маршруте судна, устанавливаемых вручную 
или автоматически с интервалом от 1 до 
120 мин.;

.2 достаточного количества точек, под
вижных электронных линий пеленгов, 
подвижных и фиксированных отметок 
дальности и других условных знаков, тре
буемых для судовождения и указанных в 
3.16.35.

3.16.77 Должна быть обеспечена воз
можность ввода в систему географических 
координат любой точки и отображения 
этой точки по запросу. По запросу должна 
также быть обеспечена возможность выбо
ра и снятия географических координат 
любой точки (характерный признак, ус
ловное обозначение или точка), отобра
жаемой на средстве отображения карто
графической информации.

3.16.78 Должна быть обеспечена воз
можность установки местоположения суд
на на средстве отображения информации 
вручную. Эта выполненная вручную уста
новка координат в буквенно-цифровой 
форме должна высвечиваться на средстве 
отображения информации и сохраняться
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до тех пор, пока координаты не будут из
менены судоводителем и автоматически 
введены в память.

3.16.79 В ЭКНИС должна обеспечи
ваться возможность ввода и прокладки 
вручную полученных линий положения 
пеленгов и дистанций и соответствующего 
расчета координат судна. Должна быть 
обеспечена возможность использования 
полученных координат в качестве точки 
начала счисления.

3.16.80 При выполнении исполнитель
ной прокладки в ЭКНИС должна обеспе
чиваться индикация расхождений в коор
динатах, полученных от систем непрерыв
ного определения местоположения и в 
результате ручных обсерваций.

3.16.81 ЭКНИС должна хранить и 
иметь возможность воспроизвести указан
ную в настоящем пункте информацию, 
требуемую для восстановления пройденно
го маршрута и проверки официальной 
базы данных, которая использовалась за 
последние 12 ч плавания. С интервалом 
времени не более 1 мин. должна записы
ваться следующая информация:

.1 время, координаты, курс и скорость 
своего судна;

.2 источник ЭНК, на котором выпол
нялась прокладка, наименование издателя, 
год издания, отображавшиеся на средстве 
отображения информации фрагменты кар
ты, перечень корректуры.

В течение всего рейса должен регистри
роваться путь судна с относящимися к 
нему моментами времени с интервалом, 
не превышающим 4 ч.

Должна быть обеспечена возможность 
исключения внесения изменений в запи
санную информацию.

3.16.82 В ЭКНИС должна быть преду
смотрена защита регистрируемых данных 
за предыдущие 12 ч и пути судна за весь 
рейс.

3.16.83 Точность всех расчетов, выпол
няемых в ЭКНИС, должна соответство
вать точности СЭНК и не должна зависеть

от характеристик устройств, данные от 
которых вводятся в ЭКНИС.

3.16.84 Точность пеленгов и дистанций, 
отображаемых на средстве отображения 
информации или измеренных между объ
ектами на средстве отображения инфор
мации, должна быть не менее разрешаю
щей способности средства отображения.

3.16.85 ЭКНИС должна выполнять и 
отображать результаты, по меньшей мере, 
следующих расчетов:

.1 истинного пеленга и дистанции ме
жду двумя географическими координата
ми;

.2 географических координат точки по 
ее дистанции /  азимуту от точки с извест
ными координатами;

.3 геодезические расчеты, такие как 
расстояние на сфероиде, локсодромию и 
дугу большого круга.

3.16.86 В ЭКНИС должны быть уста
новлены средства для автоматической или 
ручной проверки на судне главных ее 
функций. В случае неисправности должна 
высвечиваться информация с указанием 
блока (модуля), утратившего работоспо
собность.

3.16.87 При утрате работоспособности 
ЭКНИС или искажении отображаемой 
информации должна быть предусмотрена 
аварийная сигнализация или индикация, 
требования к которой установлены в 
табл. 3.16.87.

3.16.88 ЭКНИС не должна ухудшать ра
боту любого оборудования, служащего 
источником вводимых данных. Подключе
ние дополнительного оборудования также 
не должно ухудшать работу ЭКНИС, уста
новленную с требованиями настоящей 
главы.

3.16.89 ЭКНИС должна быть подклю
чена к судовой системе местоопределения, 
гирокомпасу и устройству определения 
скорости и пройденного расстояния. На 
судах, не оборудованных гирокомпасом, 
ЭКНИС должна быть подключена к уст
ройству дистанционного передачи курса.
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Т а б л и ц а  3.16.87
Требования к аварийной сигнализации и индикации ЭКНИС

Пункт ч. VIII 
Правил Требование Информация

3.16.67 Сигнализация Пересечение опасной изобаты*
3.16.68 Сигнализация или индикация Район с особыми условиями плавания
3.16.69
3.16.72
3.16.73
3.16.74

Сигнализация

Отклонение от маршрута 
Система местоопределения вьтттгла из строя 
Подход к заданной точке 
Разные системы координат

3.16.87 Сигнализация или индикация Выход ЭКНИС из строя
3.16.31.3
3.16.36.1
3.16.36.2 
3.16.38 
3.16.47 
3.16.56

3.16.62
3.16.63

Индикация

Опасная изобата по умолчанию**
Масштаб больше имеющегося в ЭНК 
Имеется ЭНК большего масштаба 
Разные системы координат 
Отсутствует ЭНК
Удаленные из стандартного отображения категории 

информации
Предварительная прокладка пересекает опасную изобату 
Предварительная прокладка пересекает указанный район

3.16.67 Сигнализация Судно пересекает опасную изобату
3.16.70

3.16.86
Индикация

В режиме исполнительной прокладки судно пересечет 
опасный район
Проверка показывает неисправность системы

* Предусматривается сигнализация аварии или система аварийно-предупредительной сигнализа
ции, которая извещает звуковыми, или звуковыми и визуальными средствами о состоянии, тре
бующего внимания.

** Предусматривается визуальное указание, обеспечивающее информацию о состоянии системы 
или оборудования.

3.16.90 ЭКНИС допускается представ
лять информацию СЭНК для внешнего 
оборудования.

3.16.91 Питание ЭКНИС и всего обору
дования, необходимого для ее работы, 
электрической энергией должно обеспечи
ваться от основного и от аварийного ис
точников электрической энергии.

3.16.92 Переход с одного источника 
электрической энергии на другой или пе
рерыв в электрическом питании до 45 с не 
должны требовать ручного перезапуска 
системы.

3.16.93 Должны быть установлены дуб
лирующие средства, обеспечивающие на
вигационную безопасность плавания в 
случае выхода из строя ЭКНИС. Такие

средства должны обеспечивать следующие 
функции:

.1 взять на себя функции ЭКНИС для 
того, чтобы ситуация при выходе системы 
из строя не переросла в критическую;

.2 обеспечить навигационную безопас
ность плавания для всей оставшейся части 
рейса после выхода из строя ЭКНИС и 
обеспечить своевременный переход на 
систему дублирования в критической си
туации без потери картографической на
вигационной информации.

3.16.94 Средство дублирования должно 
в графической (картографической) форме 
отображать соответствующую информа
цию о гидрографической и географиче
ской обстановке, необходимой для нави
гационной безопасности плавания.
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3.16.95 Средство дублирования должно 
обеспечивать возможность выполнения 
функций предварительной прокладки, 
включая:

.1 перенос предварительной проклад
ки, первоначально выполненной на ЭК- 
НИС;

.2 внесение в предварительную про
кладку поправок вручную или перенос ее 
с устройства прокладки.

3.16.96 Средство дублирования должно 
обеспечивать взятие на себя выполнение 
исполнительной прокладки, первоначаль
но выполнявшейся на ЭКНИС, осуществ
ляя следующие функции:

.1 прокладка на карте местоположения 
своего судна автоматически или вручную;

.2 снятие с карты курсов, расстояний и 
пеленгов;

.3 отображение планируемого пути;

.4 отображение на линии пути отметок 
времени;

.5 нанесение на карту необходимого 
количества точек, линий пеленгов, марке
ров расстояний и т. п.

3.16.97 Если средство дублирования яв
ляется электронным устройством, то на 
своем средстве отображения картографи
ческой информации оно должно обеспе
чивать представление информации, экви
валентной той, которая должна отобра
жаться на стандартном средстве 
отображения, соответствующем требова
ниям настоящей главы.

3.16.98 Картографическая информация, 
подлежащая использованию в дублирую
щем средстве, должна быть последнего 
издания и вместе с официальной коррек
турой издана Правительством Российской 
Федерации или по поручению Правитель
ства Российской Федерации уполномо
ченной гидрографической службой или 
иной уполномоченной организацией. Кар
тографическая информация должна соот
ветствовать требованиям МГО.

Должна быть исключена возможность 
изменения содержания ЭНК.

Должны быть указаны источник изда
ния карты или картографических данных, 
а также дата их выпуска.

3.16.99 Картографическая информация, 
отображаемая средством дублирования 
ЭКНИС, должна быть с обновленной 
корректурой для всего рейса.

3.16.100 В случае, если используется 
электронное средство дублирования, то 
оно должно обеспечивать индикацию, ко
гда:

.1 информация отображается в мас
штабе большем, чем содержащимся в базе 
данных;

.2 местоположение, в котором нахо
дится свое судно, перекрывается картой 
более крупного масштаба, чем используе
мый масштаб отображения.

3.16.101 Если изображение на устройст
ве отображения электронного средства 
дублирования дополняется радиолокаци
онной и другой навигационной информа
цией, то должны выполняться все экс
плуатационно-технические требования 
настоящей главы.

Если используется электронное средст
во дублирования, то режим отображения и 
отображение следующей экранной области 
должны соответствовать требованиям 
3.16.43 -  3.16.47.

3.16.102 Средство дублирования должно 
обеспечивать запись истинного пути сво
его судна, включая позиции местоположе
ния судна и соответствующие отметки 
времени.

3.16.103 Средства дублирования должны 
оставаться работоспособными при всех 
условиях окружающей среды во время 
эксплуатации судна.

3.16.104 Точность всех расчетов должна 
соответствовать требованиям 3.16.86 -  
3.16.88.

3.16.105 Если в средстве дублирования 
используется электронное устройство, оно 
должно обеспечивать аварийную сигнали
зацию или индикацию в случае неисправ
ности системы.
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3.16.106 Если в средстве дублирования 
используется электронное устройство, то 
оно должно быть спроектировано в соот
ветствии с эргономическими принципа
ми1, относящимися к ЭКНИС.

3.16.107 Если в средстве дублирования 
используется электронное устройство, то:

.1 цвета и условные обозначения 
должны соответствовать требованиям к 
цветам и условным обозначениям ЭК
НИС;

.2 эффективный размер отображаемой 
карты не должен быть менее 250x250 мм 
или диаметром 250 мм.

3.16.108 Если используется электронное 
устройство, то:

.1 электрическое питание средства 
дублирования должно быть независимым 
от ЭКНИС;

.2 источники питания должны соот
ветствовать эксплуатационно-техническим 
требованиям, предъявляемым к ЭКНИС в 
настоящей главе.

3.16.109 Если в средстве дублирования 
используется электронное устройство, то 
оно должно:

.1 сопрягаться с системами, обеспечи
вающими возможность непрерывного оп
ределения местоположения судна;

.2 не создавать помех и искажений для 
работы любого оборудования, обеспечи
вающего входные данные от навигацион
ных датчиков.

3.16.110 Если в качестве элемента дуб
лирования используется наложение на 
часть картографической информации ЭНК 
радиолокационного изображения, то ра
диолокационная станция должна соответ
ствовать требованиям 3.2.

3.16.111 В том случае, если режим рабо
ты ЭКНИС применяется в растровой кар
тографической системе (РКС) для отобра
жения растровых навигационных карт, то 
должны быть выполнены дополнительные 
требования настоящей главы, за исключе-

1 ГОСТ 20.39.108

нием 3.16.20, 3.16.22, 3.16.29 -  3.16.32, 
3.16.50, 3.16.54, 3.16.56, 3.16.58, 3.16.62, 
3.16.63, 3.16.67, 3.16.68 и 3.16.70:

Л при работе в режиме РКС соответ
ствующий комплект откорректированных 
карт должен быть на судне и доступен 
судоводителю.

Этот комплект карт должен быть в 
масштабе, отражающем особенности топо
графии, глубины, навигационные опасно
сти, средства навигационного оборудова
ния морей, нанесенные на карту маршру
ты, установленные пути движения судов 
для того, чтобы представить судоводителю 
информацию об общей навигационной 
обстановке.

Соответствующий комплект бумажных 
карт должен обеспечивать возможность 
просмотра районов, лежащих впереди по 
курсу судна;

.2 Растровые навигационные карты 
(РНК), используемые в РКС, должны 
быть последнего издания, подготовлены и 
изданы Правительством Российской Фе
дерации или по его поручению гидрогра
фической службой. РНК, которые состав
лены не на основе Всемирной геодезиче
ской системы координат 1984 г. (WGS-84) 
или РЕ-90 (ПЗ-90), должны содержать 
дополнительные данные, обеспечивающие 
внесение поправок в координаты обсерво- 
ванных местоположений для их правиль
ного совмещения с данными системной 
РНК (СРНК);

.3 содержание СРНК должно быть от
корректированным для намеченной части 
перехода, не охваченного ЭНК;

.4 должна быть исключена возмож
ность изменения содержания РНК;

.5 РКС должна обеспечивать отобра
жение всей картографической информа
ции СРНК;

.6 информация СРНК, отображаемая в 
процессе предварительной и исполнитель
ной прокладок, должна подразделяться на 
две категории:

стандартное отображение РКС, со
стоящее из РНК и ее корректуры, включая 
масштаб карты, масштаб ее отображения,
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систему геодезических координат, едини
цы измерения глубин и высот; и

любую другую информацию, такую, 
как примечания судоводителя;

.7 нанесение или удаление дополни
тельной к данным РНК информации (та
кой, как примечания судоводителя, при
мечания к отображению РКС) должно 
выполняться простым способом. Должна 
быть исключена возможность удаления 
какой-либо информации с РНК;

.8 всегда должна быть индикация ра
боты оборудования ЭКНИС в режиме 
РКС;

.9 должна быть обеспечена возмож
ность ориентации изображения СРНК как 
обычной карты — «на север». Допускают
ся также и другие ориентации;

.10 для отображения информации 
СРНК должны использоваться цвета и 
знаки, рекомендованные МГО;

.11 РКС должна иметь возможность 
отображения примечаний карты, располо
женных за пределами отображаемого рай
она карты;

.12 судоводитель должен быть обеспе
чен возможностью введения точек, линий 
и районов, которые приводят к  срабаты
ванию сигнала аварийной сигнализации. 
Отображение этих объектов не должно 
ухудшать информацию СРНК и должно 
выделяться на фоне информации СРНК;

.13 при выполнении исполнительной 
прокладки должна быть обеспечена воз
можность отображения на средстве ото
бражения информации других районов, не 
охватывающих местоположение судна (на
пример, для просмотра районов, лежащих 
впереди по курсу). Если указанные дейст
вия производятся на том же средстве ото
бражения, на котором выполняется ис
полнительная прокладка, то они не долж
ны прерывать процессов автоматического 
выполнения исполнительной прокладки, 
указанной в 3.16.66. Должна быть обеспе
чена возможность возврата к отображению 
района, в котором находится свое судно, 
что должно быть выполнено одним дейст
вием судоводителя;

.14 РКС должна обеспечивать воспро
изведение только тех обсервованных коор
динат, которые представлены в геодезиче
ских системах координат WGS-84 или РЕ- 
90 (ПЗ-90). РКС должна подавать преду
предительный сигнал, если координаты 
представлены ни в одной из этих систем. 
Если отображаемая РНК не может быть 
представлена в системах координат WGS- 
84 или РЕ-90 (ПЗ-90), то это должно со
провождаться постоянной индикацией;

.15 РКС должна обеспечивать возмож
ность судоводителю вручную согласовы
вать СРНК с данными о местоположении 
судна;

.16 должна обеспечиваться возмож
ность приведения в действие сигнала ава
рийной сигнализации при подходе судна к 
точке, линии или к границе выделенного 
судоводителем района за установленное 
время или на установленную дистанцию;

.17 РКС должна обеспечивать преоб
разование геодезической системы коорди
нат используемой карты в геодезическую 
систему координат WGS-84 и обратно.

.18 РКС должна обеспечивать подачу 
сигнала аварийной сигнализации или ин
дикации в отношении представляемой 
информации или неисправности оборудо
вания, требования к  которой указаны 
табл. 3.16.111.

3.17 ТРЕБОВАНИЯ К СИСТЕМЕ 
УПРАВЛЕНИЯ ТРАЕКТОРИЕЙ СУДНА 

(СУТС)

3.17.1 СУТС в комплексе с датчиками 
информации о координатах, скорости, 
курсе и/или скорости поворота судна 
должна обеспечивать, с учетом характери
стик управляемости, автоматическое удер
жание судна на заданной траектории дви
жения относительно грунта при различных 
эксплуатационных условиях и скорости 
судна от минимальной, обеспечивающей 
управляемость, до 50 км/ч, а также скоро
сти поворота судна не более чем 10°/с.

При этом качество управления судном 
не должно быть хуже, чем при ручном 
управлении с использованием стандартных



258 ПКПС. Часть VIII «Навигационное оборудование»

Т а б л и ц а  3 . 16 . 111
Требования к сигналам аварийной сигнализации и индикации FKC

Пункт ч. VIII 
Правил

Требование Информация

3.16.69
3.16.111.16

3.16.72
3.16.73

Сигнализация

Отклонение от маршрута
Подход к заданной точке, линии, району или опреде

ленному судоводителем участку 
Система определения местоположения вышла из строя 
Подход к заданной точке

3.16.74
3.16.87

Сигнализация или индикация Разные системы координат 
Неисправность режима РКС

3.16.111.8
3.16.36.1
3.16.36.2

Индикация

Работа ЭКНИС в растровом режиме 
Информация не соответствует масштабу 
Имеется РНК более крупного масштаба для района 

местоположения судна

средств навигационного обеспечения на 
внутренних водных путях.

3.17.2 Основной системой определения 
координат места судна в СУТС должны 
быть глобальные навигационные спутни
ковые системы определения координат 
ГЛОНАСС/GPS и ДГЛОНАСС/ DGPS.

3.17.3 СУТС допускается работа в ре
жиме управления курсом судна. В этом 
случае она должна соответствовать требо
ваниям, предъявляемым к  системе управ
ления курсом судна.

3.17.4 СУТС должна обеспечивать авто
матическое управление движением судна к 
заданной путевой точке или по заданной 
последовательности путевых точек с уста
новленным судоводителем отклонением от 
линии траектории.

3.17.5 Объем памяти должен обеспечи
вать хранение базы данных маршрута пла
вания, содержащей не менее 1000 путевых 
точек. База данных может быть реализова
на либо непосредственно в памяти самой 
СУТС, либо программно в приемной ап
паратуре ГНСС, либо с помощью элек
тронной навигационно-информационной 
картографической системы.

3.17.6 База данных (маршрут) должна 
быть одобрена (утверждена) уполномочен
ным органом исполнительной власти в 
области транспорта.

Введенная в систему последователь
ность путевых точек заданного маршрута 
плавания не может быть изменена до тех 
пор пока:

.1 не будет полностью закончено пла
нирование нового маршрута плавания и 
его одобрение;

.2 не обеспечены все условия, преду
смотренные 3.17.9.

3.17.7 Система должна обеспечивать 
возможность автоматического перехода с 
одного прямолинейного участка маршрута 
на другой путем поворота на основе за
данного радиуса поворота или радиуса, 
рассчитанного на базе заданной скорости 
поворота и линейной скорости судна.

3.17.8 СУТС должна обеспечивать свою 
адаптацию (ручную или автоматическую) 
к различным характеристикам управляе
мости судна при изменении его скорости 
хода и загрузки, а также условий водного 
пути и погоды.

3.17.9 Система должна обеспечивать 
возможность включения вахтенным судо
водителем автоматического управления 
траекторией только в том случае, если ме
стоположение судна, разность между путе
вым углом и фактическим курсом, манев
ренные характеристики судна обеспечива
ют безопасный выход на заданную 
траекторию движения.
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3.17.10 Положение судна относительно 
заданной траектории движения должно 
непрерывно контролироваться другой не
зависимой системой (устройством) опре
деления места. Это устройство контроля 
может не входить составной частью в сис
тему управления траекторией. В случае 
нормальной видимости (более 1 км) до
пускается обеспечивать контроль положе
ния судна путем визуальной ориентации 
по знакам береговых и плавучих средств 
навигационной обстановки, а при ограни
ченной видимости — путем визуальной 
ориентации по радиолокационному изо
бражению.

3.17.11 Система должна обеспечивать 
возможность вахтенному судоводителю 
оперативно вводить с поста управления 
судном боковое смещение с заданной тра
ектории более 200 м вправо и влево. Сиг
нал о боковом смещении должен пода
ваться до возвращения судна на заданную 
траекторию.

3.17.12 При движении судна по мар
шруту плавания, не менее чем за одну ми
нуту до изменения курса и в момент нача
ла поворота должна быть обеспечена по
дача предупредительного сигнала.

3.17.13 СУТС должна быть обеспечена 
устройством подтверждения вахтенным 
судоводителем изменения курса в точке 
поворота. Отсутствие подтверждения не 
должно влиять на автоматическое удержа
ние судна на заданной траектории. Долж
но быть обеспечено срабатывание аварий
ной сигнализации, если предупредитель
ный сигнал о подходе к точке поворота не 
был подтвержден в течение 30 секунд с 
момента его подачи.

3.17.14 Если сигнал фактического изме
нения курса не был подтвержден вахтен
ным судоводителем в течение 15 с после 
начала поворота, подвахтенному судоводи
телю должен быть дан аварийный сигнал 
срочного вызова в рулевую рубку.

3.17.15 Переключение с режима управ
ления траекторией судна на ручное управ
ление должно быть обеспечено при любом

положении руля и в любых условиях, 
включая отказ СУТС с помощью одного 
органа управления, одним действием за 
время, не превышающее 3 с.

Возврат на автоматическое управление 
траекторией судна должен осуществляться 
только при условии выполнения 3.17.9.

3.17.16 Ручное переключение с режима 
управления траекторией на режим управ
ления курсом (если таковой предусмотрен 
технической документацией) должно быть 
обеспечено одним органом управления, 
одним действием вахтенного судоводителя 
за время, не превышающее 3 с.

Система управления курсом должна 
принимать фактические параметры дви
жения судна в момент переключения как 
заданные.

Обратный переход на автоматическое 
управление траекторией должен произво
диться только при условии выполнения 
3.17.9.

3.17.17 На пульте управления системы 
должна быть обеспечена индикация дейст
вующего режима управления судном.

3.17.18 Должно быть предусмотрено 
устройство контроля фактического значе
ния курса с помощью независимого дат
чика курса. При этом не требуется, чтобы 
это контрольное устройство было состав
ной частью СУТС.

3.17.19 В случае потери или снижения 
напряжения питающего систему управле
ния траекторией, которое может оказать 
влияние на безопасность ее работы, дол
жен быть подан аварийно-предупреди
тельный сигнал.

3.17.20 СУТС должна обеспечивать:
.1 предупредительную сигнализацию с 

функцией подтверждения, в случае отсут
ствия данных от систем местоопределе- 
ния, курсоуказания и указания угловой 
скорости поворота судна или их отказе;

.2 срабатывание аварийной сигнализа
ции, если предупредительный сигнал об 
отсутствии данных от систем местоопреде- 
ления, курсоуказания и указания угловой



260 ПКПС. Часть VIII «Навигационное оборудование»

скорости поворота или их отказе не был 
подтвержден судоводителем в течение 15 с.

Возможность использования системой 
информации от неисправных датчиков 
должна быть исключена.

3.17.21 Система должна обеспечивать 
подачу аварийно-предупредительного сиг
нала в следующих случаях:

.1 отклонение от линии траектории и 
скорость поворота судна превышают за
данные величины;

.2 скорость судна относительно воды 
снижена до величины, не обеспечивающей 
нормальную управляемость.

3.17.22 В системе управления траекто
рией должна быть обеспечена возмож
ность расчета курса между последующими 
заданными путевыми точками, а также 
радиуса или угловой скорости поворота. 
При этом системой должны учитываться 
все ограничения, определяемые заданной 
траекторией движения, условия срабаты
вания аварийно-предупредительной сиг
нализации, другие параметры управления 
судном.

3.17.23 На пульте управления системы 
должна непрерывно отображаться сле
дующая информация:

.1 режим управления судном;

.2 техническое состояние датчиков, 
определяющих местоположение, курс и 
скорость судна, угловую скорость поворота;

.3 путевой угол, координаты, скорость, 
текущий курс и/или угловую скорость по
ворота, а также величину отклонения от 
линии траектории;

.4 ближайшая по маршруту и следую
щая за ней путевые точки;

.5 время и расстояние до ближайшей 
по маршруту путевой точки;

.6 рассчитанный курс следующего от
резка пути;

.7 условное обозначение заданного пути.
Информация по 3.17.23.3, 3.17.23.5,

3.17.23.6 и 3.17.23.7 должна отображаться в 
цифровом виде.

3.17.24 Должна быть предусмотрена 
возможность отображения по запросу сле
дующей информации:

.1 перечень путевых точек маршрута 
плавания, включая их номера, координа
ты, курсы и расстояния между ними, рас
считанные радиусы поворотов или угло
вые скорости поворотов;

.2 заданные ограничения режима 
управления траекторией судна и другие 
параметры управления.

При этом функционально связанные 
величины (заданные — фактические и 
т. п.) должны отображаться совместно.

3.17.25 Все внешние связи системы 
управления траекторией с другими судо
выми навигационными системами должны 
осуществляться в цифровом виде в соот
ветствии с требованиями национальных и 
международных стандартов1.

3.17.26 Все органы управления и кон
троля СУТС должны иметь подсветку, 
позволяющую использовать систему в лю
бое время суток. Цвета для световой сиг
нализации должны соответствовать тре
бованиям, изложенным в 6.1.16 4.V I 
Правил. Должна быть предусмотрена воз
можность регулировки яркости всех инди
каторов.

3.18 ТРЕБОВАНИЯ К СУДОВОЙ
АППАРАТУРЕ АВТОМАТИЧЕСКОЙ 

ИДЕНТИФИКАЦИОННОЙ СИСТЕМЫ

3.18.1 Судовая аппаратура АИС должна 
обеспечивать обмен данными в следующих 
режимах работы:

.1 режим непрерывного автономного 
самоорганизующегося взаимного обмена 
между судами статической (данные о суд
не) и динамической (координаты и пара
метры движения) информации;

.2 режим автоматической передачи 
статической и динамической информации 
с назначенной береговыми службами

1 ГОСТ Р МЭК 61162-1 (IEC 61162-1),
ГОСТ Р МЭК 61162-2 (IEC 61162-2),
ГОСТ Р МЭК 61162-402:2005 (IEC 61162-402:2005)
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управления движением судов периодично
стью передач и в назначенных временных 
интервалах;

.3 режим автоматической передачи 
информации о судне по запросам берего
вых служб и других судов (позывной и 
название судна, координаты судна, нали
чие опасного груза и др.).

3.18.2 В состав судовой аппаратуры 
должны входить:

.1 коммуникационный процессор, спо
собный работать в переключающемся ре
жиме в системах ближней радиосвязи 
(УКВ) и дальней радиосвязи;

.2 устройство, обеспечивающее авто
матический выбор частотного канала в 
диапазоне частот, выделенных морской 
подвижной службе, и работу на выбран
ном канале;

.3 как минимум один передатчик, 
обеспечивающий работу в режиме МДВР, 
два приемника МДВР и один приемник 
цифрового избирательного вызова (ЦИВ), 
настроенный на 70 канал УКВ морской 
подвижной службы;

.4 средства обработки данных от сис
темы радионавигации, которая обеспечи
вает разрешение до 0,0001 мин. в системе 
координат WGS-84;

.5 средства автоматического ввода 
данных от датчиков динамической ин
формации;

.6 средства ручного ввода, извлечения 
и отображения информации (минималь
ный дисплей);

.7 средства проверки передаваемых и 
принимаемых данных;

.8 средства встроенного контроля ра
ботоспособности;

.9 встроенный приемник ГНСС, обес
печивающий временную синхронизацию 
по времени UTC.

3.18.3 Судовая аппаратура должна обес
печивать:

.1 непрерывную автоматическую пере
дачу информации береговым и судовым 
АИС;

.2 прием и обработку информации от 
береговых служб и других судов;

.3 передачу с минимальной задержкой, 
установленной технической документаци
ей, ответных сообщений на запросы, 
имеющие высокий приоритет или связан
ные с безопасностью;

.4 передачу информации о маневриро
вании и координатах судна. При этом пе
риодичность обновления данных должна 
соответствовать 3.18.7 для безопасного со
провождения судна береговыми службами;

.5 автоматическое включение встроен
ного приемника ГНСС при отказе основ
ного источника определения местополо
жения, а также выдачу соответствующей 
индикации средств встроенного контроля 
работоспособности.

3.18.4 Судовая аппаратура должна ис
пользовать идентификатор морской под
вижной службы (MMSI).

3.18.5 Аппаратура АИС должна обеспе
чивать работу на частотах УКВ-диапазона 
морской подвижной службы (156,025— 
-162,025 МГц) с разносом частот между 
каналами 25 кГц и 12,5 кГц.

По умолчанию после включения судо
вая аппаратура АИС должна обеспечивать 
работу на двух международных симплекс
ных каналах: АИС-1 — 161,975 МГц (ка
нал 2087), АИС-2 — 162,025 МГц (канал 
2088).

Возможность перехода аппаратуры АИС 
на работу на других каналах должна быть 
обеспечена одним из трех способов:

.1 ручное переключение;

.2 автоматическое переключение по 
командам от береговой станции в формате 
МДВР;

.3 автоматическое переключение по 
командам от береговой станции в формате 
ЦИВ.

3.18.6 Судовая аппаратура должна обес
печивать передачу и прием следующей 
информации:

.1 статической:
номер судна ИМО;
позывной сигнал и название судна;
длина и ширина судна;
тип судна;
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расположение антенны приемоиндика- 
тора системы радионавигации (нос -  кор
ма и правый -  левый борт относительно 
диаметральной плоскости судна);

.2 динамической:
местоположение судна с указанием 

точности и целостности измерения;
всемирное скоординированное время; 
путевой угол;
скорость относительно грунта; 
истинный курс;
угловая скорость поворота судна; 
навигационное состояние судна: судно 

в движении, на якоре и т. д. — ручной
ввод;

дополнительно:
угол крена, бортовая и килевая качка 

(при наличии);
.3 информации о рейсе: 
осадка судна;
наличие опасного груза и его тип (по 

требованию уполномоченных властей);
порт назначения и предполагаемое 

время прибытия;
.4 информации о безопасности.

3.18.7 В автономном режиме работы су
довая аппаратура должна обеспечивать 
следующие интервалы передачи информа
ции:

.1 статическая информация — каждые 
6 мин. и по запросу;

.2 динамическая информация — в за
висимости от изменения скорости и курса 
в соответствии с табл. 3.18.7.2;

.3 информация о рейсе — каждые 
6 мин., при изменении рейсовых данных и 
по запросу;

.4 информация о безопасности — ко
гда требуется.

Судовая аппаратура должна обеспечи
вать возможность обработки до 4500 со
общений в минуту при работе на двух ка
налах.

3.18.8 Должна быть обеспечена защита 
от непреднамеренного изменения прини
маемой и передаваемой информации.

3.18.9 Судовая аппаратура должна быть 
готова к работе не более чем через 2 мин.

Т а б л и ц а  3.18.7.2
Интервалы передачи динамической информации
Режим движе

ния судна
Скорость, уз., 
и курс судна

Интервал
передач

На якорной 
стоянке или 
на ходу

не более 3 
более 3

3 мин. 
10 с

На ходу 0-14
0-14, переменный 
14-23
14-23, переменный 
более 23
более 23, переменный

Юс 
3,3 с 
6 с 
2 с 
2 с 
2 с

с момента ее включения. Это требование 
не распространяется на время выхода на 
рабочий режим приемника ГНСС.

3.18.10 Должна обеспечиваться автома
тическая запись в энергонезависимую па
мять периодов времени, в течение кото
рых оборудование АИС не функциониро
вало.

3.18.11 Требования к минимальному
дисплею:

.1 дисплей должен иметь как минимум 
3 строки данных, по 16 знаков в каждой 
строке, на которых должно отображаться, 
как минимум, название судна, пеленг и 
дистанция;

.2 не допускается горизонтальное раз
мещение информации о пеленге и дистан
ции;

.3 отображаемая информация должна 
быть визуально доступной (должна обес
печиваться подсветка изображения);

.4 должна обеспечиваться возможность 
ручного ввода сообщений о рейсе и сооб
щений связанных с безопасностью;

.5 должно бьнь предусмотрено ото
бражение информации тревожной сигна
лизации и информации от средств встро
енного контроля работоспособности, а 
также принятых сообщений о безопасно
сти и запросов от средств дальней связи.

3.19 ТРЕБОВАНИЯ К РЕГИСТРАТОРУ 
ДАННЫХ РЕЙСА

3.19.1 Регистратор данных рейса (РДР) 
должен непрерывно в автоматическом ре
жиме обеспечивать регистрацию и хране-
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ние в безопасном и извлекаемом виде ин
формацию, касающуюся местоположения 
судна, показания приборов и систем, ха
рактеризующих состояние и режимы рабо
ты судового оборудования; параметры 
движения судна и команды по управлению 
судном, его фактическое состояние и ок
ружающую обстановку.

3.19.2 Регистратор данных рейса должен 
иметь конструкцию, исключающую воз
можность вмешательства в его работу, в 
количество регистрируемых данных, самих 
данных и данных, которые уже были заре
гистрированы .

3.19.3 Должна быть обеспечена регист
рация любых попыток несанкционирован
ного вмешательства в работу РДР, в дос
товерность его данных или запись инфор
мации.

3.19.4 Метод регистрации должен обес
печивать определение даты и времени ре
гистрации информации при ее воспроиз
ведении на специальном оборудовании и 
быть таким, чтобы каждая регистрируемая 
информация проверялась на достовер
ность, и срабатывал сигнал аварийно
предупредительной сигнализации в случае 
обнаружения некорректируемой ошибки.

3.19.5 РДР должен обеспечивать про
верку его эксплуатационно-технических 
характеристик (например, при ежегодных 
освидетельствованиях или после проведе
ния ремонтных работ, или работ по тех
ническому обслуживанию РДР) или любо
го источника сигнала, регистрация кото
рого предусмотрена в РДР.

Такую проверку допускается осуществ
лять с помощью устройства, предназна
ченного для воспроизведения зарегистри
рованных данных, при условии обеспече
ния правильности регистрации всей 
требуемой информации.

3.19.6 Носитель зарегистрированной 
информации должен состоять из:

.1 стационарного (фиксированного) 
средства регистрации;

.2 свободно всплывающего средства 
регистрации;

.3 долговременного средства регистра
ции, обеспечивающего длительное хране
ние зарегистрированных данных.

3.19.7 Каждый носитель зарегистриро
ванной информации должен:

.1 обеспечивать продолжение регист
рации информации во время аварии (про
исшествия);

.2 обеспечивать доступ к  зарегистриро
ванной информации после аварии и защи
ту информации от физического или элек
тронного вмешательства с целью измене
ния или удаления данных.

3.19.8 Стационарное средство регистра
ции информации должно быть размещено 
в специальном стационарном защитном 
контейнере, конструкция которого должна 
обеспечивать или предусматривать:

.1 жесткое крепление к открытой па
лубе судна и возможность его подъема с 
затонувшего судна вручную или при по
мощи подводного аппарата;

.2 защиту и извлечение окончательно 
зарегистрированной информации после 
любого судового происшествия при сле
дующих воздействиях:

механическом ударе (полусинусои- 
дальный импульс с пиковым ускорением 
50g и длительностью ударного импульса 
11 мс);

падении стержня диаметром 100 мм и 
массой 250 кг с высоты 3 м;

низкотемпературном пожаре (темпера
тура 260 °С в течение 10 ч);

высокотемпературном пожаре (темпе
ратура 1100 °С в течение 1 ч);

погружении в морскую воду на 30 сут. 
при глубине 3 м;

глубоководном погружении в морскую 
воду на 24 ч при глубине 6000 м;

.3 хранение зарегистрированной ин
формации не менее чем в течение 2 лет 
после окончания регистрации;

.4 оборудование гидроакустическим 
маяком, работающим в частотном диапа
зоне 25—50 кГц и обеспечивающим его 
обнаружение под водой в течение 30 сут. с 
момента включения, а также нанесение 
видимой надписи на английском языке:
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«VOYAGE DATA RECORDER — DO NOT
OPEN — REPORT TO AUTHORITIES»;
.5 флуоресцентный оранжевый цвет и 

световозвращаюшую маркировку.

3.19.9 Свободно всплывающее средство 
регистрации информации должно быть 
размещено в специальном защитном кон
тейнере свободно всплывающего типа, и 
должно соответствовать следующим требо
ваниям:

.1 быть оборудованным средствами, 
обеспечивающими его захват и подъем из 
воды;

.2 обеспечивать хранение зарегистри
рованной информации не менее чем в 
течение 6 мес. после окончания регистра
ции;

.3 иметь конструкцию, соответствую
щую требованиям, предъявляемым к сво
бодно всплывающим спутниковым ава
рийным радиобуям (см. 6.13 -  6.15 4.VII 
Правил);

.4 быть оборудованным световым ин
дикатором и радиопередатчиком, обеспе
чивающим передачу сигналов для перво
начального определения местоположения 
в течение 48 ч и передачи в дальнейшем 
сигнала привода.

Емкость батареи, обеспечивающей од
новременную работу светового индикатора 
и радиопередатчика, должна быть не ме
нее 7 сут./168 ч с момента отделения и 
всплытия защитного контейнера.

3.19.10 Долговременное средство реги
страции информации должно иметь дос
туп из внутреннего пространства судна.

3.19.11 РДР должен обеспечивать реги
страцию следующей информации:

.1 дата и время с дискретностью, обес
печивающей восстановление последова
тельности событий. Дата и время относи
тельно Всемирного координированного 
времени должны быть получены от внеш
него (не установленного на судне) источ
ника, а встроенные в РДР часы должны 
быть синхронизированы с действительны
ми датами и временем событий. В период 
отсутствия внешнего источника времени

должны быть использованы часы, встро
енные в РДР. Регистрация должна указы
вать источник получения такой информа
ции. Метод регистрации должен быть та
ким, чтобы временная привязка всей 
другой зарегистрированной информации 
могла быть извлечена при воспроизведе
нии, с разрешением и непрерывностью 
достаточными для восстановления полно
ты последовательности происшествий.

.2 широта и долгота местоположения 
судна, и используемая система координат, 
полученные от приемоиндикатора систе
мы радионавигации с указанием его типа 
и режима работы;

.3 скорость судна относительно воды и 
скорость судна относительно грунта с ука
занием способа ее измерения, а также 
пройденное им расстояние, полученное от 
судового лага;

.4 курс, указываемый судовым источ
ником курса;

.5 речевые переговоры в рулевой руб
ке. Микрофоны должны так располагаться 
в рулевой рубке судна, чтобы охватить все 
рабочие посты, предусмотренные конст
рукцией рулевой рубки, и регистрировать 
переговоры. Регистрация должна быть та
кой, чтобы обычная разговорная речь 
обеспечивала достаточную разборчивость 
во время нормальной эксплуатации судна. 
Это требование к  регистрации должно 
сохраняться на всех рабочих постах при 
наличии единичного звукового сигнала 
аварийно-предупредительной сигнализа
ции в любом месте в рулевой рубке или 
какого-либо шума, включая шум от неис
правного оборудования, монтажа или вет
ра. Достигаться это должно посредством 
использования не менее двух каналов ре
гистрации записи переговоров. Микрофо
ны, расположенные вне рулевой рубки на 
крыльях ходового мостика, должны запи
сывать переговоры на отдельном дополни
тельном канале;

.6 переговоры с другими судами, объ
ектами и береговыми службами с исполь
зованием радиооборудования УКВ-диапа- 
зона, должны регистрироваться на допол
нительном отдельном канале;
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.7 радиолокационная и вспомогатель
ная навигационная информация, отобра
жаемая на индикаторах радиолокационных 
станций, установленных на судне. Метод 
регистрации должен обеспечивать воз
можность воспроизведения изображения в 
том виде, в котором оно было в момент 
записи, с учетом возможных искажений, 
связанных со сжатием информации при 
записи;

.8 если судно оборудовано электрон
ной картографической навигационно
информационной системой, то регистра
тор данных рейса должен регистрировать 
электронные сигналы используемого в 
текущее время устройства отображения 
ЭКНИС, в качестве главного средства су
довождения. Метод регистрации должен 
обеспечивать возможность воспроизведе
ния изображения в том виде, в котором 
оно было в момент записи, с учетом воз
можных искажений, связанных со сжати
ем информации при записи, и, кроме то
го, источник данных карты и ее версию;

.9 глубина под килем судна с указани
ем установленной шкалы измерения и 
режима работы эхолота.

Навигационная информация, отобра
жаемая на средстве отображения инфор
мации гидролокационной станции (если 
ее установка предусмотрена проектом суд
на).

Метод регистрации должен быть та
ким, как это указано в 3.19.11.7;

.10 все сигналы аварийно-предупре
дительной сигнализации в рулевой рубке;

.11 команды, поступающие на рулевой 
привод, и их выполнение, а также режим 
работы системы управления курсом или 
траекторией с указанием поста управления 
и используемого силового агрегата(ов) 
рулевого привода;

.12 команды, поступающие в машин
ное помещение и их выполнение (поло
жение любых машинных телеграфов или 
рукояток дистанционного управления дви- 
гателем/винтом, включая указатели перед
не го/заднего хода и используемый пост 
управления), а также режим работы под

руливающих устройств с указанием поста 
управления;

.13 состояние забортных отверстий в 
корпусе судна в объеме информации, по
ступающей в рулевую рубку;

.14 состояние водонепроницаемых и 
противопожарных дверей в объеме ин
формации, поступающей в рулевую рубку;

.15 ускорения и напряжения в корпусе 
судна по сравнению с данными, величины 
которых были предварительно установле
ны судоводителем на специальном обору
довании (при его наличии и соответст
вующих датчиков);

.16 скорость и направление ветра, 
включая их истинные или относительные 
значения;

.17 все данные АИС;

.18 регистратор данных рейса должен 
быть подключен к электронному крено
метру или, при его отсутствии, к соответ
ствующему датчику качки, имеющему 
равноценные эксплуатационно
технические характеристики измерений. 
Метод регистрации должен быть таким, 
чтобы бортовая качка могла быть пред
ставлена при воспроизведении;

.19 данные о компоновке РДР (ин
формация об устройствах сопряжения и 
схемы соединений).

В дополнение к  вышеуказанным тре
бованиям, в носитель зарегистрированной 
информации при поставке РДР на судно 
должны быть включены данные, опреде
ляющие принцип его компоновки и дат
чики, к которым подключен регистратор 
данных рейса.

Эти данные должны актуализироваться 
и приводиться в полное соответствие с 
данными судовой установки. Они должны 
включать сведения об изготовителе, типе 
и номере версии датчика, идентификацию 
и его местоположение, а также информа
цию о данных датчика. Данные о компо
новке должны постоянно храниться в но
сителе зарегистрированной информации 
РДР и быть защищены от изменений за 
исключением тех случаев, когда уполно
моченное лицо производит изменения в 
компоновке регистратора данных рейса;
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.20 если судно оборудовано электрон
ным судовым журналом, то его информа
ция должна регистрироваться.

3.19.12 В РДР допускается предусмат
ривать регистрацию другой дополнитель
ной информации. При этом регистрация 
дополнительной информации не должна 
искажать основную информацию или вли
ять на ее сохранность.

3.19.13 РДР должен обеспечивать реги
страцию и хранение информации не менее 
чем за предыдущие 12 ч рейса.

3.19.14 Утрата работоспособности РДР 
не должна влиять на работу сопряженного 
с ним оборудования и датчиков информа
ции.

3.19.15 РДР должен получать электри
ческое питание от основного и аварийного 
источников электрической энергии.

При исчезновении электрического пи
тания от аварийного источника электриче
ской энергии РДР должен, используя свои 
собственные аккумуляторные батареи (с 
зарядным устройством), продолжать за
пись речевых переговоров в рулевой рубке 
судна в течение 2 ч, по истечении которых 
запись переговоров должна быть автома
тически прекращена.

3.19.16 Для извлечения зарегистриро
ванных данных и последующего воспроиз
ведения информации РДР должен обеспе
чивать сопряжение с внешним перенос
ным компьютером. Формат сопряжения 
должен быть совместимым, как минимум, 
с одним из международных форматов, та
ких как Ethernet, USB, Fire Wire, или эк
вивалентными.

Должна быть обеспечена возможность 
извлечения зарегистрированных данных за 
выбранный период времени.

3.19.17 Для каждого РДР, установлен
ного на судне, должна быть предусмотрена 
отдельная копия программного обеспече
ния, позволяющая извлекать сохраненные 
данные и воспроизводить информацию на 
подключенном к  РДР внешнем компьютере.

Программное обеспечение должно быть 
совместимым с используемой операцион
ной системой внешнего компьютера и 
представляться на переносном устройстве 
хранения информации, таком как 
CD-ROM, DVD, накопитель информации 
с выходом USB и т. д.

3.19.18 Переносное устройство хране
ния информации с копией программного 
обеспечения, инструкции и любые специ
альные элементы, необходимые для под
ключения к РДР внешнего компьютера, 
должны храниться в непосредственной 
близости от основного блока РДР.

3.19.19 Если для хранения данных в 
РДР используются нестандартные форма
ты или закрытые стандарты изготовителя, 
то непосредственно в РДР или на пере
носном устройстве хранения информации 
должно быть обеспечено наличие про
граммного обеспечения для преобразова
ния зарегистрированных данных в откры
тые стандартные форматы.

3.19.20 В технической документации, 
поставляемой с РДР, должны быть преду
смотрены инструкции по подключению к 
РДР внешнего компьютера и по использо
ванию программного обеспечения.

3.19.21 В технической документации 
информация о местоположении устройст
ва сопряжения долговременного средства 
регистрации информации и инструкции 
по сопряжению с ним должны бьнь на 
русском (английском) языке. Документа
ция на РДР должна включать положение о 
необходимости размещения соответст
вующей информации и вышеуказанной 
инструкции вблизи устройства сопряже
ния долговременного средства регистра
ции информации.

3.20 ТРЕБОВАНИЯ К УПРОЩЕННОМУ 
РЕГИСТРАТОРУ ДАННЫХ РЕЙСА

3.20.1 Упрощенный регистратор данных 
рейса (РДР-У) должен непрерывно авто
матически фиксировать предварительно 
выбранные данные, характеризующие по-
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казания навигационных приборов, режи
мы работы судового оборудования, коман
ды по управлению судном и окружающую 
обстановку. Информация должна сохра
няться в течение 2 лет с момента прекра
щения ее регистрации.

3.20.2 Метод регистрации должен обес
печивать возможность определения даты и 
времени записи информации при ее вос
произведении на специальном устройстве 
(переносном компьютере).

3.20.3 Носитель зарегистрированной 
информации должен быть размещен в 
специальном контейнере, который может 
быть жестко скрепленным с корпусом 
судна или же быть свободно всплывающе
го типа.

Контейнер должен соответствовать сле
дующим требованиям:

обеспечивать возможность продолжения 
регистрации информации во время ава
рии, а также доступ к зарегистрированным 
данным после происшествия;

обеспечивать защиту информации от 
внесения в нее изменений и механических 
повреждений;

иметь флуоресцентный оранжевый цвет 
и световозвращающую маркировку и быть 
снабженным устройством для его обнару
жения.

3.20.4 Контейнер, жестко скрепленный 
с корпусом судна, должен соответствовать 
требованиям 3.19.4, за исключением ис
пытаний на удар.

3.20.5 Защитный контейнер свободно 
всплывающего типа должен быть:

снабжен средствами для захвата и подъ
ема из воды;

устроен так, чтобы было обеспечено его 
всплытие.

3.20.6 Защитный контейнер любого ти
па должен соответствовать требованиям 
3.19.5, а контейнер свободно всплывающе
го типа, кроме того — требованиям 3.19.6.

3.20.7 Должна быть обеспечена возмож
ность регистрации следующих данных:

дата и время относительно времени 
UTC, которое должно определяться от 
внесудового источника или встроенных 
часов с указанием источника получения 
информации, с дискретностью, обеспечи
вающей восстановление последовательно
сти событий при расследовании причин 
аварии;

широта и долгота местоположения, по
лученные от электронной системы место- 
определения, с указанием ее типа и режи
ма работы, а также используемой системы 
координат;

курс судна по компасу; 
данные о скорости судна от судового 

лага с указанием способа измерения отно
сительно воды или грунта;

речевые переговоры в рулевой рубке, а 
также, по возможности, объявления по 
судовой трансляции и слышимые в руле
вой рубке аварийно-предупредительные 
сигналы;

радиопереговоры с другими судами, 
объектами и береговыми службами; 

данные, поступающие от АИС; 
вся радиолокационная и вспомогатель

ная навигационная информация, которая 
отображается в данный момент на основ
ном экране РЛС. Метод регистрации дол
жен обеспечивать воспроизведение изо
бражения в том же виде, в котором оно 
было на экране в момент записи с воз
можными искажениями, связанными со 
сжатием информации при записи;

окружающая обстановка (может регист
рироваться только по данным АИС, если 
установленная на судне РЛС не сопрягает
ся с устройствами РДР-У);

другая дополнительная информация от 
судовых устройств, имеющих цифровой 
выход, при условии, что она не ухудшает 
регистрацию и хранение основных дан
ных.

3.20.8 РДР-У должен иметь конструк
цию, предотвращающую непреднамерен
ное вмешательство в регистрируемую ин
формацию. Любое вмешательство в работу 
РДР должна быть зарегистрировано в РДР.
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3.20.9 Метод регистрации информации 
должен обеспечивать проверку достовер
ности и полноты поступающих данных, а 
также аварийно-предупредительного сиг
нала в случае обнаружения неустранимой 
ошибки.

3.20.10 РДР-У должен обеспечивать за
пись и хранение информации за преды
дущие 12 ч рейса до его полного выклю
чения.

3.20.11 Работа РДР-У должна быть не
прерывной и полностью автоматической. 
Должны быть предусмотрены средства 
обеспечения сохранности записанных во 
время происшествия данных с минималь
ным прекращением процесса регистрации.

3.20.12 Для обеспечения записи собы
тий во время аварии РДР-У должен быть 
сопряжен с аварийным источником питания.

3.20.13 В случае выхода из строя судо
вого аварийного источника питания РДР- 
У должен продолжать запись переговоров 
в рулевой рубке в течение 2 ч при исполь
зовании собственного резервного источ
ника питания. По истечении 2 ч запись 
должна автоматически прекращаться.

3.20.14 Сопряжение РДР-У с датчиками 
информации не должно оказывать влия
ния на работу сопряженных с ним датчи
ков информации, в том числе в случае 
утраты им работоспособности.

3.20.15 РДР-У должен обеспечивать со
пряжение с внешним переносным компь
ютером для извлечения хранимых данных 
и воспроизведения информации. Формат 
сопряжения должен быть совместимым с 
форматом, таким, как Ethernet, а также с 
USB и Fire Wire.

3.20.16 Каждая установка РДР-У долж
на снабжаться программным обеспечени
ем, позволяющим извлекать хранимые 
данные и воспроизводить информацию на 
подсоединенном внешнем переносном 
компьютере.

3.20.17 Программное обеспечение РДР- 
У должно быть совместимым с операци

онной системой, имеющейся в перенос
ных универсальных компьютерах, и быть 
записанным на переносном устройстве 
хранения, таком, как CD-ROM, DVD, 
накопитель информации с выходом USB и 
другие.

3.20.18 Комплект РДР-У должен содер
жать инструкции по использованию про
граммного обеспечения и подсоединению 
внешнего переносного компьютера к РДР-У.

3.20.19 Переносное устройство хране
ния, содержащее программное обеспече
ние, инструкции и специальные детали, 
необходимые для подключения внешнего 
переносного компьютера, должны входить 
в комплект оборудования и храниться в 
непосредственной близости от основного 
блока РДР-У.

3.20.20 Если для хранения данных в 
РДР-У используются нестандартные фор
маты или стандарты, защищенные правом 
собственности, то программное обеспече
ние для перевода хранимых данных в 
форматы открытых стандартов должны 
быть в переносном устройстве хранения 
или в самом РДР-У.

3.21 ТРЕБОВАНИЯ 
К РАДИОЛОКАЦИОННОМУ 

ОТРАЖАТЕЛЮ

3.21.1 Радиолокационный отражатель 
(активный или пассивный) должен иметь 
эффективную площадь рассеяния, соот
ветствующую требованиям 3.21.2, для его 
обнаружения судовой навигационной ра
диолокационной станцией, работающей в 
диапазоне 9 ГГц (длина волны 3 см) и 
диапазоне 3 ГГц (длина волны 10 см).

3.21.2 При высоте установки радиоло
кационного отражателя не менее 4 м над 
уровнем воды номинальный уровень эф
фективной площади рассеяния должен 
быть не менее 7,5 м2 в диапазоне 9 ГГц и 
0,5 м2 — в диапазоне 3 ГГц.

3.21.3 Номинальные минимальные 
уровни эффективной площади рассеяния 
должны обеспечиваться в пределах сум-
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марного углового сектора 280° в горизон
тальной плоскости.

3.21.4 Полярная диаграмма радиолока
ционного отражателя должна быть такой, 
чтобы любой сплошной сектор, в пределах 
которого ослабление отражающей способ
ности ниже номинального минимального 
уровня, не превышал 10° (нулевая об
ласть), при этом расстояние между сосед
ними нулевыми областями должно быть 
менее 20°.

3.21.5 Радиолокационные отражатели, 
обеспечивающие выполнение требования
3.21.2 при углах наклона 20° и более в лю
бую сторону от вертикали, должны иметь 
соответствующую маркировку.

3.21.6 Рекомендуемая изготовителем ра
диолокационного отражателя минималь
ная высота установки (не менее 4 м) и 
предпочтительная ориентация при уста
новке должны быть обозначены непосред
ственно на радиолокационном отражателе.

3.21.7 Активные радиолокационные от
ражатели должны соответствовать требо
ваниям Международного союза электро
связи (МСЭ).

3.22 ТРЕБОВАНИЯ
К ИНТЕГРИРОВАННЫМ 

НАВИГАЦИОННЫМ СИСТЕМАМ

3.22.1 Интегрированная навигационная 
система (ИНС) должна соответствовать 
требованиям национальных и междуна
родных стандартов1.

3.23 ТРЕБОВАНИЯ
К АППАРАТУРЕ ПРИЕМА

ВНЕШНИХ ЗВУКОВЫХ СИГНАЛОВ

3.23.1 Аппаратура приема внешних зву
ковых сигналов должна устанавливаться 
на судах, на которых слуховое наблюдение 
в силу эксплуатационных условий или 
особенностей конструкции рулевой рубки 
возможно только при приеме внешних 
звуковых сигналов внутри рулевой рубки.

1 ГОСТ Р МЭК 61209:1999, IEC 61924:2012

3.23.2 Аппаратура приема внешних зву
ковых сигналов должна:

принимать внешние звуковые сигналы в 
диапазоне частот, по меньшей мере, от 70 
до 700 Гц со всех направлений;

передавать эти сигналы акустически 
внутрь рулевой рубки;

определять и указывать приблизитель
ное направление источника звуковых сиг
налов.

3.23.3 Внешние звуковые сигналы 
должны передаваться в рулевую рубку по
средством одного или нескольких динами
ков.

3.23.4 При установке двух или более 
динамиков сила их звука должна регули
роваться так, чтобы уровень звукового 
давления в рулевой рубке не менее чем на 
10 дБ(А) превышал уровень шума на 
крыльях ходового мостика.

3.23.5 В аппаратуру приема внешних 
звуковых сигналов, кроме микрофонов, 
усилителей и динамиков, должен входить 
дисплей для визуального отображения 
внешних звуковых сигналов и их прибли
зительного направления не позже чем че
рез 3 с от момента приема.

3.24 ТРЕБОВАНИЯ 
К СИСТЕМЕ СИГНАЛИЗАЦИИ 
О НЕСЕНИИ ХОДОВОЙ ВАХТЫ

3.24.1 Система сигнализации о несении 
ходовой вахты (ССНХВ) на посту управ
ления судном предназначается для кон
троля функционирования главного поста 
управления судном и выявления недееспо
собности вахтенного помощника капита
на, которая может привести к аварии.

Это достигается подачей оптических и 
звуковых сигналов для привлечения вни
мания вахтенного помощника капитана, а 
затем — если он не реагирует на них — 
путем оповещения капитана или резервно
го помощника.

3.24.2 Должно быть предусмотрено три 
режима функционирования системы:

.1 режим «Включено» на постоянную 
работу, когда судно на ходу в рейсе;
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.2 режим «Автоматическое» включение 
ССНХВ при использовании системы 
управления курсом судна или системы 
управления траекторией судна с автомати
ческим переключением в режим «Включе
но» на постоянную работу при отключе
нии системы управления курсом судна или 
системы управления траекторией судна;

.3 режим «Выключено». ССНХВ может 
быть включена только дополнительными 
действиями судоводителя.

3.24.3 При включении системы должна 
соблюдаться следующая последователь
ность подачи визуальных (оптических) и 
звуковых сигналов:

.1 после включения система должна 
оставаться в состоянии ожидания в тече
ние заданного капитаном периода времени 
от 3 до 12 мин. и затем включать световой 
сигнал;

.2 если световой сигнал в течение 15 с 
не будет принят (квитирован) вахтенным 
помощником капитана, то есть если сис
тема не будет возвращена в исходное со
стояние, на посту управления судном 
должен включиться звуковой сигнал тре
воги 1-го уровня;

.3 если с момента подачи посту управ
ления судном сигнала тревоги 1-го уровня 
через 15 с система не будет возвращена 
вахтенным помощником капитана в ис
ходное состояние, должен дополнительно 
включиться звуковой сигнал тревоги 2-го 
уровня в месте пребывания резервного 
помощника и (или) капитана;

.4 если система в течение 90 с после 
включения звукового сигнала тревоги 2-го 
уровня не будет возвращена вахтенным 
помощником капитана в исходное состоя
ние, должен включиться звуковой сигнал 
тревоги 3-го уровня во всех помещениях 
штурманского состава судна;

.5 на непассажирских судах звуковой 
сигнал тревоги 2-го уровня может пода
ваться сразу во всех упомянутых выше 
помещениях. В этом случае сигнал тревоги 
3-го уровня может не подаваться;

.6 на судах валовой вместимостью бо
лее 3000 промежуток времени между пода

чей звуковых сигналов тревоги 2-го и 3-го 
уровня может быть увеличен до 3 мин., 
чтобы резервный помощник и (или) капи
тан успели прибыть в рулевую рубку.

3.24.4 Возврат ССНХВ в исходное со
стояние или выключение звукового сигна
ла тревоги должно быть возможным толь
ко из рулевой рубки.

Возврат системы в исходное состояние 
или выключение звукового сигнала трево
ги должно производиться одним действи
ем оператора и с этого момента должен 
начаться отсчет следующего полного пе
риода ожидания.

Многоразовое приведение в действие 
устройства возврата системы в исходное 
состояние не должно увеличивать продол
жительность периода ожидания или изме
нять последовательность световых и зву
ковых сигналов.

3.24.5 Рулевую рубку допускается обо
рудовать средством подачи звукового сиг
нала тревоги 2-го и 3-го уровня для экс
тренного вызова резервного помощника и 
(или) капитана.

3.24.6 Система подачи сигналов тревоги 
при любых условиях эксплуатации судна 
должна отсчитывать промежутки времени 
с точностью 5 % или 5 с, в зависимости от 
того, какой промежуток времени меньше.

3.24.7 Должна быть предусмотрена ин
дикация при неисправности или обесто
чивании ССНХВ. Эта сигнализация долж
на дублироваться на общем пульте ава
рийно-предупредительной сигнализации и 
связи.

3.24.8 ССНХВ должна иметь следующие 
органы управления:

.1 защищенные от несанкционирован
ного доступа средства выбора режима ра
боты и продолжительности периода ожи
дания;

.2 средство включения сигнала «экс
тренный вызов», если он предусмотрен в 
системе;

.3 средства возврата системы в исход
ное состояние, которые должны быть раз-
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мещены на основных постах ходового 
мостика и на его крыльях.

3.24.9 Должна быть обеспечена индика
ция режима работы системы для вахтенно
го помощника капитана.

3.24.10 Визуальный сигнал, включаю
щийся в конце периода ожидания, должен 
иметь проблесковый характер и быть ви
димым из любого места в рулевой рубке. 
Цвет визуального сигнала не должен 
ухудшать условия ночного наблюдения, а 
его яркость должна регулироваться, но не 
до полного выключения.

3.24.11 Звуковой сигнал тревоги 1-го 
уровня, включающийся на ходовом мос
тике через 15 с после включения светового 
сигнала, должен привлечь внимание вах
тенного судоводителя. Должна быть обес
печена возможность выбора тональности 
или модуляции, а также громкости сигнала.

3.24.12 Дополнительные звуковые сиг
налы тревоги 2-го и 3-го уровня, вклю
чающиеся последовательно после включе
ния звукового сигнала 1-го уровня, в мес
тах нахождения капитана, резервного 
помощника и других лиц, могущих ока
зать помощь вахтенному помощнику ка
питана, должны иметь уровень звукового 
сигнала не менее 75 дБ.

3.24.13 Вся аппаратура, входящая в 
ССНХВ, должна быть обеспечена защитой 
от непреднамеренного внесения членами 
экипажа изменений в ее работу.

3.24.14 Устройства возврата в исходное 
состояние должны иметь конструкцию, 
исключающую возможность их срабатыва
ния без разрешения вахтенного помощни
ка капитана, должны подсвечиваться в 
ночное время и быть установленными в 
рулевой рубке.

3.24.15 ССНХВ должна питаться от ос
новного источника электрической энергии 
на судне. Средства индикации неисправ
ностей, а также устройство подачи сигнала 
экстренного вызова (при наличии), долж
ны получать питание от аккумуляторной 
батареи.

3.24.16 ССНХВ должна иметь вводы и 
выводы для подключения устройств пода
чи светового и звуковых сигналов, а также 
дополнительных устройств возврата сис
темы в исходное состояние.

3.25 ТРЕБОВАНИЯ К ОБОРУДОВАНИЮ 
СИСТЕМЫ ОПОЗНАВАНИЯ СУДОВ И 
СЛЕЖЕНИЯ ЗА НИМИ НА ДАЛЬНЕМ 

РАССТОЯНИИ

3.25.1 Оборудование системы опознава
ния судов и слежения за ними на дальнем 
расстоянии (далее — ОСДР) должно в 
автоматическом режиме обеспечивать пе
редачу следующей информации:

.1 идентификационный номер судна;

.2 координаты местоположения судна 
(широта и долгота);

.3 дату и время определения координат
местоположения.

3.25.2 Оборудование ОСДР должно со
ответствовать эксплуатационно-техничес
ким требованиям настоящей главы и тре
бованиям 6.1 ч. VII Правил.

3.25.3 Оборудование ОСДР должно:
.1 обеспечивать возможность автома

тической, без вмешательства вахтенного 
персонала судна, передачи судовой ин
формации ОСДР в адрес центра данных 
ОСДР. Передача информации ОСДР 
должна осуществляться с 6-часовым ин
тервалом;

.2 перестраиваться на передачу ин
формации ОСДР с более коротким, чем 
указано в 3.25.3.1, интервалом по команде 
дистанционного управления от центра 
данных ОСДР в случае, когда получатель 
данных ОСДР, запрашивающий предос
тавление информации ОСДР, определил 
интервалы на передачу информации 
ОСДР, отличающиеся от 6-часового ин
тервала;

.3 обеспечивать возможность передачи 
информации ОСДР по получении команд 
запроса (polling commands);

.4 обеспечивать возможность непо
средственного подключения к  судовому 
11 р ие мо и 11 д и кагору ГНСС, либо в составе
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оборудования ОСДР должно быть преду
смотрено встроенное приемное устройст
во, обеспечивающее определение местопо
ложения собственного судна по сигналам 
ГНСС;

.5 получать электрическое питание от 
основного и аварийного источников элек
трической энергии. В случае, если в каче
стве оборудования ОСДР используется 
судовое радиооборудование, требуемое в 
ч. VII Правил, оно должно быть обеспече
но электрической энергией в соответствии 
с 3 ч. VII Правил;

.6 испытываться на устойчивость к 
воздействию внешних механических и 
климатических факторов, а также на элек
тромагнитную совместимость с другим

судовым электронным и электрическим 
оборудованием.

3.25.4 Оборудование ОСДР должно обес
печивать выполнение функциональных 
требований, приведенных в табл. 3.25.4.

3.25.5 Оборудование ОСДР должно пе
редавать информацию ОСДР и обеспечи
вать возможность дистанционной на
стройки с использованием такой системы 
связи, которая обеспечивает охват всех 
районов, в которых эксплуатируется судно.

3.25.6 Конструкцией оборудования ОСДР 
должна быть обеспечена возможность пе
риодической проверю! работоспособности 
без передачи информации ОСДР.

Т а б л и ц а  3.25.4
Функциональные требования к оборудованию ОСДР

Параметр Требование, комментарий
Идентификацион

ный номер судово
го оборудования

Идентификационный номер судна (MMSI), используемый в судовом радио
оборудовании

Данные о местопо
ложении судна

Координаты местоположения судна (широта и долгота), определенные по 
сигналам ГНСС (в системе координат WGS-84).
Местоположение: оборудование ОСДР должно передавать координаты ме

стоположения собственного судна (широта и долгота), определенные по сиг
налам ГНСС (в системе координат WGS-84), без вмешательства вахтенного 
персонала судна.
Сообщения о местоположении по запросу1: в ответ на полученный запрос, 

оборудование ОСДР должно обеспечивать передачу сообщений о местополо
жении собственного судна без вмешательства вахтенного персонала судна, 
независимо от того, где судно находится.
Запланированные сообщения о местоположении2: должна быть обеспечена 

возможность дистанционной настройки оборудования ОСДР на передачу ин
формации ОСДР с определенным интервалом: от минимального (15 мин.) до 
6 ч. Информация должна передаваться в адрес центра данных ОСДР без вме
шательства вахтенного персонала судна, и независимо от того, где судно на
ходится.

Отметка времени

Дата и время3 определения по сигналам ГНСС координат местоположения
собственного судна.
При каждой передаче пакета информации ОСДР оборудование ОСДР долж

но обеспечивать передачу информации о времени3 определения по сигналам 
ГНСС координат местоположения собственного судна

1 Сообщения о местоположении по запросу —  передача информации ОСДР либо в результате 
получения запроса, либо в результате дистанционной настройки оборудования ОСДР на передачу 
через интервалы, иные, чем заранее заданные.

2 Запланированные сообщения о местоположении —  передача информации ОСДР с предвари
тельно заданными интервалами времени.

3 Все данные о времени должны быть указаны во Всемирном координированном времени (UTC).
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3.25.7 Должна быть обеспечена возмож
ность отключения оборудования ОСДР 
или прекращения передачи информации 
ОСДР (с соответствующей записью в су
довом журнале) в следующих случаях:

.1 если международными соглашения
ми или региональными правилами преду
сматривается защита навигационной ин
формации;

.2 в исключительных обстоятельствах и 
на короткий, насколько это возможно, 
период времени в случае, если капитан 
судна считает, что функционирование 
оборудования ОСДР угрожает безопасно
сти или снижает уровень охраны судна.

3.25.8 Оборудование системы ОСДР 
должно обеспечивать возможность сокра
щения частоты передачи информации сис
темы ОСДР и временного прекращения ее 
передачи в случае, когда судно ремонтиру
ется или переоборудуется в доке, находит
ся в порту или выведено из эксплуатации 
на длительный период времени, если ка
питан или Администрация государства 
флага принимают решение о сокращении 
частоты передачи информации системы 
ОСДР до одного сообщения в сутки, либо 
о временном прекращении передачи такой 
информации с соответствующей записью в 
судовом журнале.

Источник
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