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опытных технологических 
процессов перегрузочных 
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Срок введения в действие уста­
новлен с 1.1 1981 г

Настоящий руководящий документ (Р Д ) регламенти­
рует типовые и опытные технологические процессы пере­
грузки опасных грузов классов 3 — 9 (в соответствии с 
классификацией Правил морской перевозки опасных гру­
зов —  М О П О Г ), осущ ествляем ы е на универсальных пе­
регрузочных комплексах морских портов, а такж е типо­
вые и опытные технологические процессы загрузки/раз- 
грузки этих грузов в крупнотоннажные контейнеры.

Р Д  устанавли вает при этом общие требования по за- 
грузке/разгрузке контейнеров, определяет рекомендуемые 
схемы размещ ения и крепления грузов в контейнерах, 
нормативы на загрузку контейнеров, а такж е перечни 
применяющихся при этом погрузчиков, грузозахватны х 
устройств и приспособлений.

Технология производства грузовых операций, изло­
женная в К артах, полностью соответствует требованиям 
Правил морской перевозки опасных грузов (М О П О Г) и 
Правил безопасности труда в морских портах.

Карты типовых процессов обязательны  для внедрения 
в портах и портовых пунктах М М Ф , производящих пере­

грузку опасных грузов, и являю тся основой для р азр а­
ботки портами рабочих технологических карт (типовых 
и опы тны х), а так ж е для технологической подготов­
ки производства работ, связанны х с перегрузкой гру­
зов, загрузкой/разгрузкой контейнеров и креплением 
грузов.

Карты типовых и опытных технологических процессов 
перегрузочных работ в морских портах состоят из четы ­
рех частей, которые содерж ат:

Часть I —  карты типовых и опытных процессов по­
грузочно-разгрузочных работ (П Р Р ) на универ саль­
ных перегрузочных комплексах портов с обработ­
кой транспортных судов непосредственно у причалов 
(Р Д  31 .41 .01 .01— 79; Р Д  31 .41 .01 .02— 79; Р Д  31 .4 1 .0 1 .0 3 —  
— 7 9 ) ;

Ч асть II  —  карты типовых и опытных процессов П Р Р  
на специализированных контейнерных перегрузочных 
комплексах морских портов (Р Д  31 .41 .02— 8 0 ) ;

Ч асть III  —  карты типовых и опытных процессов 
П Р Р  в рейдовых условиях, на льду берегового припая и 
у необорудованного берега (Р Д  3 1 .41 .03— 7 9 ) ;

Ч асть IV  — карты типовых и опытных процессов 
П Р Р  с опасными грузами (Р Д  3 1 .41 .04— 7 9 ).

1. О БЩ И Е  П О Л О Ж Е Н И Я , Т Е Р М И Н Ы , 
О П Р Е Д Е Л Е Н И Я  И С О К РА Щ Е Н И Я

В дополнение к общим положениям, излож енным в 
ч. I К арт п относящ имся к лю бому технологическому 
процессу П Р Р  независимо от условий его выполнения и 
рода груза, ниже приводятся общие положения, терм и­
ны, сокращения и определения, принятые в данной ч ас­
ти Карт.
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1.1. У словны е обозначения и сокращения

Т Т П —  типовой технологический процесс;
О Т П —  опытный технологический процесс;
З К  — закры ты й  контейнер;
П р ави ла М О П О Г  —  П р авила морской перевозки о п ас­

ных гр узов.

1.2. Термины и определения

1.2.1. О п а с н ы е  г р у з ы .  П од опасными грузам и в 
соответствии с Г О С Т  1 9433— 74 и П равилам и М О П О Г  
понимаю тся вещ ества  и предметы, которые вследстви е их 
специф ических свойств могут при транспортировке, вы ­
полнении перегрузочны х работ и хранении послужить 
причиной взр ы ва, п ож ар а или повреждения транспорт­
ных ср едств, перегрузочного оборудования, складов, 
устройств и сооружений, а та к ж е причиной гибели, у ве ­
чья, отр авления, ож о го в , облучения или заболеван и я л ю ­
дей и ж ивотны х.

1.2.2. Д л я  ср едств укрупнения грузовы х единиц (кон ­
тейнеров, контейнерных тел еж ек  и т. п.) на б азе  стан д ар ­
тов И С О , а т а к ж е  ср едств механизации их перегрузки 
принята терминология по Г О С Т  2 0 2 3 1 — 74 «Контейнеры 
гр узовы е. Термины и определения» и Г О С Т  2 1 3 9 0 — 75 
«О борудование специализированное контейнерной тр ан с­
портной систем ы . Термины и определения».

В картах под словом «контейнер» понимается за к р ы ­
тый контейнер стан д ар та И СО  длиной 20 или 40  фут, 
вы сотой 8 фут, 8 фут 6 дю йм ов или 9 фут, имеющий три 
сплош ны е стенки (боковы е и тор ц евую ), крыш у и тор ц е­
вую  дверь.

1.2.3. В  кар тах  типовы х и опытных процессов:
иод словом  «погрузчик» понимается погрузчик с  ви ­

лочным за х в а т о м  (если в карте не указан  другой тип 
з а х в а т а ) ;
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под словом  «полувагон» следует понимать и ж ел езн о ­
дорож ную  платф орму;

понятие «рам па» вклю чает стационарную  рампу, стол- 
рампу и вагонный грузовой стол р азм ерам и , обеспечива­
ющими возм ож н ость и безопасность работы  вагонны х по­
грузчиков. Р ам п а м ож ет и сп ользоваться  д ля  загрузки/ 
разгрузки  контейнеров, если ее конструкция позволяет 
установить контейнер таки м  обр азом , чтобы был обесп е­
чен въ езд/ вы езд  погрузчиков непосредственно с рампы 
или перекидных м остков (т р а п о в );

под «поддоном» понимается плоский деревянный под­
дон по ГО С Т  9 0 7 8 — 74 (если картой не оговорен другой 
тип поддон а);

под «судном открытого типа» понимается судно, в к о ­
тором подпалубные расстояния грузовы х помещений по­
зволяю т непосредственно краном улож ить груз к бортам  
и переборкам ;

под термином «небольш ой объем  грузопереработки» 
в кар тах  понимается годовой объем  в пределах до 
1000 т-операций.

1.3. Общ ие положения

1.3.1. К арты  ч. IV  распространяю тся на перегрузку 
опасны х грузов, поименованных в А лф авитном у к азател е  
опасны х грузов П равил М О П О Г  (прилож ение 1 ), за  
исключением разрядны х грузов (боеприпасы, В В  и О В ) ,  
перегрузка и перевозка которых реглам ентируется сп е­
циальными правилам и, вводимыми в действие приказом 
министра морского ф лота.

1.3.2. Н а основе карт в портах со ставля ю тся  ти п о вы е, 
и опытные рабочие технологические карты  (Р Т К ) .  При 
разр аботке Р Т К , помимо основных требований к техн о­
логическим процессам перегрузки опасны х гр узов, и зло­
женных в кар тах  и общ их полож ениях ч. IV , надлеж ит



руководствоваться: требованиями Правил М О П О Г в со­
ответствии с маргинальным номером, присвоенным данно­
му грузу; П равилами безопасности труда в морских пор­
т а х ; Р Т М  31 .0007— 76. П равила составления рабочих 
технологических карт в портах М М Ф.

В се лица, связанны е с перегрузкой конкретного опас­
ного груза, обязаны знать его характеристику и свойства, 
условия хранения в порту, способы обращения с ним при 
загрузке/разгрузке судов, вагонов, контейнеров, автом а­
шин; порядок размещ ения и укладки груза на судне и 
складах порта, меры предосторожности, технику безопас­
ности; противопожарные и санитарные нормы, излож ен­
ные подробно в П равилах М О П О Г.

1.3.3. В  соответствии с действующими Е К Н В  (1978 г.) 
в картах ч. IV  производительность технологической ли­
нии (ком плексная норма выработки) и норма выработки 
одного рабочего по Е К Н В  или Б К Н В  приведена со сни­
жением:

на 10%  для всех опасных грузов;
на 15%  для жидких опасных грузов в бочках (кроме 

легковосплам еняю щ ихся);
на 25%  для жидких легковоспламеняю щ ихся опасных 

грузов в бочках.
1.3.4. П ерегрузочное оборудование и средства внутри- 

портового транспорта, предусмотренные картами ч. IV  
для перегрузки опасных грузов, долж ны  полностью о тве­
чать требованиям, изложенным в маргинальных номерах 
630— 637 Правил М О П О Г.

Бензиновые и дизельные погрузчики, автомобили и 
другие машины, работаю щ ие на жидком топливе и ис­
пользуемые на перегрузке грузов классов 1, 3, 4 и под­
классов 2.3, 2.4 , а т а к ж е  других взрывоопасных, легко­
воспламеняю щ ихся и горючих грузов остальны х классов, 
должны быть оборудованы искрогасителями и огнетуши­
телями. Автомашины и автопогрузчики без искрогасите­

лей, с неисправной изоляцией электропроводки и неис­
правной регулировкой систем питания и заж и ган и я, с 
течью бензобака или бензопровода, с неукрепленными 
деталями и другими неисправностями к перегрузке и пе­
ревозке опасных грузов не допускаю тся. Запрещ ается 
применение газогенераторных автомаш ин для подвоза 
(вы воза) в порт опасных грузов.

Аккумуляторные погрузчики и другие машины с эл ек т­
роприводами, используемые для перегрузки грузов, вы ­
деляющ их взрывоопасные пары или газы , долж ны  иметь 
электрическую аппаратуру и проводку во взры возащ и ­
щенном исполнении.

1.3.5. Грузозахватны е устройства и приспособления к 
кранам и погрузчикам, предусмотренные настоящ ими 
Картами, должны полностью соответствовать Р Т М  «Т р е­
бования к гр узозахватам  для производства погрузочно- 
разгрузочных работ с  опасными грузам и», и в частности:

тип и конструкция гр узозахватн ы х устройств и прис­
пособлений должны обеспечивать сохранность герметич­
ной и эффективной укупорки тары  груза;

в устройствах и приспособлениях, используемых для 
перегрузки взрывоопасных и легковосплам еняю щ ихся 
грузов, а т а к ж е  грузов, выделяю щ их взры воопасны е г а ­
зы и пары, рабочие органы (детали) за х в а т а , непосред­
ственно соприкасаю щ иеся с  тарой гр уза, долж ны  быть 
изготовлены из материалов, исклю чаю щ их возм ож н ость 
искрообразования (либо покрыты такими м атер и ал ам и ); 
у  захвато в , предназначенных для перегрузки водорода, 
ацетона, этилена, окиси углерода и сероуглерода, ом едне­
ние или оцинкование поверхностей стальны х рабочих 
органов гальваническим способом, а т а к ж е  наплавкой 
меди, латуни и бронзы запрещ ается;

при перегрузке опасных грузов, упакованны х в герм е­
тичную или эффективно укупоренную тару, использование 
гр узозахватов затяж ного типа доп ускается только для
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грузов в прочных мешках, а грузозахватов зажимного ти­
па (например, боковых гидравлических захватов к по­
грузчикам) — только для грузов в прочных бочках; при 
этом погрузчик должен иметь регулятор давления в гид­
росистеме;

грузозахваты для баллонов с внутренним давлением 
должны предохранять их от возможных сдвигов и ударов 
в направлении, перпендикулярном продольной оси бал­
лона;

грузозахваты, окрашенные алюминиевыми красками 
на базе нитролаков, не допускается использовать для 
грузовых работ в складах, где хранятся взрывоопасные 
и легковоспламеняющиеся грузы;

для перегрузки взрывоопасных и легковоспламеняю­
щихся грузов, а также веществ, выделяющих взрывоопас­
ные пары или газы, не допускается использование кана­
тов (стропов) и лент из капрона и других синтетических 
материалов, способных накапливать статическое электри­
чество;

не разрешается применение растительных канатов, а 
также синтетических и полусинтетических материалов 
для изготовления захватов, предназначенных для пере­
грузки кислот, щелочей и других веществ, оказывающих 
разрушающее действие на эти материалы.

1.3.6. Общие положения, принятые в картах ТТП и 
ОТП загрузки/разгрузки крупнотоннажных контейнеров 
различными грузами; требования к контейнерам, а также 
к размещению и креплению грузов внутри контейнера 
подробно изложены в ч. II.

При загрузке/разгрузке контейнеров опасными груза­
ми надлежит, помимо этих общих положений и требова­
ний, руководствоваться требованиями Правил МОПОГ, 
изложенными под маргинальными номерами 720—727, 
740—747.
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1.3.7. К загрузке и перевозке в контейнерах принима­
ются только те опасные грузы, которые поименованы в 
Алфавитном указателе опасных грузов Правил МОПОГ 
(приложение 1). В один контейнер могут быть загруже­
ны грузы, совместимые по своим физико-химическим свой­
ствам в соответствии с маргинальными номерами 460— 
466, 770—773, карточками конкретного вещества и при­
ложением V Правил МОПОГ.

Тара и упаковка опасных грузов, загружаемых в кон­
тейнеры, должны отвечать требованиям, изложенным под 
маргинальными номерами 730—735 Правил.

1.3.8. Размещение опасных тарно-штучных грузов, 
приведенное в приложении 1, выполнено для контейне­
ров стандарта ИСО типов 1C и IA высотой 8', 8'6" и 9'. 
Основные параметры этих контейнеров приведены ниже:

с
с Технические

характеристики

Контейнеры 1C 
высотой

Контейнеры 1А 
высотой

2 8 ' 8 ',6 " 9 ' 8 ' 8 ',6 " 9 '

1 М асса брутто, т 20,32 20,32 20,32 30,48 30,48 30,48
2 Размеры, мм 

а) наружные 
длина 6068 6058 6058 12192 12192 12192
ширина 2438 2438 2438 2438 2438 2438
высота 2438 2591 2744 2438 2591 2744

б) внутренние, не ме­
нее, мм 
длина 5867 5867 5867 11998 11998 11998
ширина 2299 2299 2299 2299 2299 2299
высота 2197 2350 2503 2197 2350 2503

в) дверного проема 
не менее, мм 
ширина 2286 2286 2286 2286 2286 2286
высота 2134 2283 2436 2134 2283 2436

3 Собственная м асса, т 2,32 — — 3,6 3,8 3,9
4 Объем, м3 29,12 29,5 — 60,6 64,8 69



1.3.9. Карты ТТП и ОТП погрузки/выгрузки крупно- 
тоннажных контейнеров на специализированных перегру­
зочных комплексах и на универсальных причалах портов 
приведены соответственно во II и I частях и в ч. IV не 
повторяются, так как технологические схемы и основные 
положения технологического процесса перегрузки контей­
неров с обычными грузами остаются в силе и для грузо­
вых операций с контейнерами, содержащими опасные 
грузы.

В дополнение к основным положениям и требованиям 
изложенными в I и II частях, при перегрузке контей­
неров с опасными грузами надлежит руководство 
ваться требованиями, приведенными в главе VII Правил 
МОПОГ.

На каждый контейнер с опасным грузом в левом верх­
нем углу боковых стенок и в верху двери должны быть 
прикреплены или нанесены трафаретом знаки опасности, 
предписанные для соответствующего груза приложением 
VI к Правилам МОПОГ.

Перед началом грузовых работ контейнеры с опасны­
ми грузами должны быть проверены снаружи с целью 
обнаружения повреждений, признаков утечки и/или про­
сыпания содержимого. В случае обнаружения указан­
ных дефектов принимаются незамедлительные меры по 
ремонту контейнеров и удалению из него поврежденных 
грузовых мест. При этом надлежит учитывать свойства 
опасных грузов и возможность возникновения опасной 
ситуации; при наличии такой возможности с содержимым 
контейнера надлежит обращаться с соблюдением всех

мер безопасности, предусмотренных Правилами МОПОГ 
для данного конкретного вещества.

Контейнеры с опасными грузами должны храниться 
только на специально выделенных по согласованию с ор­
ганами пожарного и санитарного надзора складских пло­
щадках, на расстоянии не менее 25 м от ближайших зда­
ний и сооружений (если Правилами МОПОГ для данного 
конкретного груза не предусмотрено иное). На площадке 
контейнеры устанавливаются только в 1 ярус по высоте 
и не более 2 контейнеров по ширине с таким расчетом, 
чтобы при необходимости в любой момент можно было 
вскрыть любой контейнер с опасным грузом.

При штабелировании и хранении контейнеров с опас- 
лыми грузами следует соблюдать те же условия совмест­
ного хранения, что и при хранении опасных грузов в обыч­
ной упаковке (приложение V к Правилам МОПОГ).

Места хранения контейнеров с опасными грузами 
должны находиться под постоянной охраной и наблюде­
нием. Между группами контейнеров следует оставлять 
расстояние не менее 1 м (если правилами хранения дан­
ного конкретного груза не предусмотрено иное).

1.3.10. Карты типовых и опытных технологических про­
цессов перегрузки опасных грузов разработаны впервые. 
Учитывая это обстоятельство, а также отсутствие пока в 
портах надлежащего учета фактических технико-эксплуа­
тационных показателей по всем технологическим схемам 
и наименованиям опасных грузов, показатели данной 
части подлежат корректировке по мере накопления доста­
точно представительных статистических данных.
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2. КАРТЫ ТИПОВЫХ И ОПЫТНЫХ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ ПРОЦЕССОВ 
ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ С ОПАСНЫМИ ГРУЗАМИ

2.1. К А РТЫ  107, 108, 109. ТТП П О ГР У З К И -В Ы ГР У З К И  О ПАСНЫ Х Г Р У З О В  КЛ А ССО В 4, б, 8, 9 В ТК А Н ЕВЫ Х , 
С И Н Т ЕТ И Ч ЕС К И Х  И БУМ А Ж Н Ы Х М ЕШ К А Х, П О ЗВО Л Я Ю Щ И Х  С О ЗД А ТЬ УСТО Й Ч И ВЫ Й  Д Е Л И М Ы Й  П А КЕТ

Варианты работ: вагон— судно, вагон— склад, склад— судно К ласс груза по Е К Н В : М -50; М -80

Технологические
схемы

• о<и н 
Cl О  
й> Я
§  к
2, ё"
СХ
^  Я  
S Яя Но

ю s

X  н 5
£  3  3
S *©< с  
S (Т) оО. •
С  J3  ^

Ж
О о.

Раостановка рабочих/машин

яЯ кCU те
И яО {-*н о, со о со я

в том числе по операциям

ьа,о
схо

о. те 6  
Ь  св 85>•» m те те я о а, те со н ь я

тетеv
к .те те Я к* тео я о> к те

Ч о а те юте tC 2 я о
те сх я £Г Чя с> оо я я н о

I Вагон (вручную) — 
поддон гребенчатый — 
погрузчик с вилочным 
захватом  или тележ ка—  
рампа —  кран (вилоч­
ный за хв а т) —  трюм 
(погрузчик с многови­
лочным захватом )

любой 6/1 2/1 4/2

о1т0>осо

о\отео. те
со £
g а  
о-У  \о ь  те » 
0.0

0Q о*

П роизводитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

по тех ­
нологи­
ческой 
схеме

по Е К Н В  
или 

Б К Н В

Я s*

§i5  те £  со 
О  Я  я я те
£  *  Я  4 )

§ » Я
.Р* о
> >  Я

Назначение схемы

12/4 15,3
14,5

184
174

184
174

О Схема применяется 
при перегрузке грузов 
из вагона в судно с м е­
ханизированной уклад­
кой в подпалубном 
пространстве

2 Вагон (вручную) — 
стропы на рампе — 
кран (рампа с  крюковой 
подвеской) —  трюм

6 / - 2/1 2 / - 10/1 18.4
17.4

184
174

184
174

О Схем а п р и ме няется
при перегрузке грузов 
в тканевых мешках из 
вагона в судно с  р аз­
мещением в просвете 
люка

3 Вагон (вручную) —  
поддон —  погрузчик с 
вилочным захватом  или 
тележ ка —  рампа — 
кран (вилочный з а ­
хват) —  трюм (вруч­
ную)

» 6/1 2 / 1 6 / - 14/2 13,1
12,4

184
174

184
174

О Схема применяется 
при перегрузке нз в а ­
гона в судно с  по­
штучной укладкой вруч­
ную:
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о
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ность технологи-

1 . ̂  
й*
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в том числе по операциям
о
03Q. Л

ческой ЛИНИН, 5 со
Технологические

схемы
1о О, ь №
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ая
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п
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- * Л <D
К s

i/tmcnd о яЯ X Н азначение схем ы
3
Sо
Xо

£ ва
го

н
н

ая
ил

и
ав

то
тр

а-
н

п
ор

тн
ая

вн
ут

,р
и

пс
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ва
я

тр
ан

сп
ор

н
ая
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л
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су
д
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ая
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vo нСО „
о. о
CQ £

по т е х ­
нологи­
ческой 
схем е

по Е К Н В  
или 

Б К Н В

■а и X <и «> Sо
2а. о
,>» X

1 гр узов в бум аж н ы х 
или синтетических 
меш ках, разм ещ аем ы х 
в просвете лю ка;

гр узов в синтетиче­
ских, бум аж н ы х н 
тканевы х м еш ках с 
размещ ением в вер х ­
них слоях подпалубн о­
го ш табеля или в под­
палубном ш табеле 
трю ма, в котором  и с­
пользование погруз- 
чнкоп н евозм ож н о

4 Вагон (вручную ) — любой 6/i 2/2 _ 4/1 4/2 16/6 11.8 189 189 0 С хем а применяется
поддон гребенчатый —  
погрузчик с  вилочным 
захвато м  —  рампа —  
погрузчик с  вилочным 
захвато м  —  причал —  
кран (вилочный з а ­
хват) —  трюм (погруз­
чик с  многовилочным 
захвато м )

и , 2 179 179 при перегрузке грузов 
из вагона, установленно­
го вне зоны действия 
прнкордонного крана, в 
судно с  м еханизирован­
ной поштучной уклад- 
кс'й в подпалубном 
пространстве

5 Вагон (вручную) — 6/i 2/2 — 4/1 2 / - 14/4 13,5 189 189 0 С хем а применяется
поддон гребенчатый —  
погрузчик с  вилочным 
захвато м  или тележ -

12,8 179 179 при перегрузке гр узов в 
ткан евы х м еш ках из 
вагона, установленного
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Технологические
схемы
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ка —  рампа —  погр уз­
чик с  вилочным з а х в а ­
том —  причал —  кран 
(р ам а с многостроновой
подвеской) —  трюм

Раостаи овка рабочих/машин

в том числе по операциям

о нЖ ж о сж
Ж ж ж ж о
ж о. ж ж ж
ж н ж а, к о
о о н t- ж ж
L. S н О. >» со ж
ж

5
со о ж о CL
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о
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ж
о. о 
3  in

П роизводитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

по т е х ­
нологи­
ческой 
схем е

по Е К Н В
ИЛИ

Б К Н В

о"а  „ 
ж ж 
£ ж 
с  *  
£  ж о ж 
ж ж со
£  хж <v
o . sа- о  

>> ж

Назначение схемы

вне зоны действия прн- 
кордонного крана, в 
судно с размещ ением в 
просвете лю ка без пере­
кладки груза вручную

6 Вагон (вручную ) — 
поддон —  погрузчик с 
вилочным захвато м  или 
тел еж к а  —  рампа —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом  —  причал — 
кран ( вилочный з а ­
хват) —  трюм (вр уч­
ную)

любой <5/1 2/2

I

4/1 6 / - 18/4 10,5
9,9

189
179

189
179

0 Схема применяется 
при перегрузке из ва го ­
на, установленного вне 
зоны действия прпкор- 
донного крана, н судно 
с укладкой в ш табель 
вручную:

грузов и бумаж ных 
или синтетических 
меш ках, разм ещ ае­
мых в просвете лю ка;

грузов в синтетиче­
ских, бум аж ны х или 
тканевы х меш ках при 
размещении п вер х­
них слоях иодиалуб- 
ного ш табеля или в 
подпалубном прост­
ранстве трю ма, в ко ­
тором использование 
погрузчиков н ево зм о ж ­
но
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н
н

ая
ил

и
ав

то
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Назначение схемы

вн
ут
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пс

то
ва

я
тр

ан
сп

ор
н

ая

3опСО
*о ко

рд
он

ш
 

и 
пе

ре
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то

чн
ая

су
до

ва
я

I 
вс

ег
о

ё Дvo ь  га , 
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я
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по т ех ­
нологи­
ческой 
схеме

п о Е К Н В
или

БКИВ

1 ! 
У

ро
ве

н
ь 

но
й 

м
ех

г
1

7 Вагон (вручную) — любой 6/i 2/2 _ _ _ 8/3 20',0 160 160 0 Схема применяется
поддон гребенчатый — 
погрузчик с вилочным 
захватом  или тел еж ­
ка —  рампа —  погруз­
чик с вилочным за х в а ­
том —  склад (пакет на 
гребенчатом поддоне)

18.6 148 148 при поштучной вы груз­
ке груза из вагона и 
перевозке на склад па­
кетами на гребенчатых 
поддонах

8 Склад (пакет на гре­
бенчатом поддоне) — 
погрузчик с вилочным 
захватом  —  причал — 
кран (вилочный з а ­
хват) — трюм (погруз­
чик с многовилочным 
захватом )

> — 2/2 — 3/1 4/2 9/5 25.0 225 225 100 Схема применяется
23,8 214 214 при перегрузке со ск ла­

да в судно пакетиро­
ванных на гребенчатых 
поддонах грузов с м е­
ханизированной по­
штучной укладкой в 
подпалубном простран­
стве

9 Склад (пакет на гре- — 2/2 — 4/1 2 / - 8/3 28,1 225 225 100 С хема применяется
бенчатом поддоне) — 
погрузчик с вилочным 
захватом  —  причал — 
кран (рама с многостро­
повой подвеской) — 
трюм

26,8 214 214 при перегрузке со ск л а­
да в судно пакетиро­
ванных на гребенчатых 
поддонах грузов в тк а­
невых мешках с по­
штучным размещением в 
просвете люка (без под­
донов и без перекладки 
мешков вручную)
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ва
я

вс
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Т/СГ

по т е х ­
нологи­
ческой 
схеме

лена

по ЕК Н В 
или 

БК Н В

10 Склад (пакет на гре­
бенчатом поддоне) — 
погрузчик с вилочным 
захватом  — причал — 
кран (вилочный з а ­
хват) — трюм (вруч­
ную)

любой 2/2 4/1 в / - 12/3 18,8
17,8

225
214

225
214

0 Схема применяется 
при перегрузке со ск л а­
да в судно пакетиро­
ванных на гребенчатых 
поддонах с укладкой в 
штабель вручную:

грузов в бумаж ных 
и синтетических меш­
ках, размещаемых в 
просвете лю ка;

грузов, размещ ае­
мых в верхних слоях 
подпалубного ш табе­
ля или в подпалуб­
ном пространстве трю ­
ма, в котором исполь­
зование погрузчиков 
невозможно

О П ИС А Н ИЕ  Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К О ГО  П РО Ц ЕССА  
ПО СХЕМ АМ  1 — 10 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Расформирование штабеля в вагоне производится 

вручную с укладкой груза в пакеты на гребенчатые (схе­
мы 1,4, 5, 7) или плоские поддоны (схемы 3, 6), либо на
2—3 стропа (схема 2). На гребенчатом поддоне форми­

руется делимый на 2 части пакет. В каждой из них, в за­
висимости от размеров грузового места и поддона, слои 
груза укладываются «вперевязку» или мешки размещают­
ся один над другим «стопками». На плоском поддоне и 
на стропах слои груза укладываются «вперевязку». Ко­
личество грузовых мест в пакете определяется их массой 
и размерами.

При расформировании штабеля в торцевых частях ва­
гона поддоны подаются под загрузку и вывозятся на рам-
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пу погрузчиком с вилочным захватом , либо на роликовой 
или с механическим приводом тележ ке. П акеты  погрузчи­
ком или с помощью тележ ки с механическим приводом 
устанавли ваю тся на рампе в 1 ярус; пакеты, доставлен ­
ные на роликовой тележ ке, снимаю тся на рампу погруз­
чиком с вилочным захватом , выполняющим внутрипорто- 
вую транспортную операцию (схем ы  4— 7 ), либо переме­
щ аю тся краном в судно (схемы 1 , 3 ) .  При расформиро­
вании ш табеля в просвете дверного проема вагона под­
доны устанавливаю тся на рампе. Формирование «подъе­
ма» на стропах осущ ествляется с  укладкой стропов на 
рампе у проема двери вагона. С рампы пакеты груза 
перемещ аю тся краном (схемы  1— 3) в судно или перево­
зятся  погрузчиком, выполняющим внутрипортовую транс­
портную операцию, на причал (схемы  4— 6) либо на 
склад  (схем а 7 ) .

Внутрипортовая транспортная операция

П акеты груза на гребенчатых или плоских поддонах 
перевозятся к борту судна (схем ы  4— 6, 8— 10) и на склад 
(схем а 7) погрузчиком с вилочным захватом . «П одъем» 
состоит, в зависимости от устойчивости груза на поддо­
не, из 1— 2 установленных один на другой пакетов.

Складская операция

Хранение грузов осущ ествляется в специальном кры­
том складе, либо на огражденной площ адке склада об­
щего назначения, либо на открытых складских площ адях. 
В крытом складе грузы уклады ваю тся на расстоянии 
не менее 0,7 м от его стен с разрывами меж ду ш табеля­
ми не менее 2 м и проездами не менее 3,5 м. На откры­
той площади ш табель формируется на расстоянии не ме­
нее 25 м от ближайш их зданий и сооружений. Нижний

ярус пакетов устанавли вается на настил из досок, под­
нятый над покрытием склада на высоту не менее 15 см. 
Ш табель грузов укры вается брезентами. Л егко восп лам е­
няющиеся едкие и коррозионные грузы (к л а сс  4 ) у к л а ­
ды ваю тся друг от друга и от других грузов на р асстоя ­
нии не менее 5 м (при стесненности складских помещ е­
ний —  до 2 м ). Окисляющ ие грузы (кл асс 5) складиру­
ются отдельно от легковосплам еняю щ ихся, горючих м а ­
териалов и органических вещ еств. Грузы  с относительно 
низкой опасностью  (к л асс 9) уклады ваю тся отдельно от 
продовольственных, горючие —  от окисляю щ их грузов. 
Ж м ы х разм ещ ается в ш табеле с оставлением проходов 
против каж дой двери шириной не менее 70 см.

Складирование опасных грузов всех классов произво­
дится пакетами на гребенчатых поддонах. В  ш табеле 
пакеты устанавли ваю тся в 3  яруса с  уступом в каж дом  
из них. Ширина уступа —  1 пакет со стороны ш табели­
рования и противоположной ей и в 0 ,5  пакета с  двух 
других. Формирование (схем а 7) и расформирование 
(схем ы  8— 10) ш табеля грузов производятся вер ти каль­
ными рядами погрузчиком с вилочным захвато м , вы пол­
няющим внутрипортовую транспортную операцию. В 
ш табель устан авли вается  или захваты вается  из него по­
грузчиком по 1— 2 пакета, расположенных один над дру­
гим.

Кордонная и передаточная операции

П огрузка груза в судно производится краном, осн а­
щенным вилочным захватом  (схем ы  1, 3— 6 и 8 — 10) или 
многостроповой подвеской (схем ы  2, 5, 9 ) .  Ф орм ирова­
ние кранового «подъем а» осущ ествляется на рампе или 
на причале. По схем ам  5, 9 груз д оставля ется  на причал 
на гребенчатых поддонах. Снятие груза с  поддона осущ е­
ствляется краном.
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Стропы подвески заводятся под пакет между гребня­
ми поддона. «Подъем» крана, оснащенного вилочным за­
хватом, состоит из 1 пакета; многостроповой подвеской — 
из 15—32 грузовых мест.

Судовая операция
На судне грузы в мешках размещаются в просвете 

люка и в подпалубном пространстве, оборудованном вен­
тиляцией.

По схемам 1, 4, 8 формирование штабеля груза в под­
пал убном пространстве осуществляется вертикальными 
рядами вдоль бортов и переборок. В просвете люка груз 
с гребенчатого поддона по частям снимается, перевозит­
ся в подпалубное пространство и укладывается в шта­
бель погрузчиком с многовилочным захватом и сталкива-

телем. По схемам 3, 6, 10 штабель в просвете люка и в 
подпалубном пространстве формируется с поштучной 
укладкой груза вручную. По схемам 2, 5, 9 в просвете 
люка груз укладывается в штабель непосредственно кра­
ном; для этого «подъем» размещается на прокладках, и 
не зажатые грузом стропы снимаются с него краном. 
Грузы размещаются вдали от всех источников тепла. 
Ядовитые грузы укладываются отдельно от продовольст­
венных, горючие — вдали от окисляющих (укладка на 
горючие грузы других опасных грузов не допускается). 
Грузы, выделяющие легковоспламеняющиеся газы и па­
ры, укладываются в газонепроницаемых помещениях, 
обеспеченных интенсивной вентиляцией. Перед погруз­
кой легковоспламеняющихся грузов комингсы люков об­
шиваются досками или укрываются брезентом.

2.1. К А РТЫ  107; 108; 109. ТТП П О ГР У З К И -В Ы ГР У З К И  О П АСН Ы Х ГР У ЗО В  КЛ А ССО В 4, 5, 8, 9 В ТК А Н ЕВЫ Х , 
С И Н Т ЕТ И Ч ЕС К И Х  И БУМ А Ж Н Ы Х М ЕШ КА Х, П О ЗВО Л Я Ю Щ И Х  С О ЗД А ТЬ УСТО Й Ч И ВЫ Й  Д Е Л И М Ы Й  П А КЕТ

Варианты работ: судно— нагой, судно— автомашина, судно— склад, склад— вагон, склад— автомашина Класс груза по Е К Н В : М -50; М -80
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ном пространстве
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12 Трюм (вручную) —  
поддон гребенчатый —  
кран (пнлочный з а ­
хват) —  причал —  по­
грузчик с  вилочным з а ­
хватом  —  рампа (п ово­
ротный круг) —  2 ва ­
гона (погрузчик с  мно­
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0 С хем а применяется 
при пыгрузке из судна 
груза, располож енного п 
просвете лю ка и в под­
палубном пространстве, 
н погрузке его в вагон, 
установленный вне зоны 
действия прикордопного 
крана

13 Трюм (вручную) — 2 / - - — 2/1 е / - 10/1 24.0 240 — 0 С хем а применяется
поддон —  кран (вилоч­
ный за х в а т) —  авто м а­
шина (пакет на поддо­
не)

22,9 229 при пыгрузке из судна 
груза, улож енного по­
штучно в просвете л ю ­
ка и в подпалубном 
пространстве, с погр уз­
кой его в автомаш ину 
пакетами на плоских 
поддонах (при п ер евоз­
ке груза до м еста н аз­
начения на расстояние 
не более 20 км)

14 Трюм (вручную) — » 2 / - — — 4/1 6 / - 12/1 20,0 240 240 0 С хем а применяется
поддон —  кран (вилоч­
ный за х в а т) —  гр узо­
вой стол —  автом аш и­
на (вручную)

19,1 229 229 при вы грузке из судна 
небольш ого объем а гру­
за , улож енного поштучно 
в просвете лю ка и в 
подпалубмом простран­
стве, с погрузкой его в 
автом аш ину грузопо-
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лучателя, или при пере­
возке до места назначе­
ния на расстояние бо­
лее 20 км

6 / - 12/3 18,8 225 225 0 Схема применяется
17,8 214 214 при выгрузке из судна 

и перевозке на склад 
пакетами груза, уло­
женного поштучно в 
просвете люка и в под­
палубном пространстве

— 2/2 38 76 76 100 Схема применяется
36 72 72 при перегрузке со скла­

да в автомашину па­
кетов груза на гребен­
чатых поддонах при пе­
ревозке груза до места 
назначения на расстоя­
ние не более 20 км

— 4/2 31,3 125 125 0 Схема применяется
29,4 118 118 при отгрузке со склада 

небольшого объема па­
кетов груза на гребенча­
тых поддонах и погруз­
ки с поштучной уклад­
кой в автомашину гру­
зополучателей или при 
перевозке до места на­
значения более 20 км
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18 Склад (пакет на гре- любой 4/4 2/2 _ _ _ 6/4 26.7 160 160 100 Схема применяется
бенчатом поддоне) — 24,7 148 148 при перегрузке со скла-
погрузчик с вилочным да в вагон пакетов
захватом) — рампа (по- груза, хранящегося на
воротный круг) — 2 на- поддонах, с поштучной
гона (погрузчик с мно- укладкой в вагоне
говилочным захватом)

ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 11—18 

( О С Н О В Н ЫЕ  П ОЛ ОЖЕ НИЯ )

Судовая операция
Штабель груза в просвете люка и в подпалубном 

пространстве расформировывается послойно с углубле­
нием не более 1,2 м. Груз вручную укладывается на 
гребенчатые поддоны в делимые на 2 части пакеты. 
Каждая часть пакета формируется с укладкой слоев 
груза «вперевязку» или с размещением мешков «стопка­
ми» в зависимости от размеров грузового места. «Подъ­
ем» для крана формируется из 1—2 установленных один 
на другой пакетов.

Кордонная и передаточная операции 
Выгрузка груза из судна на рампу к вагону (схема 

11), на причал (схемы 12, 14, 15) или в автомашину 
(схемы 14, 17) производится краном, оснащенным ви­

лочным захватом. По схеме 14 «подъем» краном на при­
чале устанавливается на грузовой стол. При выгрузке 
груза к вагону или на причал (для дальнейшей перевоз­
ки на склад) «подъем» крана состоит из 1—2 пакетов 
установленных один на другой; при погрузке в автома­
шину — из 1 пакета.

Внутрипортовая транспортная операция 
Перевозка пакетов груза к вагону (схемы 11, 12, 18), 

к автомашине (схемы 16, 17) или на склад (схема 15) 
производится погрузчиком с вилочным захватом по 1 па­
кету в «подъеме».

Складская операция
На складе грузы хранятся пакетами на плоских под­

донах. Штабель формируется высотой в 3 яруса с усту­
пом в каждом из них, ширина уступа — 1 пакет со сто­
роны штабелирования и противоположной ей и в 0,5 па­
кета с двух других сторон. Формирование (схема 15) и 
расформирование штабеля (схемы 16—18) производятся
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погрузчиком с вилочным захватом, выполняющим внут- 
рипортовую транспортную операцию. В штабель уста­
навливается или захватывается из него погрузчиком по 
1—2 пакета, расположенных один над другим. Штабеля 
грузов размещаются с учетом специфических особеннос­
тей каждого класса груза, к которому они относятся, 
в соответствии с требованиями Правил МОПОГ.

Вагонная операция
Формирование штабеля в вагоне производится погруз­

чиком с многовилочным захватом и сталкивателем. На 
рампе пакеты груза расформировываются. Груз по час­
тям снимается с поддона погрузчиком с многовилочным 
захватом и перевозится в вагон. В штабель мешки укла­
дываются с помощью сталкивателя.

Автотранспортная операция

В автомашине груз размещается пакетами на поддо­
нах (схемы 13, 16) или укладывается поштучно (схемы 
14, 17).

Установка пакетов груза в автомашине производится 
краном с вилочным захватом (схема 13) или погрузчи­
ком с вилочным захватом (схема 16). На платформе па­
кеты размещаются в 1 ярус. При поштучной укладке 
груз подается к автомашине на поддонах. Пакеты груза 
устанавливаются на грузовом столе (схема 14) или 
удерживаются на вилах погрузчика с упором поддона 
на платформу (схема 17). Мешки переносятся и уклады­
ваются в автомашине вручную.

2.1. КАРТА 107; 108; 109. ОТП П О ГР У З К И -В Ы ГР У З К И  О П АСН Ы Х ГР У З О В  КЛ А ССО В 4, 5, 8, 9 В ТК А Н Е В Ы Х  М ЕШ КАХ,
П О ЗВО Л Я Ю Щ И Х  С О ЗД А ТЬ УСТОЙЧИ ВЫ М  Д Е Л И М Ы Й  П А КЕТ

Варианты работ: судно— автомашина К ласс груза по Е К Н В : М *50; М *80
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1.11 Трюм (вручную) — любом 2 / - _ ._ 2/1 6/- 10/1 20,0 200 200 0 Схема применяется
стропы —  кран (рама 
с крюковом подвеской) —  
автомашина

19,1 191 191 при выгрузке из судна 
в автомашину грузов, 
расположенных в про­
свете люка и в подпа­
лубном пространстве 
П о р т ы :  М агадан, Пет- 

ропавловск-на-Камчатке
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМЕ 1.14

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Штабель груза в просвете люка и в подпалубном 

пространстве расформировывается послойно с углубле­
нием не более 1,2 м. Мешки вручную укладываются на 
многостроповую подвеску. «Подъем» формируется из 
9—24 грузовых мест в зависимости от их размеров и вы­
соты борта платформы автомашины.

Кордонная и передаточная операции 
Выгрузка груза из судна в автомашину производится 

краном, оснащенным рамой с многостроповой подвеской 
по 9—24 мешков в «подъеме».

Автотранспортная операция
Укладка груза на платформе автомашины осуществля­

ется краном. На платформе размещаются 3 крановых 
«подъема»: 1 по ширине платформы и 2 по ее длине. 
Каждый «подъем» груза размещается на прокладках. 
Отстроповка груза производится после установки «подъе­
ма» на место. Незажатые стропы снимаются с «подъема» 
краном.

П р и м е ч а н и я :  1. При плохом техническом состоянии полов
вагона (схемы 1, 3—7) перевозка груза из торцевых частей на рампу 
не производится и пакет устанавливается в просвете дверного прое­
ма. Выгрузка пакета из просвета дверного проема вагона осущ ест­
вляется погрузчиком, выполняющим внутрннортовую транспортную 
операцию

2. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к классу М -80 (верхний предел) и М -50 (нижний предел).

2.2. КАРТА 107-1; 108-1; 109-1. ТТЛ ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ КЛАССОВ 4, 5, 8, 9 В ТКАНЕВЫХ 
ИЛИ СИНТЕТИЧЕСКИХ МЕШКАХ, НЕ ПОЗВОЛЯЮЩИХ СОЗДАТЬ УСТОЙЧИВЫЙ ПАКЕТ

Варианты работ: вагон—судно, вагон—склад, склад—судно и варианты, обратного направления:
судно— автомашина, склад— автомашина Классы грузов по ЕК Н В: М-0, М -30, М -50, М -80

№
 с

хе
м

ы

Технологические
схемы

О
бъ

ем
гр

уз
оп

ер
ер

аб
от

ки
, 

пр
и 

ко
то

ро
м

 
пр

им
ен

ен
ие

 с
хе

м
ы

 
эф

ф
ек

ти
вн

о,
 

ты
с.

 т
-о

пе
ра

ци
й

Расстановка рабочих/машнн 

в том числе по операциям

В
ы

ра
бо

тк
а 

ра
бо

­
че

го
, 

т/
см

ен
а

Производитель­
ность технологи­

ческой линии,

У
ро

ве
н

ь 
ко

м
п

ле
кс

­
но

й 
м

ех
ан

из
ац

ии
, 

%

Назначение схемы

ва
го

н
н

ая
ил

и
' а

вт
от

ра
н

с­
по

рт
на

я

вн
ут

рн
по

р-
то

ва
я

тр
ан

сп
ор

т­
на

я

ск
ла

дс
ка

я

1 
ко

рд
он

на
я 

и 
пе

ре
да

­
то

чн
ая

су
до

ва
я

| 
1 

вс
ег

о

T/CI

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

и е н а

по ЕКН В 
или 

БКН В

1 Вагон (вручную) — 
кольцевой строп (на 
рампе) —  кран —  трюм 
(вручную)

любой 4 / - 2/1 6 / - 12/1 12,5
8,2

149
98

149
98

0 Схема применяется 
при перегрузке груза из 
вагона в судно с по­
штучной укладкой в 
просвете люка и в под­
палубном пространстве
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Вагон (вручную ) —  
поддон (на тел еж к е) —  
рам па —  погрузчик с 
вилочным захвато м  —  
причал —  кран (ви лоч­
ный за х в а т )  —  трюм 
(вручную )

любой 4/— 2/2 4/1 6/- 16/3

3 Вагон (вручную ) —  »
поддон (на тел еж ке) —  
рампа —  погрузчик с 
вилочным захвато м  —  
ск л ад  (пакет на п оддо­
не)

4 С клад  (пакет на под- »
доне) —  погрузчик с 
вилочным захвато м  — 
причал —  крап (вилоч­
ный за х в а т )  —  трюм 
(вручную )

4 / - 2/2 1 / - 7/2

2/2 1/~ 4/1 6 / - 13/3
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по Е К Н В  
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159 159 0
105 105

148 148 0
98 98

232,2 232,2 0
182 182

Назначение схемы

Схема применяется 
при перегрузке груза из 
вагона, установленного 
вне зоны действия при- 
кордонного крана на 
расстоянии не более 
300  м от кордона, в су д ­
но с поштучной у клад ­
кой в просвете лю ка и 
D подпалубном простран­
стве

Схема применяется 
при поштучной вы гр уз­
ке груза из вагона и 
перевозке его на склад  
пакетами на плоских 
поддонах

С хем а применяется 
при отгрузке пакетов 
груза на плоских под­
донах со ск лад а, р ас­
положенного вне зоны 
действия прикордонного 
крана на расстоянии не 
более 300  м от кордо­
на, в судно с пош туч­
ной укладкой в про­
свете лю ка и в подпа­
лубном пространстве
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Трюм (вручную) — любой 4 / - 2/2 _ 2/1 е / - 14/о 12,4 174 174 0 Схема применяется
кольцевой строп — 8,2 115 115 при перегрузке из суд-
кран —  рампа —  вагон па в вагон груза, уло-
(вручную) женного поштучно в

просвете люка и в под-
палубном пространстве

. Трюм (вручную) — > 4 / - 2/2 — 4/1 6 / - 16/3 9,9 159 159 0 Схема применяется
поддон —  кран (вилоч- 6.6 105 105 при перегрузке из суд-
иый захват) —  при- на в вагон, установлен-
чал —  погрузчик с ви- ный вне зоны действии
лочным захватом  — нрикордониого крана на
вагон (вручную) расстоянии не более

300 м от кордона, гру-
за , уложенного ноштуч-
но в просвете люка и в
подпалубном прострап-
стве

Трюм (вручную) — * 2 / - — — 2/1 е / - 10/1 19,0 190 190 0 Схема применяется
поддон — кран (вилоч- 15,0 150 150 при перегрузке из суд-
ный захват) — грузо- на в автомашину гру-
вой стол — автомашина за, уложенного поштуч-
(вручную) но в просвете люка и в

подпалубном простран-
стве

Трюм (вручную) — — 2/2 и - 4/1 е / - 13/3 17,9 232 232 0 Схема применяется
поддон — кран (вилоч- 14,0 182 182 при перегрузке из суд-
ный захват) —  причал— на па склад груза, уло-
погрузчик с вилочным женного поштучно в
захватом  —  склад (па- просвете люка и в под-
кет на поддоне) палубном пространстве,
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Назначение схемы
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О

и перевозке его на склад 
пакетами на плоских 
поддонах

Схема применяется 
при отгрузке со склада 
пакетированного на 
плоских поддонах груза 
и погрузке его в вагон, 
установленный на рас­
стоянии не более 300 м 
от склада, с поштучной 
укладкой

О Схема применяется 
при перегрузке со скла­
да в автомашину паке­
тированного на плос­
ких поддонах грузд с 
поштучной укладкой его 
в кузове автомашины

О П ИС А Н ИЕ  Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К О Г О  П РО Ц ЕССА  
ПО СХЕМ А М  1 — 10 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Расформирование (схемы 1—3) и формирование шта­

беля груза в вагоне (схемы 5, 6, 9) производятся вруч­
ную. При выгрузке груза из вагона мешки поштучно ук­

ладываются на растительный или синтетический кольце­
вой строп (схема 1) либо на плоский поддон (схемы 2,
3). Кольцевой строп расстилается на рампе; на строп ук­
ладываются 8—10 мешков (2 в плане и 4—5 по высоте) 
в зависимости от их устойчивости в «стопке».

Поддон устанавливается на рампе (при выгрузке 
груза из просвета дверного проема) или подается в ва­
гон на тележке (при выгрузке груза из его торцевых
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частей). На поддоне укладывается 5—6 мешков в плане 
и 5 по высоте с формированием пакета «вперевязку» 
между слоями. Груженый поддон подается на тележке 
к проему двери; с тележки поддон с грузом снимается и 
устанавливается на рампу погрузчиком с вилочным за­
хватом, выполняющим внутрипортовую транспортную 
операцию.

Для погрузки в вагон «подъем» груза в стропах (схе­
ма 5) или на поддоне (схемы 6, 9) устанавливается 
краном на рампе у дверного проема. При загрузке тор­
цевых частей вагона пакет на поддоне размещается по­
грузчиком (выполняющим внутрипортовую транспортную 
операцию) в проеме двери вагона. Штабель в вагоне 
формируется слоями с уступообразной укладкой (с усту­
пом в 1 мешок по высоте и ширине). В торцевых частях 
мешки укладываются вдоль, в просвете дверного прое­
ма — поперек вагона.

Внутрипортовая транспортная операция

Перевозка груза на причал (схемы 2, 4), на склад 
(схемы 3, 8), к вагону (схемы 6, 9) или к автомашине 
(схема 10) осуществляется на плоских поддонах погруз­
чиком с вилочным захватом по 1 пакету в «подъеме»; 
верхний ряд мешков пакета увязывается.

Складская операция

Грузы хранятся в отдельном складе или (при его от­
сутствии) в специальном помещении общего склада и на 
открытой площадке. В крытом складе штабель форми­
руется на расстоянии не менее 0,7 м от стен склада с 
разрывами не менее 2 м и проездами не менее 3,5 м. На 
открытой площадке штабель формируется на расстоянии 
не менее 25 м от ближайших зданий и сооружений на

настилах из досок высотой не менее 15 см и укрывается 
брезентом.

Грузы класса 4 — легковоспламеняющиеся вещества 
(сера в порошке, отходы резины и др.), а также класса 5 
(окисляющие вещества и органические перекиси) укла­
дываются в штабель в общем складе или на площадке 
отдельными группами на расстоянии не менее 5 м от дру­
гих грузов (при стесненности складских помещений до­
пускается сокращение указанного расстояния до 2 м). 
Самовозгорающиеся вещества (рыбная мука, аммиачно­
нитратные удобрения типа В, манзат, нестор и др.) укла­
дываются в штабель на открытой площадке на расстоя­
нии не менее 25 м от производственных зданий, складов 
и открытых площадок с другими сгораемыми грузами и 
от главных путей движения транспорта. Во всех случаях 
запрещается совместное хранение грузов класса 5 с лег­
ковоспламеняющимися, горючими и органическими ве­
ществами.

Грузы класса 8 — едкие и коррозионные вещества 
(кислота бромуксусная, кислота хлоруксусная, гидро­
окись бария, гидроокись лития, аммоний фтористый кис­
лый и др.) укладываются в штабель в общем складе и на 
площадке отдельными группами на расстоянии не менее 
5 м от других грузов.

Горючие вещества класса 9 (грузы с относительно 
низкой опасностью) — сера коллоидная и др. уклады­
ваются в штабель вдали от окисляющих веществ. Слабо­
ядовитые вещества этого же класса (мочевина и другие) 
укладываются в штабель отдельно от продовольственных 
и хлебофуражных продуктов.

В штабель груз устанавливается пакетами на плос­
ких поддонах высотой в 3 яруса; пакеты последнего яру­
са размещаются с уступом шириной в 1 пакет со стороны 
штабелирования и противоположной ей и в 0,5 пакета 
с двух других сторон штабеля. Формирование и расфор-
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мирование штабеля производится погрузчиком с вилоч­
ным захватом; поправка отдельных мест в пакете при 
установке его в штабель производится вручную.

Кордонная и передаточная операции

Подача груза в судно по схеме 1 производится на 
кольцевом стропе. Краном одновременно подается 16—20 
мешков (на 2 стропах). Формирование кранового «подъ­
ема» и строповка груза производятся на рампе у ва­
гона. По схемам 2, 4 груз с причала в судно подается на 
плоских поддонах краном, оснащенным вилочным захва­
том. Выгрузка из судна производится с помощью коль­
цевых стропов (схема 5) либо краном с вилочным захва­
том пакетами на плоских поддонах (схемы 6—8). При 
перегрузке стропами «подъем» состоит из 20 мешков (на 
двух стропах); крановым вилочным захватом — из 25— 
30 мешков (один пакет).

Судовая операция

На судне грузы в мешках размещаются в просвете 
люка и в подпалубном пространстве, оборудованном вен­
тиляцией. Формирование трюмного штабеля (схемы 1, 2,
4) производится вручную с укладкой мешков послойно. 
В просвете люка «подъемы» в стропах или пакеты груза 
на плоских поддонах расформировываются; мешки по­
штучно укладываются в штабель плотными слоями.

Для обеспечения максимальной возможности контроля 
за состоянием груза и его вентиляции рыбная мука в 
мешках размещается в штабеле блоками в 2 попереч­
ных ряда. Между блоками оставляется пространство 
не менее 10 см. Для крепления штабеля в трюме между 
рядами мешков вдоль судна от переборки до переборки 
укладываются доски сечением 100X25 мм. Доски укла­
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дываются на каждый 3-й мешок, начиная от борта. Меж­
ду настилами по высоте укладывается не более 7 меш­
ков.

При укладке в штабель аммиачно-нитратных удобре­
ний в мешках между поперечными переборками и гру­
зом оставляется пространство шириной 45 см; вдоль 
судна у диаметральной плоскости от переборки до пере­
борки на всю высоту трюма оставляется проход шири­
ной 45 см; под каждым вентилятором устанавливаются 
вентиляционные колодцы сечением 35X35 см. Для креп­
ления груза ставятся распорки.

Грузы размещаются вдали от всех источников тепла, 
искр, пламени. Ядовитые вещества укладываются в шта­
бель отдельно от продовольственных и хлебофуражных 
продуктов, горючие грузы (сера коллоидная и др.) — 
вдали от окисляющих веществ. Грузы, выделяющие при 
горении взрывчатые, легковоспламеняющиеся газы и па­
ры (сера в порошке, мочевина и др.), размещаются в га­
зонепроницаемых помещениях, обеспеченных интенсив­
ной вентиляцией. Перед погрузкой и выгрузкой легко­
воспламеняющихся грузов комингсы люков обшиваются 
досками или укрываются брезентом.

Расформирование трюмного штабеля в просвете люка 
и в подпалубном пространстве (схемы 5—8) осуществля­
ется вручную, с углублением не более I м. Мешки укла­
дываются в «подъем» на растительных или синтетиче­
ских стропах (схема 5) либо в пакеты на плоских поддо­
нах (схемы 6—8). На стропе размещается 8—10 мешков 
(2 в плане и 4—5 по высоте) в зависимости от их устой­
чивости «в стопке»: на поддоне — 5—6 мешков в плане 
и 5 по высоте с формированием пакета «вперевязку» 
между рядами. При выгрузке серы в порошке для пре­
дотвращения пыли, образующей взрывчатую смесь с воз­
духом, производится мокрая зачистка трюма при интен­
сивном вентилировании.



Автотранспортная операция шину погрузчиком с вилочным захватом. Мешки с под­
дона, расположенного на грузовом столе или на вилах 

По схеме 7 «подъем» груза краном устанавливается погрузчика с упором на груз, переносятся и укладыва-
на грузовом столе. По схеме 10 груз подается в автома- ются в автомашине вручную.

2.2. КАРТА 107-1; 108-1; 109-1. ОТП ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ КЛАССОВ 4, 5, 8, 9 В ТКАНЕВЫХ 
ИЛИ СИНТЕТИЧЕСКИХ МЕШКАХ, НЕ ПОЗВОЛЯЮЩИХ СОЗДАТЬ УСТОЙЧИВЫЙ ПАКЕТ

Варианты работ: судно—вагон, склад—вагон Класс груза по ЕКНВ: М-0, М-30, М-50, М-80
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6.2

кольцевой строп — 
кран — рампа — 2 ва­
гона (погрузчик с мно­
говилочным захватом или 
с листом, перекладка)

Трюм (вручную) — 4/2 2/1 6/- 12/3

8,9

13,6
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163

125

163 0

при выгрузке из судна 
груза, уложенного по­
штучно в просвете лю­
ка и в подпалубном 
пространстве, и механи­
зированной погрузке его 
в вагон с перекладкой 
на рампе вручную.

Порты:  Керчь, Жда­
нов, Херсон

Схема применяется
поддон гребенчатый — 
кран (вилочный за­
хват) — поворотный 
круг (на рампе) — 2 ва­
гона (погрузчик с мно- 
говилочным захватом)

8.9 107 107 при выгрузке из судна 
груза, уложенного по­
штучно в просвете люка 
и в подпалубном про­
странстве, и механизиро­
ванной погрузке его п 
вагон

Порт ы:  Керчь, Жда­
нов, Херсон
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100 Схема применяется 
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пакетированного на 
плоских поддонах гру­
за и механизированной 
погрузке его в вагон с 
перекладкой на рампе 
вручную

П о р т ы :  Керчь, Ж д а ­
нов, Херсон

О П И СА Н И Е Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К О ГО  П РО Ц ЕССА  
ПО СХЕМ А М  6 .1— 9.1 

( О Б Щ И Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой опасных грузов из судна комингсы 

люков трюмов обшиваются досками или укрываются 
брезентом.

Расформирование трюмного штабеля груза произво­
дится послойно с углублением не более 1 м. По схеме 6.1 
груз в трюме вручную укладывается на кольцевой расти­
тельный или синтетический строп, по схеме 6.2 — на гре­
бенчатый поддон. На стропе размещается 8—10 мешков 
(2 в плане и 4—5 по высоте) в зависимости от их устой­
чивости в «стопке», на гребенчатом поддоне — 12 меш­
ков (3 в плане и 4 по высоте).

Кордонная и передаточная операции
Выгрузка груза из судна производится краном, осна­

щенным кольцевыми стропами (схема 6.1), либо на гре­
бенчатых поддонах вилочным крановым захватом (схе­
ма 6.2). При перегрузке стропами «подъем» крана сос­
тоит из 8—20 мешков (на 2 стропах); крановым вилоч­
ным захватом — из 12 мешков (1 пакет). «Подъем» гру­
за в стропах устанавливается непосредственно к проему 
двери вагона, пакет на поддоне — на поворотный круг.

Внутрипортовая транспортная операция
По схеме 9.1 перевозка груза к вагону осуществляется 

на плоских поддонах погрузчиком с вилочным захватом 
по 1 пакету в «подъеме». Во избежание разваливания 
верхний ряд мешков пакета увязывается.
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Складская операция

Грузы хранятся в отдельном складе или (при его 
отсутствии) в специальном помещении общего склада и 
на открытой площадке. В крытом складе штабель форми­
руется на расстоянии не менее 0,7 м от стен склада 
с разрывами не менее 2 м и проездами не менее 3,5 м. 
На открытой площадке штабель формируется на расстоя­
нии не менее 25 м от ближайших зданий и сооружений на 
настилах из досок высотой не менее 15 см и укрывается 
брезентом.

Грузы класса 4 (легковоспламеняющиеся вещества) я 
класса 5 (окисляющие вещества и органические переки­
си) укладываются в штабель в общем складе и на пло­
щадке отдельными группами на расстоянии не менее 
5 м от других грузов (при стесненности складских поме­
щений допускается сокращение указанного расстояния до 
2 м). Самовозгорающиеся вещества (рыбная мука, ам­
миачно-нитратные удобрения типа В, манзат, нестор и 
др.) укладываются в штабель на открытой площадке на 
расстоянии не менее 25 м от производственных зданий, 
складов и открытых площадок с другими сгораемыми гру­
зами и главных путей движения транспорта. Совместное 
хранение грузов класса 5 с органическими веществами, 
легковоспламеняющимися и горючими грузами запре­
щается.

Грузы класса 8 — едкие и коррозионные вещества 
(кислоты бромуксусная и хлоруксусная, гидроокиси ба­
рия и лития, аммоний фтористый кислый и др.) уклады­
ваются в штабель в общем складе и на площадке отдель­
ными группами на расстоянии не менее 5 м от других 
грузов.

Горючие вещества класса 9 (грузы с относительно 
низкой опасностью) — сера коллоидная и др. укладыва­
ются в штабель вдали от окисляющих веществ. Слабо­

ядовитые вещества этого же класса (мочевина и др.) 
укладываются в штабель отдельно от продовольственных 
и хлебофуражных продуктов.

В штабель груз устанавливается пакетами на плоских 
поддонах в 3 яруса; пакеты последнего яруса размеща­
ются с уступом шириной в 1 пакет со стороны штабелиро­
вания и противоположной ей и в 0,5 пакета с двух дру­
гих сторон штабеля. Формирование и расформирование 
штабеля производятся погрузчиком с вилочным захва­
том; поправка отдельных мест в пакете при снятии его 
со штабеля — вручную.

Вагонная операция
По схемам 6.1 и 9.1 погрузка груза в вагон осущест­

вляется погрузчиком с многовилочным захватом или 
с листом, изготовленными из материала, исключающего 
искрообразование. На рампе «подъем» груза в стропах и 
пакеты на плоских поддонах расформировываются: меш­
ки поштучно вручную перекладываются на многовилоч­
ный захват или лист погрузчика. На многовилочном за­
хвате размещается 6—9, на листе 9—12 мешков (2—3 в 
плане и 3—4 по высоте). Погрузчиком груз транспорти­
руется в вагон и с помощью сталкивателя укладывается 
в штабель.

По схеме 6.2 погрузка груза в вагон осуществляется 
погрузчиком с многовилочным захватом и сталкивателем. 
На рампе мешки с гребенчатого поддона снимаются мно­
говилочным захватом, перевозятся в вагон и укладыва­
ются в штабель с помощью сталкивателя. «Подъем» по­
грузчика состоит из 3—6 мешков.

Пр и ме ч а н и я :  1. Аммиачно-нитратные удобрения группы 5111 
перегружаются только на плоских поддонах.

2. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к грузам класса М-50 (верхний предел) н М-0 (нижний 
предел).
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2.3. КАРТА 107-2; 108-2; 109-2. ТТП ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ КЛАССОВ 4, 5, 8, 9, В ТКАНЕВЫХ, 
СИНТЕТИЧЕСКИХ И БУМАЖНЫХ МЕШКАХ, НЕ ПОЗВОЛЯЮЩИХ СОЗДАТЬ ДЕЛИМЫЙ ПАКЕТ

Варианты работ: вагой— судно, вагон— склад, склад— судно Классы грузов по ЕКНВ: М-0; М-50; М-80; ТП-2

• о  £<у {- *
а  о  «  я  в

Расстановка рабочих/машин f
О

Производитель­
ность технологи-

. ^  
а *<V т*

■Технологические
схемы

<у «  к  S  s  е  я  н й о  я  а> ц g
R & s l - i<-» 4  О с

в том числе по операциям
о(0Ct 03 ческой линии, 5  *5  л

о я я  ♦
_  *
«  S

т/смена о  я  т  я Назначение схемы
S<иXо

?

*  S  £  л ?

S  $ о 
^  К) о  х  2  О  а. о. а  н ва

го
н

н
ая

ил
и

ав
то

тр
ан

по
рт

н
ая

вн
ут

ри
ш

то
ва

я
тр

ан
сп

ор
ка

я

wо
fc*Wе;ЬЙо ко

рд
он

ш
 

и 
пе

ре
дг

 
то

чн
ая

су
до

ва
я

вс
ег

о

о -£ , \о нСЗ ..
о. о
Я fe„ <L>DQ tr

по тех ­
нологи­
ческой 
схеме

по ЕК Н В 
или 

Б К Н В

•о «s  о>
СО
OfS Cl.  q 

>> Я

1 Вагон (вручную) — 
поддон —  рампа —  
кран (вилочный з а ­
хват) —  трюм (вруч­
ную)

любой 4 / - 2/1 6 / - 12/1 13,1
8,2"

157
98

157
98

0 Схема применяется 
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хват) —  трюм (пакет 
на поддоне, погрузчик)

10,9 98 при поштучной вы груз­
ке груза из вагона и 
погрузке в судно паке­
тами на плоских поддо­
нах с  размещением их 
в подпалубном прост­
ранстве

3 Вагон (вручную) — » 4 / - _ — 2/1 2 / - 8/1 20,9 167 — 0 Схема применяется
поддон —  рампа — 
кран (вилочный з а ­
хват, подвеска) — трюм 
(пакет на поддоне)

13,1 105 при поштучной выгрузке 
груза из вагона и по­
грузке в судно пакетами 
на плоских поддонах с 
размещением их в про­
свете люка
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грузчик с вилочным з а ­
хватом —  причал — 
кран (вилочный з а ­
хват) —  трюм (пакет 
на поддоне, погрузчик)

Вагон (вручную) —

поддон — рампа — по-
грузчик с вилочным за-
хватом —  причал —
кран (вилочный за-
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по тех ­
нологи­
ческой 
схеме

по Е К Н В
НЛП

Б К Н В У
ро
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й 
м
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а

167 167 0 Схема применяется
105 105 при поштучной перегруз­

ке груза из вагона, у с­
тановленного вне зоны 
действия прикордонного 
крана на расстоянии не 
более 300 м от кордона, 
в судно с размещением 
в просвете люка и в 
подпалубном пространст­
ве

157
98

0 Схема применяется 
при поштучной выгру* 
ке гр>за из вагона, у с­
тановленного вне зоны 
действия прикордонного 
крана на расстоянии не 
более 3 0 0  м от кордо­
на, и погрузке в судно 
пакетами на плоских 
поддонах с размещением 
их в подпалубном про­
странстве

167
105

0 Схема применяется 
при поштучной выгрузке 
груза из вагона, у ста­
новленного вне зоны 
действия прикордонного

29



П р о д о л ж е и и е

- о  О<v н  аз 
о . О  Ф 0Э

Расстановка рабочих/машин t
О

Производитель­
ность технологи-

, 3 "
о  _ 
X  X 
£  X

Технологические
ф *£ S  X  
С  _  X н  
О S  <U a  i в том числе по операциям

VO
-4о . cd

ческой линии, 5  сг
^  cd

to a  sc qj ”
о * » 

о , н к «  ,
w а:<d о>
*  s

J/ lM C H d о  зз
*  33 Назначение схемы

рО
<х>
ио
£

£  s  1 1 с
s  О.
S  С  Л  НJ3 о  «  

£ > 0  S  g  О
S  «  о  х  л  О о. о. а  (- ва

го
нн

ая
ил

и
ав

то
тр

ан
по

рт
на

я
вн

ут
ри

пс
то

ва
я

тр
ан

сп
ор

на
я

ск
ла

дс
ка a

33 ф  «
о  a  d  
а - с  сг
§ s  н су

до
ва

я

вс
ег

о

S -g .\о е* 
а  -  
о . о  
з  и“О д»

PQ з*

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по ЕКНВ 
или 

БКНВ

л  и
33 Ф 
0> £  
СО
О  »я 
Он о  

>5 33

хват, подвеска) — трюм 
(пакет на поддоне)

крана на расстоянии иг 
более 300 м от кордо­
на, и погрузке в судно 
пакетами на плоских 
поддонах с размещением 
их в просвете люка

7 Вагон (вручную) — любой 6 / - 2/2 — — — 8/2 20,0 160 163 0 Схема применяется
поддон — погрузчик с 
вилочным захватом — 
склад (пакет на поддо­
не)

14,0 112 112 при поштучной выгрузке 
груза из вагона и пере­
возке его на склад, па­
кетами на плоских под­
донах

8 Склад (пакет на под­
доне) — погрузчик с 
вилочным захватом —  
причал —  кран (вилоч­
ный захват) —  трюм 
(вручную)

2/2 4/1 6 / - 12/3 18,8
13,8

225
166

225
166

0 Схема применяется 
при перегрузке со скла­
да в судно пакетиро­
ванного на плоских 
поддонах груза с по­
штучной укладкой в про­
свете люка и в подпа­
лубном пространстве

9 Склад (пакет на под­
доне) — погрузчик с ви­
лочным захватом —  
причал —  кран (вилоч­
ный захват) —  трюм 
(пакет на поддоне, по­
грузчик)

2/2 4/1 4/2 10/5 15,3
14,6

153
146

100 Схема применяется 
при перегрузке со скла­
да в судно пакетов гру­
за на плоских поддонах 
с размещением их в 
подпалубном простран­
стве
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10 Склад (пакет на под- любой _ 2/2 _ 4/1 2 / - 8/3 17,3 138 _ 100 Схема применяется
доне) — погрузчик с 16,4 131 при перегрузке со скла-
вилочным захватом — да и судно пакетов
причал — кран (вилоч- груза на плоских поддо-
ный захват, подвеска) — пах с размещением их
трюм (пакет на поддо- в просвете люка
не)

ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—10 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Расформирование штабеля в вагоне (схемы 1—7) 

производится вручную с укладкой груза в пакеты на плос­
ких поддонах. На поддоне мешки размещаются «впере- 
вязку» по 6—8 в плане и 5—8 по высоте в зависимости 
от их размеров и устойчивости груза в пакете. При вы­
грузке груза из торцевых частей вагона поддон устанав­
ливается в проеме двери; из просвета дверного проема — 
непосредственно на рампе.

Внутрипортовая транспортная операция 
Перевозка груза на склад и к борту судна осуществля­

ется на плоских поддонах погрузчиком с вилочным захва­
том по 1 пакету в «подъеме».

Складская операция
Грузы хранятся в отдельном складе или (при его от­

сутствии) в специальном помещении общего склада либо 
на открытой площадке. В крытом складе штабель фор­
мируется на расстоянии не менее 0,7 м от стен склада 
с разрывами не менее 2 м и проездами не менее 3,5 м. 
На открытой площадке штабель формируется на насти­
лах из досок высотой не менее 15 см и укрывается бре­
зентом; штабель располагается на расстоянии не менее 
25 м от зданий и сооружений.

Грузы класса 4 (легковоспламеняющиеся вещества) — 
акридин, борнеол и др. укладываются в штабель в об­
щем складе и на площадке отдельными группами на 
расстоянии не менее 5 м от других грузов (при стеснен­
ности складских помещений допускается сокращение 
указанного расстояния до 2 м). Самовозгорающиеся ве­
щества (уголь животного и минерального происхожде-
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иия, уголь древесный и др.) укладываются в штабель на 
открытой площадке на расстоянии не менее 25 м от про­
изводственных зданий, складов и открытых площадок 
с другими сгораемыми грузами и от главных путей дви­
жения транспорта. Вещества, воспламеняющиеся от дей­
ствия воды (циамид кальция, азотистая известь и др.), 
хранятся только в крытом сухом складе отдельно от лег­
ковоспламеняющихся жидких и твердых веществ.

Грузы класса 5 (окисляющие вещества) — аммоний 
двухромовый, бихромат аммония и др. — штабелируют­
ся в общем складе и на площадке с другими грузами 
согласно таблице совместимости опасных грузов, соглас­
но приложению V Правил МОПОГ. Окисляющие вещест­
ва хранятся отдельно от легковоспламеняющихся ве­
ществ, горючих материалов и органических веществ.

Грузы класса 8 (едкие и коррозионные вещества) — 
ангидрид малеиновый, ангидрид фталевый и др. — хра­
нятся в общем складе и на площадке отдельными груп­
пами на расстоянии не менее 5 м от других грузов.

Грузы класса 9 (вещества с относительно низкой опас­
ностью) — канифоль, гарпиус и др. — штабелируются 
вдали от окисляющих веществ. Вещества, становящиеся 
едкими и коррозионными при отсырении (известь каль­
ция, известь негашеная и др.), формируются в штабель 
только в сухом складе и охраняются от попадания воды 
или снега.

Слабоядовитые вещества (арзамит, бакелит и др.) 
укладываются в штабель отдельно от продовольственных 
и хлебофуражных продуктов. В штабель груз устанав­
ливается пакетами на плоских поддонах в 3—4 яруса: 
пакеты последнего яруса размещаются с уступом шири­
ной в 1 пакет со стороны штабелирования и противопо­
ложной ей и в 0,5 пакета с двух других сторон штабеля. 
Формирование и расформирование штабеля производятся 
погрузчиком с вилочным захватом.
32

Кордонная и передаточная операции
Подача груза в судно по схемам 1, 2, 4, 5, 7—9 про­

изводится на поддонах краном, оснащенным вилочным 
захватом; по схемам 3, 6, 10 — вилочным захватом или 
подвеской для поддонов. «Подъем» состоит из 1 пакета. 
Строповка груза производится на рампе либо на причале 
в зависимости от варианта работ.

Судовая операция
На судне грузы в мешках размещаются в просвете 

люка и в подпалубном пространстве, оборудованном вен­
тиляцией. Груз укладывается в штабель поштучно (схе­
мы 1, 4, 8) или пакетами на плоских поддонах (схемы 2, 
3, 5, 6, 9, 10) плотными рядами. Пакеты груза в просве­
те люка укладываются поярусно, с уступом в 1 пакет 
краном, оснащенным вилочным захватом; последние 1—2 
пакета устанавливаются с помощью подвески для поддо­
нов. В подпалубном пространстве (схемы 2, 5, 9) штабель 
формируется вертикальными рядами погрузчиком с ви­
лочным захватом.

В подпалубное пространство погрузчик перевозит по 
1 пакету в «подъеме». При поштучной укладке штабель 
формируется послойно вручную: мешки с поддона сни­
маются и переносятся в штабель.

Для обеспечения максимальной возможности контроля 
за состоянием груза и его вентиляции уголь животного 
происхождения размещается в штабеле блоками в два 
поперечных ряда. Между блоками оставляется простран­
ство не менее 10 см. Для крепления штабеля в трюме 
между рядами мешков вдоль судна от переборки до пере­
борки укладываются доски сечением 100X25 мм. Доски 
укладываются на каждый третий мешок, начиная от бор­
та. Между настилами по высоте укладывается не более 
7 мешков.



Грузы размещаются вдали от всех источников тепла, 
искр, пламени. Ядовитые вещества (арзамит, бакелит и 
др.) укладываются в штабель отдельно от продовольст­
венных и хлебофуражных продуктов, горючие грузы (ка­
нифоль, гарпиус и др.) — вдали от окисляющих веществ.

Грузы, выделяющие при горении опасные газы, разме­
щаются в газонепроницаемых помещениях, обеспеченных 
интенсивной вентиляцией. Перед погрузкой легковоспла­
меняющихся грузов комингсы люков обшиваются досками 
или укрываются брезентом.

2.3. КАРТА 107-2; 108-2; 109-2. ТТП ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ КЛАССОВ 4, 5, 8, 9 В ТКАНЕВЫХ, 
СИНТЕТИЧЕСКИХ И БУМАЖНЫХ МЕШКАХ, НЕ ПОЗВОЛЯЮЩИХ СОЗДАТЬ ДЕЛИМЫЙ ПАКЕТ

Варианты работ: судно— вагон, судно— автомашина, судно— склад, склад— автомашина Классы грузов по Е К Н В ; М -0, М -50, М -80, ТП -2
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Й#=с 0 .0  >> X

И Трюм (вручную) — 
поддон —  кран (ви­
лочный захват) —  рам­
па —  вагон (вручную)

любой 4 / - 2/1 е / - 12/1 13,1
8,2

157
98

157 
| “98

0 Схема применяется 
при перегрузке из суд- 
на в вагон груза, уло­
женного поштучно в 
просвете люка н в под­
палубном пространстве

12 Трюм (пакет на под­
доне) — кран (вилоч­
ный захват, подвеска)— 
рампа — вагон (вруч­
ную)

4 / - 2/1 2 / - 8/1 20,9
13,1

167
105

0 Схема применяется 
при выгрузке из судна 
пакетов груза на плос­
ких поддонах, располо­
женных в прсспете лю ­
да, и погрузке п вагон 
с пом п мной укладкой

13 Трюм (пакет на под­
доне, погрузчик) — кран 
(вилочный захват) — 
рампа — вагон (вруч­
ную)

>/

t
1

4 / - 2/1 3/1 9/2 18,6
11,7

И»7
105

0 Схема применяется 
при выгрузке из судна 
пакетов груза на плос­
ких поддонах, располо­
женных в подпалубном
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l  s  н а Xffl й К с;са X m О Я О D, 2  XЙ С й с CQ f- Н X (J

*  .То сз 
X е*X (у X
о  а  я  
■=* «г хО- с  у
о  о^ X f-

Xазm
оС*
>»о

ос~а>ох

о -\о
cd
о.
2

СО

П роизводитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смеиа

по т е х ­
нологи­
ческой 
схем е

го Е К Н В
НЛП

Б К Н В

Назначение схемы

пространстве, и погруз­
ке в вагон с  поштучной 
укладкой

14 Трюм (вручную ) — 
поддон —  кран (ви ­
лочный за х в а т ) —  при­
чал —  погрузчик с ви­
лочным захвато м  —  р ам ­
па —  вагон (вручную)

любой 4 / - 2/2

15 Трюм (пакет па под­
доне) —  крап (вилоч­
ный за х в а т , п одвеска) — 
причал —  погрузчик с 
вилочным захвато м  — 
рампа —  вагон (т е л е ж ­
ка, вручную)

» •;/— 2/2

4/1 6/ 16/3 ! М
6,6

167
105

4/1 <•' I*! — 12/3 13,1
3,2

157
"9 8

167_
1С5

0 Схема применяется
при выгрузке из с\дна 
груза, уложенного по­
штучно в просвете лю ­
ка н в подпалубном
пространстве, и при по­
грузке в вагон, устан ов­
ленный вне зоны дейст­
вия прпкордонного кр а­
на на расстоянии не бо­
лее 300  м

0 Схема применяется
при вы грузке из судна 
пакетов груза на плос­
ких поддонах, располо­
женных в просвете лю ­
ка, и поштучной по­
грузке в вагон, устан ов­
ленный вне зоны дейст­
вия прпкордонного кр а­
на на расстоянии не 
более 3 0 0  м

16 Трюм (пакет на п од­
доне, погрузчик)

4 / - 2/2 4/1 3/1 13/4 12,1
7,5

157
98

157
98

0 С хем а применяется 
при вы грузке из судна
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сх
ем
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А.

Технологические
схемы

t о  а> ь  CL о  и «
g  К
<0 О->> с
Cl

X
Я  *

Jo О
0 ' S  
О  а

ох

II*
|з|
1st
к т о
с  3  ь
Я  Ш  О  
о к За  и н

Р асстан о вка рабочих/машин

в том числе по операциям

о
к(О к 
о . л Н х  
о  ь  ь  а ,
CQ О  
СО К

Cl  К  
Н  СО

m 
X о X ь

к
со X
О ,  СО Ь X

5  •«о «

х  о  к  
о  а .  со с( «и я 
а , с  э* 
о  о х  к  н

за-

17

18

кран (вилочный 
хват) —  причал —  по­
грузчик с  вилочным з а ­
хватом  —  рампа —  в а ­
гон (тележ ка, вручную)

Трюм (вручную ) —  
поддон —  кран (вилоч­
ный за хв а т , п о д веск а)— 
грузовой стол —  а вт о ­
машина (вручную)

Трюм (пакет на под­
доне) —  кран (вилоч­
ный за хв а т , подвеска) — 
автомаш ина (пакет на 
поддоне)

любой 2/-

21-

2/1

2/1

6/- 10/1

2/- 6/1

.3
В

ы
р

аб
от

ка
 р

аб
о­

че
го

, 
т/

см
ен

а

П  р о д о л ж е н и е

П роизводитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

по т е х ­
нологи­
ческой 
схем е

по Е К Н В  
или 

Б К Н В
£  *s

ё

Н азначение схем ы

20,1 201 201
15.0 150 150

20,2 121 121
19,5 117 117

пакетов груза на плос­
ких поддонах, расп оло­
женных в подпалубном 
пространстве, и пош туч­
ной погрузке в вагон, 
установленный вне зоны 
действия прикордонного 
крана на расстоянии не 
более 300  м

С хем а применяется 
при вы грузке из судна 
груза, улож енного по­
штучно в просвете лю ка 
и в подпалубном про­
странстве, и погрузке в 
автомаш ину с пер евоз­
кой до места назначения 
на расстояние более 
5 км

С хем а применяется 
при вы грузке из судна 
пакетов груза на плос­
ких поддонах, расп оло­
ж енны х в просвете л ю ­
ка, н погрузке в а в т о ­
машину с  перевозкой до 
м еста назначения на 
расстояние не более 
5 км по дор огам  с по­
крытием
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сх
ем

ы
Технологические

схемы

« о<V {-
с х  о  а» я  
с
О Я

О .
> ,  с
C l
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S  И
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о
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w  (V) «

£■§■&  
$  -в* с
Я  <т« о  О. «
е  3  н

\ о  . ►

О а о  и о. о

Расстановка рабочих/машин

в том числе по операциям

X
X
£  X
са
а

о  X
«а я  
с х  та 
н х  
О н н о. 

^  и  о  
х  та с

19 Трюм (пакет на под­
доне, погрузчик) — 
кран (вилочный за­
хват) — автомашина 
(пакет на поддоне)

любом 2/-

О Он
Я  О
3  яй . к  о  
н  та Я  >* ю та в? 
я  о  с х  2 
я  н  н  я

я  .та ta
Я  t f
я  ш  л  
о  о .  са 
4 « J s  а С  5* 
о  о  
Я  Я  Н

2/1 4/2 8/3

20 Трюм
поддон 
лочным 
чал — 
лочпым 
склад 
не)

(вручную) — 
— кран (:ш- 

захват) — нри- 
погрузчпк с пн- 

захватом — 
(пакет па моддо-

2/2 4/1 6 / - 12/3

I

Трюм (пакет па под­
доне) — крап (вилоч­
ный захват, подвеска) — 
причал — погрузчик с 
вилочным захватом — 
склад (пакет на под 
доне)

2/2 4/1 2 1 - 8/3

3 6

П р о д о л ж е н и е

f
о

\о
та
о. та

§1

Производитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

««р 
, ° ' 

о  . 
я  я  
«  я  я  а  
g  та S  со 
О я  
X я Назначение схемы

S-gХО н  
та .  
сх о
Я Л)

CQ у

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по ЕКНВ 
или 

БКНВ Ур
ов

ен
ь 

; 
но

й 
ме

хг
1

16,5 132 132 100 Схема применяется
16,0 128 128 при выгрузке из судна 

пакетов груза на плос­
ких поддонах, располо­
женных в подпалубном 
пространстве, и погруз­
ке их в автомашину с 
перевозкой до места 
назначения на расстоя­
ние не более 5 км по 
дорогам с покрытием

18,8 225 225 0 Схема применяется
13,9 167 167 при выгрузке из судна 

груза, уложенного по­
штучно в просвете лю­
ка и в подпалубном 
пространстве, н перевоз­
ке на склад пакетами 
на плоских поддонах

17.3 138 138 100 Схема применяется
16,4 131 131 при перегрузке из суд­

на на склад пакетов 
груза на плоских под* 
донах, расположенных и 
просвете люка



П р о д о л ж е  н j r  е
1

* о  g<и ь  5  
о.  о  й> Щ

Р асстан о вка рабочих/машин
6

П роизводитель­
ность технологи-

. аР
о  , 
а> 7

Технологические
схемы

О
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р
уз

оп
е 

р
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н
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л
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н
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и
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вн
ут
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п
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ва

я
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ан
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н
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ск
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ад
ск

а

су
д

ов
ая

вс
ег

о

О-ИVO ь  
со . 
о. о  
А 0) GQ гг

по т е х ­
нологи­
ческой 
схем е

no Е К Н В  
или 

Б К Н В

А XX Vа> s
о 1Х

о>> X 1
1

22 Трюм (пакет на под­
доне, погрузчик) —  кран 
(вилочный за х в а т) —  
причал —  погрузчик с 
вилочным захвато м  —  
ск лад  (пакет на поддо­
не)

любой __ 2/2 __ 4/1 4/2 10/5 18,9 189 189 100 С хем а применяется
14,0 140 140 при перегрузке из судна 

на склад  пакетов груза 
на плоских поддонах, 
расположенных в под- 
палубном пространстве

23 С клад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захвато м  —  
рампа (тележ ка) —  
вагон (вручную)

6 / - 2/2 8/2 20.0  
' 14.1

160
113

160
113

0 С хем а применяется 
при отгрузке со  склад а 
пакетированного на 
плоских поддонах груза 
н погрузке в вагон 
с поштучной укладкой

24 С клад (пакет на под- свы ш е 3 ,0 — 2/2 — — — 2/2 38 76 76 100 С хем а применяется
доне) —  погрузчик с 
вилочным захвато м  —  
автомаш ина (пакет на 
поддоне)

36 72 72 при перегрузке со склад а 
в автомаш ину п а к ети ­
рованного па плоских 
поддонах груза

25 С клад (пакет на под- до 3 ,0 2/— i/i — — — 3/1 41.7 125 125 0 С хем а применяется
доне) —  погрузчик с 
вилочным захвато м  —  
автомаш ина (вручную)

I

28,7 86 86 при отгрузке со  склада 
пакетированного на 
плоских поддонах гр у­
за  и погрузке его в а в ­
томаш ину с поштучной 
укладкой
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ОПИСАНИЕ ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕСК О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1 - 2 5  

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция

Перед выгрузкой легковоспламеняющихся грузов из 
судна комингсы люков обшиваются досками или укрыва­
ются брезентом.

По схемам 11, 14, 17, 20 расформирование трюмного 
штабеля в просвете люка н в подпалубном пространстве 
осуществляется послойно (с углублением не более 1,2 м), 
вручную с укладкой мешков в пакеты на плоских поддо­
нах. Мешки размещаются в пакете «вперевязку»: 6—8 в 
плане и 5—8 по высоте в зависимости от их размеров и 
устойчивости груза. Расформирование трюмного штабеля 
при пакетном поступлении груза производится в просве­
те люка (схемы 12, 15, 18, 21) поярусно (с уступом в 
1 пакет) краном с вилочным захватом и подвеской для 
поддонов (первые 1—2 пакета в каждом ярусе); в под­
палубном пространстве (схемы 13, 16, 19, 22) — верти­
кальными рядами погрузчиком с вилочным захватом по 
1 пакету в «подъеме».

Кордонная и передаточная операции

По схемам 11, 13, 14, 16, 19, 20, 22 выгрузка груза из 
судна производится на плоских поддонах краном, осна­
щенным вилочным захватом. «Подъем» состоит из 1 па­
кета. По схемам 12, 15, 17, 18, 21 выгрузка груза из 
судна осуществляется краном, оснащенным вилочным за­
хватом или подвеской для поддонов (первые 1—2 пакета 
в каждом ярусе). «Подъем» состоит из одного пакета. 
На причале и на рампе (у вагона) пакеты устанавлива­
38

ются краном с вилочным захватом или подвеской для 
поддонов в 1 ярус. Для внутрипортовой перевозки груза 
погрузчиком с вилочным захватом «подъемы» формиру­
ются из 1 пакета.

Внутрипортовая и транспортная операции

Перевозка груза к вагону (схемы 14—16), на склад 
(схемы 20—22) или к автомашине (схемы 24, 25) произ­
водится на плоских поддонах погрузчиком с вилочным 
захватом. «Подъем» состоит из 1 пакета.

Складская операция

Грузы хранятся в отдельном складе или (при его от­
сутствии) в специальном помещении общего склада либо 
на открытой площадке. В крытом складе штабель фор­
мируется на расстоянии не менее 0,7 м от стен склада 
с разрывами не менее 2 м и проездами не менее 3,5 м. 
На открытой площадке штабель формируется на насти­
лах из досок высотой не менее 15 см с укрытием брезен­
том. От зданий и сооружений штабель должен быть уда­
лен на расстояние не менее 25 м.

Грузы класса 4 (легковоспламеняющиеся вещества) — 
акридин, борнеол и др. — укладываются в штабель в об­
щем складе или на площадке отдельными группами на 
расстоянии .не менее 5 м от других грузов (при стеснен­
ности складских помещений допускается сокращение ука­
занного расстояния до 2 м). Самовозгорающиеся вещест­
ва (уголь животного и минерального происхождения, 
уголь древесный и др.) укладываются в штабель на откры­
той площадке на расстоянии не менее 25 м от производ­
ственных зданий, складов и открытых площадок с дру-



гимн сгораем ы м и гр узам и, а т а к ж е  от главн ы х путей 
дви ж ен и я транспорта. В ещ ества , восплам еняю щ и еся от 
дей стви я воды (циамид кальция, азо ти стая  известь и д р .) , 
ш табелирую тся только в крытом сухом  ск л ад е  отд ел ь­
но от легковосплам ен яю щ и хся ж и дких и твер ды х в е ­
щ еств.

Гр узы  к л а сса  5  (окисляю щ ие вещ ества) —  аммоний 
двухром овы й, бихром ат аммония и др. —  уклад ы ваю тся  
в ш табель в общ ем ск л а д е  или на площ адке с  другими 
грузам и согласн о таблице совм естим ости  опасны х грузов 
(прилож ение V  к П р ави лам  М О П О Г ). О кисляю щ ие в е ­
щ ества хр ан ятся  отдельно от легковосплам еняю щ ихся 
вещ еств, горючих м атериалов и органических в е ­
щ еств.

Гр узы  к л а сса  8 (едкие и коррозионные вещ ества) —  
ангидрид малеиновый, ангидрид ф талевый и др. —  у к л а ­
д ы ваю тся  в ш табель в общ ем  ск л ад е  и на п лощ адке о т ­
дельны м и группами на расстоянии не м енее 5 м от д р у ­
гих грузов.

Грузы  кл а сса  9 (вещ ества  с  относительно низкой 
опасн остью ) —  каниф оль, гарпиус и другие горючие в е ­
щ ества —  ш табелирую тся вдали  от окисляю щ их вещ еств. 
В ещ ества , становящ иеся едкими и коррозионными при 
отсырении (и звесть  кальция, и звесть негаш еная и д р .) , 
ф ормируются в ш табель только  в сухом  ск л ад е  и о х р а ­
няю тся от попадания воды  или сн ега. С лабоядови ты е в е ­
щ ества (ар м ази т, бакели т и д р .) уклад ы ваю тся  в штабел.-> 
отдельно от продовольственны х и хлебоф ураж ны х про­
дуктов.

В  ш табель груз у стан авли вается  пакетам и на плоских 
поддонах в 3— 4 яр уса ; пакеты  последнего яруса р а зм е­
щ аю тся с уступом шириной в 1 п акет со стороны ш табе­

лирования и противоположной ей и в 0 ,5  п акета с д вух  
других сторон ш табеля.

Ф ормирование и расф орм ирование ш табеля п роизво­
дятся  погрузчиком с вилочным за х в а т о м .

Вагонная операция

Ф ормирование ш табеля гр уза в вагон е о су щ ест вл я ет ­
ся вручную. По схем ам  15, 16, 2 3  при за гр у зк е  тор цевы х 
частей вагона д л я  транспортирования гр уза к м есту 
укладки и спользуется тел еж к а . У стан овка п акетов на 
тел еж к у  производится на рампе погрузчиком . При плохом 
техническом состоянии пола вагон а т ел еж к а  р азм ещ ается  
в проеме двери, устан овка п акетов на поддон п р ои зво­
дится погрузчиком с вилочным за х в а т о м  (т е л е ж к а  на 
рампу не п ер ем ещ ается).

Д л я  укладки гр уза в просвете дверного проема п ак е­
ты у стан авли ваю тся  непосредственно на рам пе, меш ки 
сним аю тся с поддонов, переносятся н у кл а д ы ва ю тся  в 
вагоне вручную.

Автотранспортная операция

П о схем е 17 «подъем » гр уза краном  у стан авл и вается  
на грузовом  столе. П ер еклад ка м еш ков с гр узового сто ла 
в автом аш ину о сущ ествляется  вручную . П о сх ем ам  18 н 
19 подача и устан овка п акетов гр уза  в  автом аш и н е про­
и зводятся  краном с вилочным за х в а т о м . П о сх е м а м  24, 
25  груз подается в автомаш ину на поддонах погрузчиком 
с вилочным за хв а то м . По схем е 25  у к л а д к а  гр уза на 
платф орме о сущ ествляется  вручную.
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2.3. КАРТА 107-2; 108-2; 109-2. ОТП П О ГРУЗК И -ВЫ ГРУЗК И  ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В КЛАССОВ 4, 5, 8, 9 В ТКАНЕВЫ Х, 
СИНТЕТИЧЕСКИХ И БУМАЖ НЫХ М ЕШ КАХ, НЕ ПО ЗВОЛЯЮ Щ И Х СОЗДАТЬ Д ЕЛИ М Ы Й  ПАКЕТ

Варианты работ: судно— пагон Классы грузов по ЕКН В: М-0, М-50, М -80, ТП-2
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Назначение схемы. 
Порты, осуществляющие 

эксплуата цион ную 
проверку

1.1 Трюм (вручную) — 
лист (на гребенчатом

любой G/2 2/1 6 / - 14/3 14,3
8,9

200
125

200
125

Схема применяется 
при выгрузке из судна

поддоне) — кран (ви­
лочный захват) — рам­
па — 2 вагона (погруз­
чик с многовнлочным 
захватом)

ОПИСАНИЕ ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕСК О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО С ХЕМ Е 1.1

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой легковоспламеняющихся грузов из 

судна комингсы люков обшиваются досками или укрыва­
ются брезентом.

Расформирование трюмного штабеля производится 
послойно с углублением до 1,2 м. Мешки вручную укла-

груза в непрочной таре, 
расположенного в про­
свете люка н в подпа­
лубном пространстве, и 
механизированной по­
грузке его в вагон, ус­
тановленный в зоне дей­
ствия прнкордонного 
крана

П о р т ы :  Николаев,
Корсаков, Новороссийск, 
Ильичева?

дываются на лист, изготовленный (или обработанный) из 
материала, исключающего искрообразование, установлен­
ный на гребенчатом поддоне. «Подъем» формируется из 
24—30 мешков; 4—5 в плане и 5—6 по высоте. На листе 
мешки размещаются «вперевязку».

Кордонная и передаточная операции

Выгрузка груза из судна производится на гребенчатых 
поддонах (с листом) краном, оснащенным вилочным за-
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хватом. «Подъем» краном устанавливается на рампе у 
проема двери вагона.

Вагонная операция
На рампе лист с грузом снимается с гребенчатого 

поддона и перевозится в вагон погрузчиком с многови­
лочным захватом и сталкивателем. В вагоне мешки укла­
дываются в штабель с помощью сталкивателя, после 
чего лист доставляется на рампу и устанавливается на

гребенчатый поддон. После снятия с гребенчатого под­
дона, лист крепится к погрузчику с помощью специаль­
ного приспособления.

П р и м е ч а н и е  Производительность технологической линии ука­
зана при поштучной перегрузке применительно к грузам класса М -80 
(верхний предел) и М-0 (нижний предел), тонн в смену, при пакет­
ной перегрузке (схемы 18, 19, 22, 24) — к классу груза ТП-2 при м ас­
се пакета 601— 900 кг (верхний предел) н 901— 1300 кг (нижний пре­
дел), штук в смену

2.4. КАРТА 201-1, 210. ТТП ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ КЛАССА 4 В СЛАБОПРЕССОВАННЫХ КИПАХ 
МАССОЙ МЕСТА ДО 100 кг (СЕНО, ПОЛОВА, ВЕТОШЬ ПРОМАСЛЕННАЯ, ОТХОДЫ ХЛОПКА, ЛЬНА, КОНОПЛИ И ДРУГИЕ)

Варианты работ: вагон—судно, вагон—склад, склад—судно, автомашина—судно (и варианты обратного направления).
Классы груза по ЕК Н В: К-00, К-0, К-80
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Вагон (вручную) — любой 4 / - _ __ 2/1 4 / - 10/1 11,0 110 ПО 0
рампа (поддон) — 
кран (вилочный за ­
хват) — трюм (вруч­
ную)

7,9 79 79

Вагон (вручную) — » 4 / - 2/2 — 4/1 4 / - 14/3 7,9 ПО 110 0
рампа (поддон) —  по­
грузчик с вилочным за ­
хватом — причал — 
кран (вилочный за ­
хват) — трюм (вруч­
ную)

5,6 79 79

Назначение схемы

Схема применяется
при поштучной пере- 
rp jaue груза из вагона 
в судно с  размещением в 
просвете люка н в под­
палубном пространстве 

Схема применяется
при поштучной пере­
грузке груза нз вагона, 
установленного вне зо ­
ны действия прнкордон- 
ного крана в судно с 
размещением в просвете 
люка н в подпалубном 
пространстве
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3 Вагон (вручную ) — любой 4 / - 2/2 I / - _ _ 7/2 13,1 92 92 0 Схема применяется
рампа (поддон) — по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом  —  ск лад  (пакет 
на поддоне)

10,6 74 74 при поштучной вы гр уз­
ке груза из вагона и пе­
ревозке на ск лад  п аке­
тами на плоских под­
донах

i А втомаш ина (пакет 2 / - — — 2/1 4 / - 8/1 15,1 121 121 0 Схема применяется
на поддоне) —  край 
(вилочный за х в а т ) — 
трюм (вручную )

10,5 84 84 при вы грузке из а вт о ­
машины пакетированно­
го на плоских поддо­
нах груза и погрузке в 
судно с  поштучной ук­
ладкой в просвете люка 
и в подпалубном прост­
ранстве

5 С клад (пакет па под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захвато м  — 
причал —  кран (вилоч­
ный за х в а т ) — трюм 
(вручную )

2/2 4/1 4 / - 10/3 14,3
9.9

143
99

143
'9 9

0 С хем а применяется 
при отгрузке со склада 
пакетированного на 
плоских поддонах груза 
и погрузке в судно с по­
штучной укладкой в 
просвете лю ка и п под­
палубном пространстве

0 Трюм (вручную ) — » 0/2 — — 2/1 4 / - ! 2/3 10,0 120 120 0 Схема применяется
поддон —  кран (вилоч­
ный за х в а т )  —  рампа — 
2 вагона (погрузчик с

7,9 95 95 при вы грузке из судна 
груза, уложенного по­
штучно в просвете люка
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многовилочным за х в а ­
том, перекладка)

и в подпалубном прост­
ранстве, и механизиро­
ванной (с перекладкой 
на рампе вручную) по­
грузке в вагон

7 Трюм (вручную) — любой 6/2 — — 4/1 4 / - 14/3 7,9 ПО ПО 0 Схема применяется
поддон —  кран (вилоч­
ный захват) —  при­
чал —  погрузчик с ви­
лочным захватом — рам­
па —  2 вагона (по­
грузчик с многовилоч­
ным захватом , переклад­
ка)

5,6 79 79 при выгрузке из судна 
груза, уложенного по­
штучно в просвете лю ­
ка и в подпалубном про­
странстве, н механизи­
рованной (с переклад­
кой па рампе вручную) 
погрузке в вагон, у ста­
новленный вне зоны 
действия прикордонного 
крана

8 Трюм (вручную) — 
поддон —  кран (вилоч­
ный захват) —  автом а­
шина (вручную)

2 / - — — 2/1 4/— 8/1 15,1 121 121 0 Схема применяется
10,5 84 84 при перегрузке из су д ­

на в автомашину груза, 
уложенного поштучно в 
просвете люка и в под­
палубном пространстве

9 Трюм (вручную) —  
поддон —  кран (вилоч­
ный захват) —  при­
чал — погрузчик с ви-

2/2 4/1 4 / - 10/1 14.3
9.9

143
99

143
‘Ml

0 Схема применяется 
при выгрузке из судна 
груза, уложенного по­
штучно в просвете люка
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и в подпалубном прост­
ранстве, и перевозке на 
склад  пакетами на плос­
ких поддонах

13,1 105 105 0 Схема применяется
10.6 85 85 при отгрузке со  склада 

пакетированного на 
плоских поддонах груза 
и механизированной (с 
перекладкой на рампе 
вручную) погрузке в в а ­
гон

О П И С А Н И Е  Т Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К О Г О  П РО Ц ЕС С А  
ПО С Х ЕМ А М  1 —  10 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

Выгрузка нз вагона груза в кипах производится вруч­
ную. На рампе кипы укладываются в пакеты на плоских 
поддонах (схемы 1—3). На поддоне размещается 8— 12 
кип: 4 в плане и 2—3 по высоте.

Погрузка кип в вагон (схемы 6, 7, 10) осуществляет­
ся с помощью погрузчика, оборудованного многовилоч­
ным захватом и сталкивателем: на рампе кипы с плоско­

го поддона вручную перекладываются на многовилочный 
захват, затем погрузчиком транспортируются в вагон и 
сталкивателем укладываются в штабель.

Автотранспортная операция

Выгрузка из автомашины пакетов груза на плоских 
поддонах (схема 4) производится краном, оснащенным 
вилочным захватом.

Груз подается в автомашину пакетами на плоских 
поддонах. На платформе пакеты вручную расформировы­
ваются, кипы укладываются в штабель поштучно (схе­
ма 8).
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Внутрипортовая транспортная операция

Транспортирование груза на склад, к вагону или к 
борту судна производится на поддонах погрузчиком с ви­
лочным захватом; «подъем» состоит из 1—2 пакетов, уста­
новленных друг на друга.

Складская операция

Грузы класса 4 (сено, солома, ветошь промасленная 
и др.) хранятся в отдельном сухом складе или на откры­
той площадке; при отсутствии склада — в отдельных 
секциях общего склада либо отдельными группами на 
расстоянии не менее 5 м от других грузов (при стеснен­
ности складских помещений допускается сокращение ука­
занного расстояния до 2 м). Штабель формируется на 
расстоянии не менее 0,7 м от стен склада.

Лен без упаковки размещается только в крытых скла­
дах I и II степени огнестойкости. Неупакованный лен 
хранится штабелями емкостью не более 18 т в каждом 
штабеле; сверху груз плотно накрывается брезентом.

На открытой площадке штабель формируется на 
расстоянии не менее 25 м от производственных зданий, 
складов и открытых площадок с другими сгораемыми 
грузами и от главных путей движения транспорта; шта­
бель укрывается брезентом.

Сено и солома должны размещаться в штабеле на 
расстоянии не менее 40 м от всякого рода зданий, соору­
жений и главных путей; укрытие груза брезентом необя­
зательно.

В штабель груз устанавливается пакетами на плоских 
поддонах высотой в 3 яруса. Пакеты последнего яруса 
устанавливаются с уступом шириной в 1 пакет со сторо­
ны штабелирования и противоположной ей и в 0,5 пакета 
с двух других сторон штабеля. Формирование и расфор­

мирование штабеля производятся погрузчиком с вилоч­
ным захватом.

Кордонная и передаточная операции

Погрузка груза в судно либо выгрузка из него произ­
водится на плоских поддонах краном, оснащенным ви­
лочным захватом по 1 пакету в «подъеме».

Судовая операция

На судне груз размещается в просвете люка и в под­
палубном пространстве, оборудованном вентиляцией, в 
чистых и сухих грузовых помещениях. Ветошь промас­
ленная и отходы хлопка размещаются только на палубе 
и тщательно укрываются брезентами. При неровном или 
неплотном пайоле под нижний слой кип укладываются 
сухие подтоварники.

Формирование и расформирование трюмного штабеля 
производятся послойно, с уступом не более 1 м. При по­
грузке пакеты груза расформировываются: кипы вручную 
переносятся и укладываются в штабель поштучно.

Груз размещается вдали от источников тепла, искр, 
пламени.

Перед погрузкой и выгрузкой груза комингсы люков 
обшиваются досками пли укрываются брезентом, не имею­
щим масляных пятен.

При выгрузке груза из судна кипы вручную уклады­
ваются на плоские поддоны. На поддоне размещается 
8—12 кип: 4 в плане и 2—3 по высоте.

П р и м е ч а н и я :  1. Для транспортирования груза внутри вагона 
может использоваться тележка с механическим приводом.

2. Производительность технологическом линии указана примени­
тельно к грузам класса К-80 (nepxinui предел) и К-00 (нижний 
предел).
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2 .5. КА РТА  204-1 ; 211. ТТП П О ГР У З К И -В Ы ГР У З К И  О П АСН Ы Х ГР У З О В  КЛАССА 4 В П РЕС С О ВА Н Н Ы Х  КИПАХ МАССОЙ 
М ЕСТА  100 кг И Б О Л Е Е  (М ЕШ К О ВИ Н А , Д Ж У Т , С И ЗА Л Ь, КЕНАФ, К О Н О П Л Я, Л Е Н , Д Ж У Т О ВА Я  ТКАНЬ,

А1ЕШКИ П О Р О Ж Н И Е  Д Ж У Т О В Ы Е  И З-П О Д НИТРАТА НАТРИЯ ИЛИ КА ЛИ Я, ВО Л О КН А  Р А С Т И Т Е Л ЬН Ы Е  И Д Р У Г И Е )

Варианты работ: вагой— судно, вагон—склад, склад— судно Классы грузов no Е К Н В : К -250, К-500

Технологические
схемы

s  £ 
2  о Й'о

) О) ш 
; S К 2X н -: v : L X V I
► S ■©• с:  ̂ (П с

О . I
с  S * 
-  ^ , ~ <Ll £ О х  jJ D. о  f-

1 2 вагона (погрузчик
с  боковым захватом ) — 
рампа —  кран (рама с 
захватам и ) —  трюм (по­
грузчик с боковым з а ­
хватом )

любой

Раостановка рабочих/машин

в том числе по операциям

о

d, crj 
Н X 
О Н 
Н О- 
CQ О

е

{-о си 
с  о 
я к  си «  о н oj а
>>CQ Я  К
х о о- 5  п н х

с;

6/4

к  .
«О со X е*
X  О) «  
Q  О. со*=f v Xси с  Э“
о  о
X  Я  Н

со
о
ао

2 / 1 4/2 12/7

ою
cd
О -  «0 _  X 
СО ф

s |\о н 
сО
Р- О 
3  *-«  о»

СО V

12,1
11,0

Производитель­
ность технологи­

ческой ЛИНИН, 
т/смена

по т ех ­
нологи­
ческой 
схеме

по Е К Н В 
или 

Б К Н В

X 35<V 5
g §
Е  со 
S  со 
О ях  х

СО

й В
о »я О- о

>> X

145
132

145
132

100 Схема применяется 
при перегрузке груза из 
вагона в судно с р аз­
мещением в нижних 
слоях подпалубного ш та­
беля

Назначение схемы

2 2 вагона (погрузчик »
с боковым захватом ) — 
рампа —  кран (рама с 
захватам и ) —  трюм

6/4 2 /1 2 / - 10/5 14,5
13,2

145
132

145
132

100 Схема применяется 
при перегрузке груза 
из вагона в судно с 
размещением в просве­
те люка

3 2 вагона (погрузчик 
с боковым захватом ) — 
рампа —  крап (рама с 
захватам и) —  трюм 
(вручную)

6/4 2/1 4 / - 12/5 HU
п .о

146
132

145
132

0 Схема применяется 
при перегрузке груза 
из вагона в судно при 
формировании верхних 
слоев подпалубного ш та­
беля или нижних слоев 
штабеля в трюмах, где 
использование погруз­
чиков невозможно
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ность технологи-

, ©— О „ 
X  X  <у X

Технологические

4 ) « i S S g
п я ь 5О Я <У « 2 в том числе по операциям

VOсо
(X  со ческой линии, 2 та 2 та 

О S 
X  та

1 
О

бъ
ем

 г
ру

з! 
ра

бо
тк

и,
 п

р 
ро

м 
пр

им
ен

 
сх

ем
ы

 э
ф

ф
е 

ты
с. 

т-
оп

ер
г

о 1 , 
сх Н к « . та S

X  г?
т/смена Назначение схемы

Я2
й)
Xа

*

1 
ва

го
нн

ая
 

ил
и

j 
ав

то
тр

ав
 

по
рт

на
я

вн
ут

ри
лс

 
1 

то
ва

я 
тр

ан
сл

ор
 

на
я

ск
ла

дс
ка

ко
рд

он
нг

 
и 

пе
ре

да
 

| 
то

чн
ая

су
до

ва
я

вс
ег

о

ё !о  н та , О- о 3
«  S

по тех­
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•Д XX О) «и s та л  
2 *жь?" °го та

4 2 вагона (погрузчик свыше 5,0 4/4 2/2 _ 4/1 4/2 14/9 10,1 141 _ 100 Схема применяется
с боковым захватом) — 
рампа — погрузчик с 
боковым захватом — 
причал — кран (рама с 
захватами) — трюм (по­
грузчик с боковым за­
хватом)

9,2 129 при выгрузке груза из 
вагона, установленного 
вне зоны действия ири- 
кордонного крана, и по­
грузке в судно с раз­
мещением в нижних 
слоях подпалубного 
штабеля

5 2 вагона (погрузчик свыше 5,0 4/4 2/2 — 4/1 2/- 12/7 и ,7 141 — 100 Схема применяется
с боковым захватом) — 
рампа — погрузчик с 
боковым захватом — 
причал — кран (рама с 
захватами) — трюм

10,7 129 при выгрузке груза из 
вагона, установленного 
вне зоны действия прн- 
кордонного крана, и 
погрузке в судно с раз­
мещением в просвете 
люка

6 2 вагона (погрузчик свыше 5,0 4/4 2/2 — 4/1 6 / - 16/7 8.8 141 — 0 Схема применяется
с боковым захватом) — 
рампа — погрузчик с 
боковым захватом — 
причал — кран (рама с 
захватами) — трюм 
(вручную)

8,1 129 при выгрузке груза из 
вагона, установленного 
вне зоны действия при- 
кордонного крана, н 
погрузке п судно при 
формировании верхних 
слоев подпалубного 
штабели или нижних 
слоев штабеля в трюмах, 
где использование по­
грузчиков невозможно
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П  р о д о  л ж  е н и е

Технологические
схемы

• о э  ь- -п О AJ Йо> х х х —С X н -J 
о  -  ^ rtм а в о ™  
>*е=£*Э-йГ 
£* S  -в* с  u в: (Т) о
8 | & я н

О  cL q- o н

Р асстан о вка рабочих/машин

в том числе по операциям

сз Ч CQ X

а
«СЗ «о. «з S- X 
О Н 
Н  CU 
03 Оа  е

си
о
ск
Си К  Н СЗ>. м «  к  
»  о  си «з 
И ь  н я

к .
<3 сз
X е* аз <£> к
Q Dl w *=( 2  ж
CU X  X  
О _ 0tsS X Е-

ОЮСЗ
Си СЗ
сЗ S  
«  Я
о - £  \о ь  
сз
о. о 
3  U*

РЭ а*

2 вагона (погрузчик 
с  боковы м за х в а то м ) — 
рампа —  поддон —  по­
грузчик с  вилочным з а ­
хватом  —  причал — 
кран (вилочный з а ­
х ва т ) —  трюм (п огр уз­
чик с боковым з а х в а ­
том )

до 5,0 4/4 2/2 4/1 4/2 14/9 НМ)
9,2'

П роизводитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

по т е х ­
нологи­
ческой 
схем е

по Е К Н В  
или 

Б К Н В

а>ш
О  *32 
0 *0  >» X

Назначение схемы

141
129

100 Схема применяется 
в портах с  небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки при вы грузке 
груза из вагона, у ст а ­
новленного вне зоны 
действия лрикордонно- 
го крана, и погрузке в 
судно с размещ ением в 
нижних слоях подпа­
лубного ш табеля

8 2 вагона (погрузчик 
с  боковым за х в а то м ) —  
рампа —  поддон —  по­
грузчик с  вилочным з а ­
хватом  —  причал —  
кран (рам а с  з а х в а т а ­
ми) —  трюм

до 5,0 4/4 2/2 4/1 2/— 12/7 11,8
10,8

141
129

9 2 вагона (погрузчик 
с  боковым за х в а то м ) —  
рампа —  поддон —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом  —  причал — 
кран (рам а с  за х в а т а ­
ми) —  трюм (вручную)

до 5,0 4/4 2/; 4/1 6 / ~ 16/7 8.8
8,1

141
129

100 Схема применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки при выгрузке 
груза из вагона, у ста­
новленного вне зоны 
действия прнкордонно- 
го крана, и погрузке в 
судно с размещ ением п 
просвете люка

0  Схема применяется 
в портах с  небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки при вы грузке гру­
за  из вагона, устан ов­
ленного вне зоны дейст­
вия прикордонного кр а­
на, и погрузке в судно
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\С нcdО. О
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CQ у

по тех ­
нологи­
ческой 
схеме

по Е К Н В  
пли 

Б К Н В

£  *  X QJ«У 5в са А

при формировании верх­
них слоев подпалубного 
штабеля или нижних 
слоев штабеля в трю ­
мах, где использование 
погрузчиков невозможно

10 2 вагона (погрузчик свыше 5,0 6/4 2/2 1 / - — — 9/6 16,6 150 150 100 Схема применяется
с боковым захватом ) — 
рампа — погрузчик с 
боковым захватом  — 
склад

14,6 131 131 при перегрузке груза 
из вагона на склад

11 '2  вагона (погрузчик до 5,0 6/4 2/2 — — — 8/6 16,6 133 133 100 Схема применяется
с боковым захватом ) — 
рампа (поддон на пово­
ротном круге) —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом —  склад (пакет 
на поддоне)

14,6 116 116 в портах с небольшим 
объемом грузопереработ- 
кп при поштучной вы ­
грузке груза из вагона 
и перевозке кип на склад 
пакетами на плоских 
поддонах

12 2 вагона (погрузчик 
с боковым захватом ) — 
рампа —  кран (рама с 
захватам и) —  склад 
(открытый)

любой 6/4 — 5/1 — — 11/5 11,6 128 128 100 Схема применяется
10,2 112 112 при выгрузке груза из 

вагона на открытый 
склад

13 Склад (погрузчик с свыш е 5,0 — 2/2 — 4/1 4/2 10/5 18,5 185 185 100 Схема применяется
боковым захватом ) — 
причал — кран (рама с

15,6 156 156 при перегрузке груза 
со склада в судно с

4 Зачаэ № 1100 49
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Технологические
схем ы

. о<у Н 
cu о <у я
g *
СО О ч>, в 
а . .. и ц
s  *

оЯ
<V rc , s  S S ?а  н 5
s s |а> -0ч 9-
S-04
в
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с  з  

S  XC l  u

та о

Р асстан о вка рабочих/машин

в том числе по операциям
1о 9* н я 3  ■

я  я О си та 2  2Я к в  о я S  *=1 , . я
Я О, Я я  в о я  я та
я  н м a w  о е* о  о. та со оО О Н н та в та й> я о и
С- Я н  Оч >. ш та я Я о. в  я «=С а>
та я  со о я  о  си та я о  о >» о
m Я та с со н н  я о я  я  н о со

захватам и ) —  трюм (п о­
грузчик с  боковым з а ­
хватом )

14 С клад —  погрузчик с 
боковы м  за х в а то м  —  
причал —  кран (рам а 
с  за хв а та м и ) —  трюм

свыш е 5,0 2/2 4/1 4 / - 10/3

15 С клад —  погрузчик с 
боковым захвато м  — 
причал —  край (рам а 
с  за хв а та м и ) —  трюм 
(вручную )

свыш е 5,0 2/2 4/1 6 / - 12/3

16 С клад (открытый) —  
кран (рам а с  з а х в а т а ­
ми) —  трюм (п огр уз­
чик с  боковым з а х в а ­
том)

любой 4 / - 2/1 4/2 10/3

17 С клад (открытый) —  
кран (рам а с  з а х в а т а ­
ми) —  трюм

4/— 2/1 4/—■ 10/1

50

П р о д о л ж е н и е

В
ы

р
аб

от
ка

 р
аб

о­
че

го
. 

т/
см

ен
а

П роизводитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

по т е х ­
нологи­
ческой 
схем е

по Е К Н В  
или 

Б К Н В

18,5 185 185
15,6 156 156

15,4 185 185
13,0 156 156

21,4 214 214
17,9 179 179

21,4 214 214

17,9 179 179

и „ 
я  S

5  таS  со 
О Я X яСЗ£ хя а> 
со
О ч  о

>э я

Назначение схемы

размещ ением кип в 
ннжннх слоях подпа­
лубного ш табеля

100 Схема применяется 
при перегрузке груза 
со склада в судно с  р а з­
мещением в просвете 
люка.

0  Схема применяется 
при перегрузке груза 
со склада в судно при 
формировании верхних 
слоев подпалубного 
ш табеля или нижних 
слоев ш табеля в трю ­
мах, где использование 
погрузчиков невозм ож но

100 С хем а применяется 
при перегрузке кип с 
открытого склада в су д ­
но с размещением в 
нижних слоях подпа­
лубного ш табеля

100 Схема применяется 
при перегрузке кип с 
открытого склад а в су д ­
но с  размещ ением в 
просвете лю ка
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18 Склад (открытый) — 
кран (рама с захвата­
ми) — трюм (вручную)

любой 4/ - 2/1 е / - 12/1 17.8
14.9

214
179

214
179

0 Схема применяется 
при перегрузке кип с 
открытого склада в суд­
но и формировании верх­
них слоев подпалубно­
го штабеля или нижних 
слоев штабеля в трю­
мах, где применение 
погрузчиков невозможно

19 Склад (пакет на под­
доне) — погрузчик с 
вилочным захватом — 
причал — кран (вилоч­
ный захват) —- трюм 
(погрузчик с боковым 
захватом)

до 5,0 2/2 4/1 4/2 10/5 18.5
15.6

185
156

185
156

100 Схема применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки при перегрузке 
со склада в судно па­
кетированного на плос­
ких поддонах груза с 
поштучной укладкой кип 
в нижние слон подпа- 
лубиого штабеля

20 Склад (пакет на под­
доне) — погрузчик с 
вилочным захватом — 
причал — кран (рама с 
захватами) — трюм

ДО 5,0 2/2 4/1 4/ - 10/3 18.5
15.6

185
156

185
156

100 Схема применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки при перегрузке 
со склада в судно паке- 
тированного на плоских 
поддонах груза с по­
штучной укладкой кип 
в просвете люка
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21 Склад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
причал —  кран (рама 
с захватам и) —  трюм 
(вручную)

до 5,0 2/2 4/1 6 / - 12/3 15,4
13,0

185
156

185
156

0 Схема применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
боткн при перегрузке 
со склада в судно па­
кетированного на плос­
ких поддонах груза с 
поштучной укладкой кип 
при формировании верх­
них слоев подпалубного 
штабеля или нижних 
слоев штабеля в трю­
мах, где использование 
погрузчиков невозможно

О П И СА Н И Е Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К О ГО  П РО Ц ЕССА  
ПО СХЕМ АМ  1— 21 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

Выгрузка кип из вагона и укладка их на рампе про­
изводится погрузчиком, оборудованным боковым захва­
том; «подъем» состоит из 1—2 кип. Если укладка груза 
в вагоне не позволяет ввести захват, одна кипа каждого 
ряда кантуется па пол вагона с помощью приспособле­

ний, затем транспортируется на рампу погрузчиком. 
При выгрузке из вагона кипы формируются в «подъеме» 
для крана и погрузчика складского звена непосредствен­
но на рампе (схемы 1—7, 10, 12) либо на поддоне, пред­
варительно установленном на поворотном круге (схемы 
7—9, 11). На каждом поддоне размещается 4—8 кип 
(4 в плане и 1—2 по высоте). На рампе кипы укладыва­
ются в «подъемы»: для складского погрузчика — из 4— 
12 кип (4 в плане и 1—3 по высоте); для крана — из 
4—8 кип (2 по ширине и 1 по высоте).
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Внутрипортовая транспортная операция

П о схем ам  4— 6, 8, 10— 12 транспортирование гр уза 
к борту судна или на ск л ад  осу щ ествляется  без поддо­
нов погрузчиком, оборудованным боковы м  за х в а то м  по 
4 — 12 кип в «подъем е» (4  в плане и 1— 3 по вы соте) в  з а ­
висимости от разм ер ов и м ассы  кипы.

П о схем ам  7— 9 транспортирование гр уза о су щ ествл я ­
ется пакетам и на плоских поддонах погрузчиком с вилоч­
ным за х в а т о м ; «подъем » состоит из 1— 2 установленны х 
д р уг на друга пакетов.

Складская операция

Гр узы  к л а сса  4 (м еш ковина, ткан ь д ж у то ва я , меш ки 
д ж у то вы е и др .) хр ан ятся  в отдельном  сухом  ск л а д е  или 
на открытой п лощ адке; при отсутствии ск л а д а  —  в о т­
дельны х секциях общ его ск л ад а  либо в общ ем ск лад е 
отдельными группами на расстоянии не менее 5 м от 
других грузов (при стесненности складски х помещений 
доп ускается  сокращ ение указанн ого расстояния до 2 м ). 
Ш таб ель ф ормируется на расстоянии не м енее 0 ,7  м от 
стен ск л ад а .

П о схем ам  10— 13, 15 груз на ск л а д е  хранится пош туч­
но в ш табелях высотой в 6— 9 кип. По ширине ш табель 
ф ормируется с  разры вом  (по 0 ,8  м ) м еж ду  каж ды м и  2 ки­
пами; по вертикали кипы у клад ы ваю тся  относительно 
друг друга без смещ ения (« сто п к ам и »). Ф ормирование и 
расф ормирование ш табеля производятся погрузчиком, 
оборудованным боковы м  за х в а т о м ; «подъем » состоит из 
4 — 8  кип.

П о схем ам  11, 19— 21 груз на ск л а д е  хранится п акета­
ми на плоских поддонах. Ш таб ел ь  ф ормируется в  3 — 4 
яруса. П акеты  последнего яруса устан авли ваю тся  с у сту ­
пом шириной в 1 пакет со стороны ш табелирования и

противоположной ей и в 0 ,5  п акета  с д вух  других сторон 
ш табеля. Ф ормирование (сх ем а  11) и расф орм ирование 
ш табеля (схем ы  19— 21) п р ои зводятся  погрузчиком с 
вилочным за хв а то м , выполняю щ им и внутрипортовую  
транспортную  операцию.

Н а открытой площ адке ш табель ф ормируется на р а с ­
стоянии не менее 25  м от производственны х зданий, с к л а ­
д ов и откры ты х п лощ адок с  другими сгораем ы м и гр у за ­
ми, а т а к ж е  от главн ы х путей дви ж ен и я тран сп орта.

П о схем ам  12, 16— 18 груз на откры той ск лад ско й  п ло­
щ адке хранится поштучно в ш таб ел ях  вы сотой до 9  кип. 
Нижний слой ш табеля у к л ад ы вается  на сплош ной настил 
из досо к  или подтоварник. Ч ер ез к а ж д ы е 3— 4 яр уса  
ш табель ф ормируется уступом ; к аж ды й  3— 4-й яр ус кип 
у к л ад ы вается  на прокладки. Ф орм ирование и расф орм и­
рование ш табеля осу щ ествляю тся  краном , оснащ енны м  
ком плектом  подвесок с за х в а та м и . З а х ва ты  н а к л а д ы в а ­
ю тся на кипу с торцевы х сторон, поперек упаковочн ы х 
лент. При о тгр узке гр уза со  ск л а д а  (схем ы  16— 18) 
«подъем » ф ормируется из 6 — 8  кип. Н а открытой с к л а д ­
ской площ адке ш табель гр уза укр ы вается  брезентом .

Кордонная и передаточная операции

П о схем ам  1, 6 , 8, 9 , 13— 18, 20 , 21 подача гр уза в су д ­
но производится краном , оснащ енны м ком плектом  п о д ве­
сок  с за хв а та м и . П о схем ам  1— 3 «подъем » ф ормируется 
на рам пе у вагона из 4— 8 кип, по схем ам  4 — 6, 8, 9, 13—  
15, 20 , 21 —  на причале из 6 — 12 кип (2  кипы по ш ирине 
и 1 по в ы с о т е ), доставлен н ы х погрузчиком, об ор у д ован ­
ным боковы м  или вилочным за х в а то м . П о сх ем а м  16— 18 
«подъем » ф ормируется на ск л а д е . П о схем ам  7 , 19 гр уз 
подается в судно на плоских поддонах краном , о сн ащ ен ­
ным вилочным за хв а то м .
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Судовая операция
На судне груз размещается в просвете люка и в под­

палубном пространстве, оборудованном вентиляцией, в 
чистых и сухих грузовых помещениях без остатков масла 
или смазки. Комингсы люков обшиваются досками или 
укрываются брезентом, не имеющим масляных пятен. 
При неровном или неплотном пайоле под нижний слой 
кип укладываются сухие подтоварники. Формирование 
трюмного штабеля в просвете люка (схемы 2, 5, 8, 14, 17, 
20) производится послойно, непосредственно краном, ос­
нащенным комплектом подвесок с захватами. Нижние 
слои подпалубного штабеля (схемы 1, 4, 7, 13, 16, 19) 
формируются вертикальными рядами погрузчиком, обору­
дованным боковым захватом. По схемам 7, 19 груз пода­

ется в судно пакетами на плоских поддонах; в просвете 
люка пакеты расформировываются погрузчиком, обору­
дованным боковым захватом, которым снимается с поддо­
на по 2—3 кипы, установленных по высоте.

Верхние слои подпалубного штабеля и нижние слои 
штабеля в трюмах, где применение погрузчиков невоз­
можно, формируются с кантованием кип вручную с по­
мощью приспособлений (багров, крюков). Формирование 
верхних слоев штабеля под палубой и в просвете люка 
осуществляется одновременно.

Груз размещается вдали от источников тепла, искр, 
пламени. Кипы укладываются как можно плотнее для 
устранения опасности самовозгорания груза от трения 
одна о другую при качке судна.

2.5. КАРТА 204-1; 211. ТТП П О ГРУ ЗК И -ВЫ ГРУ ЗК И  ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В КЛАССА 4 В ПРЕССОВАНН Ы Х КИПАХ 
МАССОЙ М ЕСТА 100 К Г  И Б О Л Е Е  (М ЕШ КОВИ Н А, Д Ж У Т, СИ ЗАЛЬ, КЕНАФ, КОН ОП ЛЯ, Л ЕН , Д Ж У ТО ВА Я ТКАНЬ, 

М ЕШ КИ П О РО Ж Н И Е Д Ж У Т О В Ы Е  И З-ПОД НИТРАТА НАТРИЯ ИЛИ КАЛИЯ, ВОЛОКНА РА СТИ ТЕЛ ЬН Ы Е И Д Р У ГИ Е )

Варианты работ: с> дно— вагон, судно—склад, склад—вагон Классы грузов по ЕК Н В: К-250, К-500
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22 Трюм — кран (рама любой 4/4 2/1 4 / - 10/5 14,5 145 145 100 Схема применяется
с захватами) — рам- 13,2 132 132 при выгрузке из судна
па — 2 вагона (погруз- груза, расположенного
чнк с боковым захва- в просвете люка, и ме-
том) ханизированной погруз-

ке в вагон
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23 Трюм (вручную) — ■ любой 4/4 ___ ___ 2/1 6 / - 12/5 12.1 145 145 0 Схема применяется
кран (рама с за хв а та ­
ми) — рампа —  2 ва­
гона (погрузчик с боко­
вым захватом )

11,0 132 132 при выгрузке из судна 
груза, расположенного 
в верхних слоях подпа­
лубного ш табеля или 
нижних слоях ш табеля 
в трю мах, где исполь­
зование погрузчиков не­
возможно

24 Трюм (погрузчик с бо- » 4/4 — — 2/1 4/2 10/7 14,5 145 145 100 Схема применяется
ковым захватом ) — 
кран (рама с за хв а та ­
ми) — рампа —  2 ва ­
гона (погрузчик с боко­
вым захватом )

13,2 132 132 при выгрузке из судна 
груза, расположенного в 
нижних слоях подпа­
лубного ш табеля, и ме­
ханизированной погруз­
ке в вагой

25 Трюм —  кран (рама свыш е 5,0 4/4 2/2 — 4/1 4 / - 14/7 10,1 141 — 100 Схема применяется
с захватам и) —  при­
чал — погрузчик с бо­
ковым захватом  —  рам­
па —  2 вагона (погруз­
чик с боковым за х в а ­
том)

9,2 129 при выгрузке из судна 
груза, расположенного в 
просвете лю ка, и м еха­
низированной погрузке 
в вагон, установленный 
пне зоны действия при- 
кордонпого крана на 
расстоянии не более 
300 м от кордона
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26 Трюм (вручную) — свыше 5,0 4/4 2/2 __ 4/1 6 / - 16/7 8,8 141 __ 0 Схема применяется
кран (рама с за х в а т а ­
ми) —  причал —  по­
грузчик с боковым з а ­
хватом  —■ рампа — 
2 вагона (погрузчик с 
боковым захватом )

8,1 129 при выгрузке из судна 
груза, расположенного в 
верхних слоях подпа­
лубного штабеля, и м е­
ханизированной погруз­
ке в вагон, установлен­
ный вне зоны действия 
прпкордонного крана

27 Трюм (погрузчик с бо- свыше 5,0 4/4 2/2 — 4/1 4/2 14/9 10,1 141 — 100 Схема применяется
ковым захватом ) — 
кран (рама с за х в а т а ­
ми) —  причал —  по­
грузчик с боковым з а ­
хватом  —  рампа (пово­
ротный круг) —  2 ва­
гона (погрузчик с боко­
вым захватом )

9,2 129 при выгрузке из судна 
груза, расположенного в 
нижних слоях подпа­
лубного ш табеля, и м е­
ханизированной погруз­
ке в вагон, установлен­
ный вне зоны действия 
прикордоиного крана

28 Трюм — кран (рама до 5,0 4/4 2/2 — 4/1 4 / - 14/7 10,1 141 — 100 Схема применяется
с захватам и) —  причал 
(поддон) —  погрузчик 
с вилочным захватом  — 
рампа (поворотный 
круг) —  2 вагона (по­
грузчик с боковым за- 
хвл том)

9,2 129 в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки при выгрузке из 
судна кип, расположен­
ных в просвете люка, и 
механизированной по­
грузке в вагон, уста­
новленный вне зоны 
действия прикордоиного 
крана
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29 Трюм (вручную) — до 5,0 4/4 2/2 _ 4/1 е / - 16/7 8,8 141 _ 0 Схема применяется
кран (рама с за хв а та ­
ми) —  причал (под­
дон) —  погрузчик с ви­
лочным захватом  — 
рампа (поворотный 
круг) —  2 вагона (по­
грузчик с боковым з а ­
хватом)

8,1 129 в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки при выгрузке из 
судна кип, расположен­
ных в верхних слоях 
подпалубного штабеля 
на расстоянии до 2 м от 
комингса люка, и м еха­
низированной погруз­
ке в вагон, установлен­
ный вне зоны действия 
прикордонного крана

30 Трюм (погрузчик с до 5,0 4/4 2/2 — 4/1 4/2 14/9 10,1 141 — 100 Схема применяется
боковым захватом ) —  
кран (рама с за хв а та ­
ми) —  причал (под­
дон) —  погрузчик с ви­
лочным захватом  —- 
2 вагона (погрузчик с 
боковым захватом )

9,2 129 в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки данного груза 
при выгрузке из судна 
кии, расположенных в 
нижних слоях подпалуб­
ного ш табеля, и м еха­
низированной погрузке 
в вагон, установленный 
вне зоны действия при­
кордонного крана

31 Трюм —  кран (рама свыш е 5,0 — 2/2 — 4/1 41- 10/3 18,5 185 185 100 С хема применяется
с захватам и) —  при­
чал —  погрузчик с бо-

15.6 156 156 при перегрузке из су д ­
на на склад  груза, уло-
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32 Трюм (вручную ) — свыш е 5,0 — 2/2 — 4/1 6 / - 12/3 15,4 185 185 0 Схема применяется
кран (рам а с  за х в а т а ­
ми) —  причал —  по­
грузчик с боковым з а ­
хватом  —  склад

13,0 156 156 при перегрузке из су д ­
на на склад  груза, р ас­
положенного в верхних 
слоях подпалубного 
ш табеля на расстоянии 
до 2 м от комингса
люка

33 Трюм (погрузчик с  бо- свыш е 5,0 ___ 2/2 ___ 4/1 4/2 10/5 18,5 185 185 100 Схема применяется
ковым за х в а то м ) —  кран 
(рам а с захватам и ) —  
причал —  погрузчик с 
боковым захвато м  —  
ск лад

15.6 156 156 при перегрузке из су д ­
на на склад  груза, р ас­
положенного в нижних 
слоях подпалубного 
ш табеля, с  поштучной 
укладкой

34 Трюм —  кран (рама до 5,0 _ ■1/2 ___ 4/1 4 / - 10/3 18,5 185 185 100 Схема применяется 
в портах с  небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки данного груза 
при вы грузке из судна 
кип, уложенных по­
штучно в просвете лю ­
ка, и перевозке на склад 
пакетами на плоских

с захв а та м и ) —  причал 
(поддон) —  погрузчик 
с вилочным захвато м  — 
склад  (пакет на поддо 
не)

15,6 156 156

поддонах
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35 Трюм (вручную) — до 5,0 _ 2/2 _ 4/1 е/- 12/3 15,4 185 185 0 Схема применяется
кран (рама с за х в а т а ­
ми) —  причал (под­
дон) —  погрузчик с ви­
лочным захватом  —  
склад (пакет на поддо­
не)

13,0 156 156 в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки данного груза 
при выгрузке из судна 
кип, уложенных поштуч­
но в верхних слоях под- 
палубиого ш табеля, н 
перевозке на склад  п а­
кетами на плоских под­
донах

36 Трюм (погрузчик с до 5,0 — 2/2 — 4/1 4/2 10/5 18,5 185 185 100 Схема применяется
боковым захватом ) —  
кран (рама с за хва та ­
ми) —  причал (под­
дон) —  погрузчик с ви­
лочным захватом ) —  
склад (пакет на поддо­
не)

15.6 156 156 в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
боткн данного груза 
при выгрузке из судна 
кип, расположенных в 
нижних слоях подпалуб­
ного ш табеля, и пере­
возке на склад пакета­
ми на плоских поддонах

37 Трюм —  кран (рама любой — — 2 / - 2/1 4 / - 8/1 24,6 197 197 100 Схема применяется
с захватам и) — склад 
(открытый)

29,5 164 164 при перегрузке из су д ­
на на открытый склад 
груза, расположенного в 
просвете люка, с по­
штучной укладкой
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38 Трюм (вручную) — любой 2 / - 2/1 е / - 10/1 19,7 197 197 0 Схема применяется
кран (рама с за х в а т а ­
ми) — склад (откры­
тый)

16,4 164 164 при перегрузке из суд ­
на на открытый склад 
груза, расположенного в 
верхних слоях подпа­
лубного штабеля

39 Трюм (погрузчик с __ — 2 / - 2/1 4/2 8/3 24,6 197 197 100 Схема применяется
боковым захватом ) — 
кран (рама с за х в а т а ­
ми) —  склад (откры­
тый)

20,5 164 164 при перегрузке из суд­
на на открытый склад 
груза, расположенного в 
нижних слоях подпа­
лубного штабеля

40 Склад —  погрузчик с свыше 5,0 4/4 2/2 — — — 6/6 19,5 117 117 100 Схема применяется
боковым захватом  — 
рампа —  2 вагона (по­
грузчик с боковым з а ­
хватом)

17,0 102 102 при механизированной 
перегрузке груза со 
склада в вагон с по­
штучной укладкой

41 Склад (пакет на под- до 5,0 4/4 2/2 __ — — 6/6 19,5 117 117 100 Схема применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки при отгрузке со 
склада Пакетированного 
на плоских поддонах 
груза и механизирован­
ной погрузке в вагон с 
поштучной укладкой

доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
рампа (поворотный 
круг) —  2 вагона (по­
грузчик с боковым з а ­
хватом)

17,0 102 102
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42 Склад (открытый) — 
кран (рама с захвата­
ми) — рампа — 2 ва­
гона (погрузчик с бо­
ковым захватом)

до 5,0 4/4 2/2 5/1 — — 11/7 11,6
10,2

128
112

128
112

100 Схема применяется 
при перегрузке груза с 
открытого склада в ва ­
гон с поштучной уклад­
кой

ОПИСАНИЕ ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕСК О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМ АМ  2 2 - 4 2  

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция

Перед выгрузкой груза из судна комингсы люков об­
шиваются досками или укрываются брезентом, не имею­
щим масляных пятен. Расформирование трюмного шта­
беля в просвете люка (схемы 22, 25, 28, 31, 34, 37) про­
изводится непосредственно краном, оснащенным комп­
лектом подвесок с захватами. Захваты накладываются 
вручную на каждую кипу с торцевых сторон поперек упа­
ковочных лент. Верхние слои подпалубного штабеля и 
нижние слои штабеля в трюмах, где применение погруз­
чиков невозможно, расформировываются с кантованием 
кип вручную с помощью приспособлений (багров, крю­
ков). Расформирование верхних слоев штабеля в подпа­
лубном пространстве производится послойно (с уступом

в 1 кипу) одновременно с выгрузкой груза, размещенного 
в просвете люка. Нижние слои (2—4 кипы) подпалубного 
штабеля по окончании выгрузки груза в просвете люка 
расформировываются вертикальными рядами погрузчи­
ком, оборудованным боковым захватом (схемы 24, 27, 30, 
33, 36, 39). Тем же погрузчиком кипы доставляются в 
просвет люка и устанавливаются в 2 ряда по ширине. 
«Подъем» для выгрузки груза из просвета люка форми­
руется краном. При перегрузке груза из судна в вагон 
(установленный в зоне действия прикордонного крана) 
«подъем» состоит из 4—8 кип (2 по ширине и 2—4 по 
длине); при выгрузке на причал (для перевозки на склад 
или к вагону) — из 8—12 кип (2 по ширине и 4—6 по 
длине).

Кордонная и передаточная операции

Выгрузка груза из судна производится краном, осна­
щенным рамой и комплектом подвесок с захватами. При
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р аботе по прям ом у варианту (схем ы  2 2 — 24) «подъем » 
состоит из 4 — 8 кип, при вы гр узке на открытый ск л ад  или 
на причал —  из 8— 12 кип. П о схем ам  2 5 — 27, 3 1 — 33 
груз краном у к л а д ы ва е тся  на причал непосредственно на 
его покрытие (на сепарацию ) в 2 кипы по ширине и в 
2— 3 по вы со те , по схем ам  2 8 — 30, 3 4 — 36 —  на плоские 
поддоны. Н а к аж д о м  поддоне р азм ещ ается  4 — 12 кип: 
4 в плане и 2 — 3 по вы соте в зависим ости  от их разм ер ов.

Внутрипортовая транспортная операция

П о сх ем а м  2 5 — 27, 31 — 33, 40  транспортирование гр уза 
на ск л а д  или к вагон у осу щ ествляется  погрузчиком, обо­
рудованны м  боковы м  за х в а т о м ; «подъем » состоит из 4 —  
12 кип (4  в  п лан е и 2 — 3 по в ы со те ). П о схем ам  2 8 — 30, 
3 4 , 36  и 41 внутрипортовая п ер евозка гр уза о су щ ествл я ­
ется  п акетам и  на плоских поддонах погрузчиком с ви ­
лочным за х в а т о м ; «подъем » состоит из 1— 2 у стан овлен ­
ных друг на др уга пакетов.

Складская операция

Гр узы  к л а сса  4 (м еш ковина, ткань д ж у то ва я , мешки 
д ж у то вы е и др .) хр ан ятся  в отдельном  сухом  ск л ад е  или 
на открытой площ адке; при отсутствии отдельного ск л а ­
да —  в отдельн ы х секциях общ его ск л ад а  либо в общ ем 
ск л а д е  отдельны м и группами на расстоянии не м енее 5 м 
от других гр узов (при стесненности склад ски х пом ещ е­
ний д оп ускается  сокращ ение указанн ого расстояния до 
2 м ). Ш таб ель ф ормируется на расстоянии не менее 0 ,7  м 
от стен ск л ад а .

По схем ам  3 1 — 33, 40  груз на ск л ад е  хранится в ш та­
белях вы сотой 6— 9 кип. По ширине ш табель ф ормирует­
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ся с разры вам и (по 0 ,8  м) м еж ду каж ды м и двум я кипа­
ми; по вертикали кипы уклады ваю тся  относительно друг 
друга без смещ ения («стоп кам и »). Формирование и р а с ­
формирование ш табеля производятся погрузчиком, об о ­
рудованным боковы м  за хв а то м . По схем ам  34— 36, 41 
груз на ск лад е хранится пакетам и на плоских поддонах; 
ш табель ф ормируется в 3— 4 яруса. П акеты  последнего 
яруса уклады ваю тся  с уступом шириной в 1 п акет со 
стороны ш табелирования и противоположной ей и в  0 ,5  
пакета с двух других сторон ш табеля. Ф ормирование и 
расф ормирование ш табеля осущ ествляю тся погрузчиком 
с  вилочным за хв а то м .

На открытой площ адке ш табель ф ормируется на р а с ­
стоянии не менее 25 м от производственны х зданий, ск л а ­
дов и открыты х площ адок с  другими сгораем ы м и гр узам и, 
а т а к ж е  от главны х путей движ ения транспорта.

По схем ам  4 8 — 51, 54 груз хранится на открытой ск л а д ­
ской площ адке в ш табелях высотой до 9 кип. Нижний 
слой ш табеля у к лад ы вается  на сплошной настил из д о ­
сок или подтоварник. Ч ерез 3— 4 слоя ш табель формиру­
ется уступом ; каж ды й  3 — 4-й слой кип у к лад ы вается  на 
прокладки. Ф ормирование и расф ормирование ш табеля 
осущ ествляю тся краном, оснащ енным ком плектом  подве­
сок с захватам и , которые н аклады ваю тся  на кипу с тор ­
цевых сторон поперек упаковочны х лент. При отгрузке 
груза со ск лад а в вагоны  (схем а 54) «подъем » ф ормиру­
ется из 6— 8 кип. Н а открытой складской площ адке ш та­
бель груза укр ы вается  брезентом.

Вагонная операция

П о схем ам  22— 24, 42  груз подается на рампу (к  в а ­
гону) краном ; по схем ам  2 5 — 27, 40  —  погрузчиком, обо­
рудованным боковым за хв а то м , выполняющ им внутрипор- 
товую  транспортную  операцию. Кипы уклады ваю тся  на



рампу (на сепарацию) против проема двери вагона. По 
схемам 28—30, 41 кипы подаются к вагону на поддонах, 
которые погрузчиком с вилочным захватом устанавлива­
ются на поворотный круг. Перевозка кип в вагон и уклад­

ка их в штабель осуществляются погрузчиком вагонного 
звена, оборудованным боковым захватом; «подъем» по­
грузчика состоит из 1—2 установленных друг на дру­
га кип.

2.5. КАРТА 204-1; 211. ОТП ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ КЛАССА 4 В ПРЕССОВАННЫХ КИПАХ 
МАССОЙ МЕСТА 100 КГ И БОЛЕЕ (МЕШКОВИНА, ДЖУТ, СИЗАЛЬ, КЕНАФ, КОНОПЛЯ, ЛЕН, ДЖУТОВАЯ ТКАНЬ,

МЕШКИ ПОРОЖНИЕ ДЖУТОВЫЕ ИЗ-ПОД НИТРАТА НАТРИЯ ИЛИ КАЛИЯ, ВОЛОКНА РАСТИТЕЛЬНЫЕ И ДРУГИЕ)
Варианты работ: судно—склад Классы грузов no ЕК Н В: К-250, К -500
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35.1 Трюм — кран (рама 
с захватами) — причал 
(поддон) —  погрузчик 
с многовилочным захва­
том — склад (пакет на 
поддоне)

до 5,0 i / i 4/1 4 / - 9/2 20,6
17,3

185
156

185
156

100 Схема применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера* 
боткн при выгрузке из 
судна кип, уложенных 
поштучно в просвете 
люка, и перевозке на 
склад укрупненными 
местами на плоских 
поддонах

П о р т ы :  Николаев, 
Владивосток
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ОПИСАНИЕ ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕСК О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО С ХЕМ Е 35.1

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой груза из судна комингсы люка об­

шиваются досками или укрываются брезентом, не имею­
щим масляных пятен. Расформирование трюмного штабе­
ля в просвете люка производится послойно (с уступом 
в 1 кипу) непосредственно краном, оснащенным комп­
лектом подвесок с захватами. Захваты накладываются 
вручную на каждую кипу с торцевых сторон поперек 
упаковочных лент. «Подъем» формируется из 6—12 кип 
(в 2 ряда по ширине и 1 — по высоте).

Кордонная и передаточная операции

Выгрузка кип из судна на причал производится кра­
ном, оснащенным комплектом подвесок с захватами для 
соответствующего груза; «подъем» состоит из 6—12 кип. 
На причале краном кипы укладываются на плоские под­
доны; на каждом поддоне размещаются 4—12 кип (4 в 
плане и 2—3 по высоте в зависимости от их размеров). 
Погрузчиком, выполняющим внутрипортовую транспорт­
ную операцию, формируется «подъем» из 4 пакетов: 2 в 
плане и 2 по высоте.

Внутрипортовая транспортная операция

Перевозка груза с причала на склад осуществляется 
на плоских поддонах погрузчиком, оборудованным много­
вилочным захватом для 4 пакетов.

04

Складская операция

Грузы класса 4 (мешковина, ткань джутовая, мешки 
джутовые и др.) хранятся в отдельном сухом складе и 
на открытой площадке; при отсутствии склада — в от­
дельных секциях общего склада либо в общем складе 
отдельными группами на расстоянии не менее 5 м от 
других грузов (при стесненности складских помещений 
допускается сокращение указанного расстояния до 2 м). 
Штабель формируется на расстоянии не менее 0,7 м от 
стен склада.

На складе груз хранится в штабелях пакетами на 
плоских поддонах. Штабель формируется в 3—4 яруса. 
Пакеты последнего яруса устанавливаются с уступом 
шириной в 1 пакет со стороны штабелирования и проти­
воположной ей и в 0,5 пакета с двух других сторон шта­
беля. Формирование и расформирование штабеля осуще­
ствляются погрузчиком с многовилочным захватом для 
одновременной перевозки 4 пакетов.

П р и м е ч а н и я :  1. При кантовании отдельных кип с помощью
приспособлений уровень комплексной механизации определяется отно­
шением количества груза, погруженного (выгруженного) механизиро­
ванным способом, к общему его количеству (в судне, вагоне).

2. При погрузке груза в вагон или в судно могут использоваться 
погрузчики, оборудованные многовилочным захватом, при этом кипы 
на рампе или в просвете люка укладываются на бруски.

3. Кантование кип производится с помощью приспособлений, 
исключающих искрообразование.

4. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к грузам классов К-500 (верхний предел) и К-250 (нижний 
предел).



2.6. КАРТА 208. ТТП П О ГР У З К И -В Ы ГР У З К И  ХЛ О П К А  В Т В Е Р Д О П Р Е С С О В А Н Н Ы Х  КИ ПАХ
(К Л А С С  4 ПО П РА ВИ ЛА М  М О П О Г)

Варианты работ: вагон—судно, автомашина— судно, вагон— склад, склад— судно Классы грузов по Е К Н В : К -250, К -500
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Назначение схемы

1 2 вагона (погрузчик
с боковым захватом ) — 
рампа — кран (рама с 
захватам и) —  трюм (по­
грузчик с боковым з а ­
хватом)

любой 6/4 2/1 4/2 12/7 12,0
11,0

145
132

145
132

100 Схема применяется
при перегрузке груза из 
вагона в судно с р аз­
мещением в нижних 
слоях подпалубного
штабеля

2 2 вагона (погрузчик 
с боковым захватом ) — 
рампа — кран (рама с 
захватам и) —  трюм

» 6/4

3 2 вагона (погрузчик »
с боковым захватом ) — 
рампа —  кран (рама с 
захватам и) —  трюм 
(вручную)

6/4

4 2 вагона (погрузчик 
с боковым захватом ) — 
рампа — погрузчик с 
боковым захватом  — 
причал —  кран (рама

свыше 8,0 4/4 2/2

2/1 2/- 10/5 14,5
13,2

145
132

2/1 4/— 12/5 12,0
11,0

145
132

4/1 4/2 14/9 НЦ
9,1

i l l
128

И 5
132

145
132

100 Схема применяется 
при перегрузке груза 
из вагона в судно с 
размещением в просвете 
люка

0  Схема применяется 
при перегрузке груза 
из вагона в судно с 
формированием верхних 
слоев подпалубного 
штабеля или нижних 
слоев ш табеля в трю ­
мах, где использование 
погрузчиков невозможно

100 С хем а применяется 
при перегрузке груза 
из вагона, установлен­
ного вне зоны действия 
прнкордонного крана, в

5 Заказ № И00
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с  гахпатамн) —  трюм 
(погрузчик с  боковым 
захватом )

судно с  размещ ением в 
нижних слоях подпа­
лубного ш табеля

5 2 вагона (погрузчик свыш е 8,0 4/4 2/2 — 4/1 2 / - 12/7 11,8 141 — 100 Схема применяется
с  боковым за хв а то м ) — 
рампа —  погрузчик с 
боковым захвато м  — 
причал —  край (рама 
с  захватам и ) —  трюм

10,7 128 при перегрузке груза из 
вагона, установленного 
вне зоны действия при- 
кордонного крана, в 
судно с размещ ением в 
просвете люка

6 2 вагона (погрузчик свыш е 8,0 4/4 2/2 — 4/1 6 / - 16/7 8,6 141 — 0 Схема применяется
с боковым за хв а то м ) — 
рампа —  погрузчик с 
боковым -  захвато м  — 
причал —  кран (рама с 
захватам и ) —  трюм 
(вручную )

8,0 128 при перегрузке груза 
из вагона, установленно­
го вне зоны действия 
прикордонного крана, 
в судно с  ф ормирова­
нием верхних слоев под­
палубного ш табеля или 
нижних слоев ш табеля 
в трю мах, где примене­
ние погрузчиков н евоз­
можно

7 2 вагона (погрузчик до 8,0 4/4 2/2 — 4/1 4/2 14/9 10,1 141 — 100 Схема применяется
с боковым за х в а то м ) — 
рампа — поддон —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом  —  причал —  
край (вилочный з а ­
хват) —  трюм (погруз-

9,1 128 в портах с  небольшим 
объемом грузоиерера- 
ботки при перегрузке 
груза из вагона, у ста­
новленного вне зоны 
действия прнкордонно-
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чнк с  боковым з а х в а ­
том)

8 2 вагона (погрузчик до 8,0 4/4 2/2 4/1 2 / - 12/7 11,8 141
с  боковым захвато м ) —  
рампа —  поддон —  по­
грузчик с  вилочным з а ­
хватом  —  причал —  
кран (рам а с за х в а т а ­
ми) —  трюм

10,7 128

9 2 вагона (погрузчик до 8,0 4/4 2/2 4/1 6 / - 16/7 8,8 141
с боковым захвато м ) — 
рампа —  поддон —  по­
грузчик с  вилочным з а ­
хватом  —  причал —  
край (рама с  за х в а т а ­
ми) —  трюм (вручную)

!

8,0 128

го крана, в судно с р а з­
мещением п нижних 
сл о ях  подпалубного 
ш табеля

100 С хем а применяется 
о портах с небольшим 
объем ом  грузоперера- 
ботки при перегрузке 
груза из вагона, у ст а ­
новленного вне зоны 
действия лрикордонпо- 
го крапа, в судно с 
размещ ением в просвете 
лю ка

О С хем а п р и м ен яй ся 
в портах с небольшим 
объем ом  грузоперера- 
ботки при перегрузке 
гр) за из вагона, у ст а ­
новленного вне зоны 
действия прнкордонно- 
го крана, в судно с 
формированием верхних 
слоев подпалубного
ш табеля или нижних 
слоев в трю м ах, где ис­
пользование погрузчи­
ков невозм ож н о
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Автомашина — кран 
(рама с захватами) — 
трюм (погрузчик с бо­
ковым захватом)

любой V - — — 2/1 4/2

Автомашина (пакет на 
поддоне) — крап (ви­
лочный захват) — трюм 
(погрузчик с боковым 
захватом)

2 / -

"

2/1 4/2

Автомашина — крап 
(рама с захватами) — 
трюм

» 2 / - — — 2/1 2/-

Автомашина — крап 
(рама с захватами) — 
трюм (вручную)

2 / - 2/1 4 /-
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19,8 158 158 100 Схема применяется
16,6 133 133 при перегрузке груза 

из автомашины в '•'судно 
с размещением в ниж­
них слоях подпалубного 
штабеля

19,8 158 — 100 Схема применяется
16,6 133 при перегрузке из авто­

машины п судно паке­
тированного на плоских 
поддонах груза с по­
штучной укладкой кип 
в нижних слоях подпа­
лубного штабеля

26,3 158 158 100 Схема применяется
22,1 133 133 при перегрузке груза 

из автомашины в судно 
с размещением о просве­
те люка

19,8 158 158 0 Схема применяется
16,0 133 133 при перегрузке груза 

из автомашины в судно 
с формированием верх­
них слоев подпалубного 
штабеля или нижних 
слоев в трюмах, где 
применение погрузчиков 
невозможно



П р о д о л ж е н и е

* о  £о  ь* 5  а. о  <и «  ,я
Расстановка рабочих/машин

о
Производитель­

ность технологи-

, ^  О „я  яО т*

Технологические

О) »  S  S  я  д я  н _г о  х  Й X 3 в том числе по операциям
юсоо. со ческой ЛИНИН, 5  5  

5  S
>> с  <и *0* g- о Л  н к W .

-  *  СО (Uя  s
т/смеиа о  я я  я Назначение схемы

sClXо

ъ О
бъ

ем
 г

] 
ра

бо
тк

и
, 

ро
м

 п
ри

* 
сх

ем
ы

 э
с

ТЫ
С.

 Т
-0

Г1

ва
го

н
н

ая
ил

и
ав

то
тр

ан
п

ор
тн

ая

вн
ут

ри
пс

то
ва

я
тр

ан
оп

ор
н

ая ск
ла

дс
ка

ко
рд

он
нг

 
и 

пе
ре

да
 

то
чн

ая

j 
су

до
ва

я

вс
ег

о

о  f- соQ, О
a  fe

CQ я

по тех ­
нологи­
ческой 
схеме

no ЕК Н В 
или 

БК Н В У
ро

ве
н

ь 
j 

но
н 

м
ех

а

14 2 вагона (погрузчик свыше 8,0 6/4 2/2 и - __ __ 9/6 16,7 150 150 100 Схема применяется
с боковым захватом ) —  
рампа —  погрузчик с 
боковым захватом  — 
склад

14,6 131 131 при выгрузке груза из 
вагона на склад

15 2 вагона (погрузчик до 8,0 6/4 2/2 — — — 8/6 16,6 133 133 100 Схема применяется

16

с боковым захватом ) — 
рампа (поддон на по­
воротном круге) —  по­
грузчик с вилочным за ­
хватом —  склад (пакет 
на поддоне)

2 вагона (погрузчик 
с боковым захватом ) — 
рампа —  кран (рама с 
захватам и) —  склад 
(открытый)

любой 6/4 5/1 11/5

14.5

11.6

116

128

116

128 100

в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки при поштучной 
выгрузке груза из ваго­
на н перевозке на склад 
пакетами на плоских 
поддонах

Схема применяется
10,2 112 112 при перегрузке груза 

пз вагона на открытый 
склад

17 Склад —  погрузчик с 
боковым захватом  — 
причал —  кран (рама с 
захватам и) —  трюм 
(погрузчик с боковым 
захватом)

свыше 8,0 — 2/2 — 4/1 4/2 10/5 18,5 185 185 100 Схема применяется
15,6 156 156 при перегрузке груза 

со склада в судно с р а з­
мещением кип в ниж­
них слоях подпалубного 
штабеля

18 Склад —  погрузчик с свыше 8,0 — 2/2 — 4/1 4 / - 10/3 18,5 185 185 100 Схема применяется
боковым захватом  — 
причал —  кран (рама с 
захватам и) — трюм

15,6 156 156 при перегрузке груза со 
склада в судно с р аз­
мещением в просвете 
люка
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19 С клад —  погрузчик с 
боковым захвато м  — 
причал —  край (рам а с 
з а х в а т а м и )— трюм (вр уч­
ную)

свыш е 8,0

20 С клад (открытый) —
кран (рам а с з а х в а т а ­
ми) —  трюм (погруз­
чик с боковым з а х в а ­
том)

любой

21 С клад (откры ты й) — »
кран (рам а с з а х в а т а ­
ми) —  трюм

22 Склад (открытый) — 
кран (рам а с  за х в а т а ­
ми) —  трюм (вр уч­
ную)

2/2 — 4П 6 / -

— 4 / - 2/1 4/2

— 41- 2/1 41-

— 41- 2/1 6 / -

12/3

10/3

10/1

12/1
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15,4 185 185 0
33,0 156 156

21,4 214 214 100
17,9 179 179

21,4 214 214 100
17,9 179 179

17,8 214 214 0
14,9 179 179

Назначение схем ы

Схема применяется 
при перегрузке груза со 
склада в судно с  форми­
рованием верхних слоев 
подпалубиого ш табеля

Схема применяется 
при перегрузке кип с 
открытого ск лад а, р ас­
положенного в зоне дей­
ствия прикордокного 
крана, в судно с  р азм е­
щением в нижних слоях 
подпалубного ш табеля

Схема применяется 
при перегрузке кип с 
открытого склада, р ас­
положенного в зоне 
действия прикордонного 
крана, в судно с  р азм е­
щением в просвете люка

Схема применяется 
при перегрузке кип с 
открытого склада, распо­
лож енного в зоне д ей ст­
вия прикордонного кр а­
на, п судно с  формиро­
ванием верхних слоев 
подпалубного ш табеля
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д о 8,0 __ 2/2 _ 1
4/1 4/2 10/5 18,5 185 1 0

0
 

1 С
Л

1

100
15,6 156 156

до 8,0 2/2 4/1 4 / - 10/3 18,5 185 185 100
15,6 156 156

до 8,0 2/2 4/1 6 / - 12/3 15,4 185 185 0
13,0 156 156

Н азначение схем ы

23

24

25

Склад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с  ви­
лочным захвато м  —  
причал —  кран (вилоч­
ный за х в а т) —  трюм 
(погрузчик с боковым 
захвато м )

С клад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захвато м  —  
причал —  кран (рам а с 
захватам и ) —  трюм

С клад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захвато м  — 
причал —  кран (рам а с 
захватам и ) —  трюм 
(вручную)

С хем а применяется 
в портах с небольшим 
объем ом  грузоперера- 
ботки при перегрузке со 
склад а в судно пакети­
рованного на плоских 
поддонах груза с по­
штучной м еханизирован­
ной укладкой кии в 
нижних сл о ях  подпа­
лубного ш табеля 

С хем а применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
боткн при перегрузке 
со ск лад а в судно п аке­
тированного на плоских 
поддонах груза с  по­
т о ч н о й  укладкой кип 
в просвете лю ка 

С хем а применяется 
в портах с  небольшим 
объем ом  грузоперера- 
ботки при перегрузке 
со ск л ад а  в судно п аке­
тированного на плоских 
поддонах груза с п о­
штучной укладкой кин 
в верхних сл о ях  п одп а­
лубного ш табеля
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26 Трюм — кран (рама любой 4/4 2/1 4 /- 10/5 14,5 145 145 100 Схема применяется
с захватами) — рам­
па — 2 вагона (погруз­
чик с боковым захва­
том)

13,2 132 132 при перегрузке из суд­
на в вагон груза, рас­
положенного в просве­
те люка

27 Трюм (вручную) — 
кран (рама с захвата 
ми) — рампа — 2 ваго­
на (погрузчик с боко­
вым захватом)

» 4/4 2/1 6 /- 12/5 12,1
11,0

145 • 
132

145
132

0 Схема применяется 
при выгрузке из судна 
груза, расположенного 
в верхних слоях подпа- 
лубного штабеля, к по­
грузке кип в вагон

28 Трюм (погрузчик с » 4/4 _ 2/1 4/2 10/7 14,5 145 145 100 Схема применяется
боковым захватом) —- 
кран (рама с захвата­
ми) — рампа — 2 ва­
гона (погрузчик с бо­
ковым захватом)

13,2 132 132 при перегрузке из судна 
в вагон груза, располо­
женного в нижних сло­
ях подпалубного шта­
беля

29 Трюм — крап (рама свыше 8,0 4/4 2/2 — 4/1 4 /- 14/7 10,1 141 141 100 Схема применяется
с захватами) — при­
чал — погрузчик с бо­
ковым захватом — рам­
па — 2 вагона (погруз­
чик с боковым захва­
том)

9,1 128 128 при выгрузке из судна 
груза, расположенного в 
просвете люка, и меха­
низированной погрузке 
в вагон, установленный 
вне зоны действия при- 
кордонного крана
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Трюм (вручную) — 
кран (рама с за х в а т а ­
ми) —  причал —  по­
грузчик с  боковым за ­
хватом —  рампа — 
2 вагона (погрузчик с 
боковым захватом )

свыш е 8,0
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Трюм (погрузчик с 
боковым захватом ) — 
кран (рама с за хв а та ­
ми) —  причал —  погруз­
чик с  боковым за х в а ­
том —  рампа —  2 ва ­
гона (погрузчик с  бо­
ковым захватом )

4/4 2/2 4/1 4/2

ою
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СО Л X Ж О) О) 2о **

я  'хо , °
>Э Ж

16/7 141
128

144
128

14/9 10,1
9,1

141
128

111
128

100

Назначение схемы

Схема применяется 
при выгрузке из судна 
груза, расположенного в 
верхних слоях подпа­
лубного ш табеля, н ме­
ханизированной по­
грузке и вагон, уста­
новленный вне зоны дей ­
ствия прикордонного 
крана

Схема применяется 
при выгрузке из судна 
груза, расположенного в 
нижних слоях подпа­
лубного ш табеля, н м е­
ханизированной по­
грузке в вагон, установ­
ленный вне зоны дейст­
вия прикордонного крана

ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—31 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Выгрузка кип из вагона и укладка их на рампе произ­

водятся погрузчиком, оборудованным боковым захватом ; 
«подъем» состоит из 1—2 кип. Если укладка груза в в а ­

гоне не позволяет ввести захват , 1 кипа каждого слоя 
кантуется па пол вагона с помощью приспособлений, з а ­
тем транспортируется на рампу погрузчиком. При выгруз­
ке из вагона кипы формируются в «подъемы» для крана 
и погрузчика складского звена непосредственно на рампе 
(схемы 1—6, 14, 16) либо на поддоне, предварительно 
установленном на поворотном круге (схемы 7— 9, 15). На 
каждый поддоп укладывается 4—8 кип (4—6 в плане и
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1— 2 по в ы с о т е ). Н а р ам п е кипы у к л ад ы ваю тся  в «п о д ъ ­
ем ы »; д ля  ск л а д ск о го  п огр узчика —  из 4 — 12 кип (4  в 
план е и 1— 3 по в ы с о т е ) ; д ля  крана —  из 4 — 8 кип (в  2 
кипы по ширине и 1 по в ы с о т е ).

Автотранспортная операция

В ы гр у зк а  кип, у лож ен н ы х в автом аш и н е пош тучно, 
п р ои зводи тся  послойно краном , оснащ енны м  ком п лектом  
п о д весо к  с  за х в а т а м и ; з а х в а т ы  н а к л а д ы в а ю тся  на к а ж ­
дую  кипу вручную . Г р у з в п а к е та х  на плоских поддонах 
в ы г р у ж а е т ся  из автом аш и н ы  краном , оснащ енны м  ви лоч­
ным з а х в а т о м .

Внутрипортовая транспортная операция

П о сх е м а м  4 — 6, 14, 17— 19 тр ан сп ор ти р ован и е гр уза 
к бор ту судн а пли на склад о су щ ест вл я ет ся  погр узчиком , 
об ор у д ован н ы м  боковы м  за х в а т о м , по 4 — 12 кип в « п о д ъ ­
ем е»  (4  в план е и 1— 3 по вы со те) в зави си м о сти  от 
р а зм ер о в  и м ассы  кипы. По сх ем а м  7— 9, 15, 2 3 — 25 п а ­
кеты  тр ан сп ор ти р ую тся па плоских п оддонах п огр узчи­
ком с вилочны м  з а х в а т о м ; «п од ъем » состои т из 1— 2 у с ­
та н овлен н ы х др уг па друга п акетов.

Складская операция

Х л о п о к  хр ан и тся  в отдельн ом  сухом  ск л а д е  или на о т ­
кры той п л о щ ад к е ; при отсутстви и  ск л а д а  —  в о т д е л ь ­
ных секц и я х  общ его ск л а д а  либо в общ ем  ск л а д е  о тд ел ь ­
ными группами на р асстоянии не м енее 5 м от других

74

гр узов (при стеснен ности  ск л а д ск и х  помещ ений д о п у ск а ­
ется  сокр ащ ение указан н ого  расстоян и я до 2 м ).

В  кры том  ск л а д е  ш табель ф орм ируется на р а с ст о я ­
нии не м енее 0 ,7  м от его стен . В  ск л а д е  шириной б олее 
15 м у стр аи ваю тся  продольны е и поперечные проходы  
шириной не м енее 2  м. К оли чество  поперечных п роходов 
со о тветству ет  коли честву  двер ей . П о вы со те ш таб ел ь 
ф орм ируется т а к , чтобы  р асстоян и е от вер ха ш таб ел я  до 
стропил бы ло не м енее 1,5 м. Х р анение хлоп ка с  п ы л я ­
щими гр узам и  не д о п у ск ается .

П о сх ем а м  14, 17— 19 гр уз на ск л а д е  хран и тся пош туч­
но в  ш таб ел ях  вы сотой  в 6 — 9 кип. П о ширине ш таб ел ь  
ф орм ируется с  р азр ы во м  по 0 ,5  м м еж д у  каж ды м и  д ву м я  
кипам и; по вер ти кали  кипы у к л а д ы ва ю т ся  относительно 
д р уг др уга б ез см ещ ения (« ст о п к а м и » ). Ф орм ирование и 
расф орм ирование ш таб ел я  п р ои зводятся  погр узчиком , 
оборудованны м  боковы м  з а х в а т о м ; «п одъем » состои т из 
4 — 8 кип. П о сх е м а м  15, 2 3 — 25  гр уз на ск л а д е  хр ан и тся  
пакетам и  на плоских поддон ах. Ш таб ел ь  ф орм ируется в 
3 — 4 яр уса. П ак еты  последнего яр уса у ста н а вл и ва ю тся  
с уступом  шириной в 1 п акет  со  стороны  ш табели р ован и я 
и противополож ной ей и в 0 ,5  п акета  с  д ву х  др уги х ст о ­
рон ш таб ел я. Ф орм ирование (сх е м а  15) и расф орм ир о­
вание (схем ы  2 3 — 2 5 ) ш таб ел я  п р ои зводятся  погрузчиком  
с вилочным за х в а т о м , вы п олняю щ им  и внутрипортовую  
транспортную  операцию .

Н а откры той п лощ адке ш табель ф орм ируется на р а с ­
стоянии не м енее 25  м от п р ои зводствен н ы х зданий , с к л а ­
дов и откры ты х п лощ адок с другим и сгор аем ы м и  гр узам и , 
а т а к ж е  от гл авн ы х путей дви ж ен и я тран сп орта.

П о схем ам  16, 2 0 — 22 на откры той ск л ад ск о й  п л о щ ад ­
ке груз хран и тся пош тучно в ш таб ел ях  с  р азм ер ом  осн о­
вания 2 2 X 1 1  м и вы сотой  до 9 кип. Нижний слой ш таб е­
ля у к л а д ы ва е тся  на сплош ной настил из д осо к  или под­
товар н и к. По вы со те ш таб ел ь ф орм ируется в виде усечен-



ной пирамиды. Через 3—4 слоя штабель формируется с 
уступом в 1,5 кипы, каждый 3—4-й слой кип укладыва­
ется на прокладки. Формирование и расформирование 
плотного штабеля осуществляются краном, оснащенным 
комплектом подвесок с захватами для хлопка. Захваты 
накладываются на кипу с торцевых сторон, поперек упа­
ковочных лент. Формирование и расформирование не­
плотного штабеля осуществляются погрузчиком с боко­
вым захватом. На открытой складской площадке штабель 
хлопка укрывается брезентом.

Кордонная и передаточная операции

По схемам 1—6, 8—10, 12, 13, 17—22, 24, 25 груз в 
судно подается краном, оснащенным комплектом подве­
сок с захватами для хлопка. По схемам 1—3 «подъем» 
для крана формируется на рампе у вагона из 4—8 кип; 
по схемам 4—6 и 17— 19 на причале из 6—12 кип (2 по 
ширине и 1 по высоте), доставленных погрузчиком, обо­
рудованным боковым захватом; по схемам 7—9, 23—25 — 
погрузчиком с вилочным захватом. По схемам 20—22 
«подъем» формируется на складе. По схемам 7, 11, 23 
груз подается в судно на плоских поддонах краном, осна­
щенным вилочным захватом.

Судовая операция

На судне хлопок размещается в просвете люка и в 
подпалубном пространстве в чистых, сухих грузовых по­
мещениях (без остатков масла и смазки), оборудованных

вентиляцией. Хлопок влажный или загрязненный уклады­
вается только на палубе и тщательно укрывается брезен­
том. Комингсы люков обшиваются досками или укрыва­
ются брезентом, не имеющим масляных пятен. При не­
ровном или неплотном пайоле под нижний слой кип укла­
дываются сухие подтоварники.

Формирование трюмного штабеля в просвете люка 
(схемы 2, 5, 8, 12, 18, 21, 24) производится послойно не­
посредственно краном, оснащенным комплектом подве­
сок с захватами для хлопка, кипы нижних слоев подпа­
лубного штабеля (схемы 1, 4, 7, 10, 11, 17, 20, 23) фор­
мируются вертикальными рядами погрузчиком, оборудо­
ванным боковым захватом. По схеме 7, 11, 23 груз пода­
ется в судно пакетами на плоских поддонах. В просвете 
люка пакеты расформировываются погрузчиком, обору­
дованным боковым захватом, с поддона снимается по 
2—3 кипы, установленные по высоте.

Верхние слои подпалубного штабеля и нижние слон 
штабеля в трюмах, где применение погрузчиков невоз­
можно, формируются с кантованием кип вручную с по­
мощью приспособлений: багров, крюков (схемы 3, 6, 9, 
13, 19, 22, 25). Формирование верхних слоев штабеля под 
палубой и в просвете люка осуществляется одновре­
менно.

Груз размещается вдали от всех источников тепла, 
искр, пламени. При укладке хлопка у нагревающихся 
переборок и трубопроводов груз изолируется от источни­
ков тепла деревянными щитами или досками, которые 
устанавливаются на расстоянии не менее 10 см от груза. 
Кипы укладываются как можно плотнее для устранения 
опасности самовозгорания хлопка от трения кип (при 
качке) одна о другую.

75



2.6. КА РТА  208. ТТП  П О Г Р У З К И -В Ы Г Р У З К И  Х Л О П К А  В Т В Е Р Д О П Р Е С С О В А Н Н Ы Х  КИ П АХ
(К Л А С С  4 ПО П Р А В И Л А М  М О П О Г)

Варианты работ: судно—нагон, судно—склад, склад—вагон Классы грузов по ЕКНВ: К-250, К-500
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32 Трюм — кран (рама до 8 , 0 4/4 2 / 2 4/1 4 / - 14/7 1 0 , 1
141 141 1 0 0 Схема применяется

с захватами) — причал 
(поддон) — погрузчик с 
вилочным захватом — 
рампа (поворотный 
круг) — 2  вагона (по­
грузчик с боковым за­
хватом)

9,1 128 128 в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки хлопка при вы­
грузке из судна кип, 
расположенных в про­
свете люка, и механизи­
рованной погрузке в ва­
гон, установленный вне 
зоны действия прикоп- 
донного крана

33 Трюм (вручную) — до 8 , 0 4/4 2 / 2
_ 4/1 6 /~ 16/7 8 , 8 141 141 0 Схема применяется

крап (рама с захвата­
ми) — причал (под­
дон) — погрузчик с ви­
лочным захватом — 
рампа (поворотный 
круг) — 2  вагона (по­
грузчик с боковым за­
хватом)

8 , 0 128 128 в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
боткн хлопка при вы­
грузке из судна кнп, 
расположенных в верх­
них слоях подпалубного 
штабеля, и механизи­
рованной погрузке в ва­
гон, установленный вне 
зоны действия прпкор- 
донмого крана

76



П р о д о л ж е н и е

Z<УXи

34

35

36

37

Технологические
схемы

Трюм (погрузчик с  бо­
ковым захвато м ) —  
кран (рама с  за х в а т а ­
ми) —  причал (п од­
дон) —  погрузчик с  ви­
лочным захвато м  —  
рампа (поворотный
круг) —  2 вагона (по­
грузчик с боковым з а ­
хватом )

Трюм —  кран (рам а с 
захватам и ) —  причал — 
погрузчик с боковым 
захвато м  —  склад  

Трюм (вручную) —  
кран (рама с  з а х в а т а ­
ми) —  причал —  по­
грузчик с боковым з а ­
хватом  —  склад

Трюм (погрузчик с 
боковым захвато м ) —  
кран (рама с  за х в а т а ­
ми) —  причал —  по­
грузчик с боковым за- 

I хватом  —  склад
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до 8,0 4/4 2/2 — 4/1 4/2 14/9 10,1 141 141 100
9,1 128 128

свы ш е 8,0 2/2 4/1 4 / - 10/3 18,5 185 185 100
15,6 156 156

свы ш е 8,0 _ 2/2 _ 4/1 е / - 12/3 15,4 185 185 0
13.0 156 156

свыш е 8,0 2/2 4/1 4/2 10/5 18.5 185 185 100
15,6 156 156

Н азначение схем ы

С хем а применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
боткн хлопка при в ы ­
грузке из судна кип, 
располож енны х в ни ж ­
них слоях подпалубного 
ш табеля, и м еханизиро­
ванной погрузке в вагон, 
установленный вне з о ­
ны действия прнкордоп- 
ного крана

С хем а применяется 
при перегрузке из судна 
па склад  груза, расп оло­
женного в просвете лю ка

С хем а применяется 
при перегрузке из судна 
на ск лад  груза, расп о­
лож енного в верхних 
слоях подпалубного 
ш табеля или в нижних 
слоях ш табеля трю м ов, 
где использование по­
грузчиков невозм ож н о

С хем а применяется 
при вы грузке из судна 
груза, располож енного в 
нижних слоях подпа­
лубного ш табеля
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Назначение схемы

38 Трюм (кран, рама с 
захватами) — причал 
(поддон) — погрузчик с 
вилочным захватом — 
склад (пакет на поддо­
не)

до 8,0

39 Трюм (вручную) — 
кран (рама с захвата­
ми) — причал (под­
дон) — погрузчик с ви­
лочным захватом — 
склад (пакет на поддо­
не)

до 8,0

40 Трюм (погрузчик с 
боковым захватом) — 
кран (рама с захвата­
ми) — причал (под­
дон) — погрузчик с ви­
лочным захватом — 
склад (пакет на поддо­
не)

до 8,0

2/2 4/1 4/— 10/3 18,5 185
15,6 156

2/2 4/1 6 / - 12/3 15,4 185
13,0 156

2/2 4/1 4/2 10/5 185 185
15,6 156

[85
1 5 6

[85
156

185
156

100

0

100

Схема применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки хлопка при вы­
грузке из судна кип, 
уложенных поштучно в 
просвете люка, и пере­
возке на склад пакета­
ми на плоских поддо­
нах

Схема применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки хлопка при вы­
грузке из судна кин, рас­
положенных в верхних 
слоях подпалубного шта­
беля, и перевозке на 
склад пакетами на плос­
ких поддонах

Схема применяется 
в портах с небольшим 
объемом грузоперера- 
ботки хлопка при вы­
грузке из судна кии, 
расположенных в ниж­
них слоях подпалубного 
штабеля, и перевозке на 
склад пакетами на плос­
ких поддонах
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Трюм —  кран (рам а с 
захватам и ) —  склад  
(открытый)

Трюм (вручную) — 
кран (рам а с за х в а т а ­
ми) —  склад  (откры ­
тый)

Трюм (погрузчик с 
боковым за хв а то м ) — 
кран (рам а с  за х в а т а ­
ми) —  склад  (откры ­
тый)
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24,6 197

1

197 1 0 0 С хем а применяется
20.5 164 i6 4 при перегрузке из судна 

на открытый ск лад , р ас­
положенный в зоне д ей ­
ствия прнкордонного 
крана, груза, у ло ж ен ­
н ою  поштучно в про­
свете лю ка

19,7 197 197 0 С хем а применяется
16.4 164 164 при перегрузке нз судна 

на открытый ск лад , р ас­
положенный в зоне д ей ­
ствия прнкордонного 
крапа, груза, у ло ж ен ­
ного поштучно в вер х­
них слоях п одпалубн о­
го ш табеля или в н и ж ­
них слоях ш табеля в 
трю м ах, где и сп о льзо ва­
ние погрузчиков не­
возм ож но

24.6 197 197 109 Схема применяется
20,5 164 164 при перегрузке нз с у д ­

на па открытый склад , 
расположенный в зоне 
действия прнкордонного 
крапа, груза, расп оло­
женного в нижних 
слоях  подпалубного 
ш табеля
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44 Склад —  погрузчик с свыше 8,0 4/4 2/2 6/6 19,3 116 116 100 Схема применяется
боковым захватом  — 17,0 102 102 при механизированной
рампа —  2 вагона (но- перегрузке груза со
грузчик с боковым за- склада в вагон с  по-
хватом ) штучной укладкой

45 Склад (пакет на под- до 8,0 4/4 2/2 — — — 6/6 19,3 116 116 100 Схема применяется
доне) —  погрузчик с пи- 17,0 102 102 в портах с небольшим
лочным захватом  — рам- объемом грузоперера-
па (поворотный круг) — боткн при отгрузке со
2 вагона (погрузчик с склада пакетированного
боковым захватом ) на плоских поддонах

груза и механизирован-
ной погрузке в вагон с
поштучной укладкой

46 Склад (открытый) — до 8,0 4/4 2/2 5/1 - — 11/7 11,6 128 — I0*j Схема применяется
кран (рама с  захвата- 10,2 112 при перегрузке груза с
мп) — рампа —  2 ва- открытого склада в ва-
гона (погрузчик с боко- гон с поштучной уклад-
вым захватом ) кой

О П ИС А Н ИЕ  Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К О ГО  П РОЦ ЕССА 
ПО СХЕМ А М  3 2 — 46 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой хлопка из судна комингсы люков 

обшиваются досками или укрываются брезентом, не 
имеющим масляных пятен.

Расформирование трюмного штабеля в просвете люка 
(схемы 26, 29, 32, 35, 38, 41) производится непосредствен­
но краном, оснащенным комплектом подвесок с захвата 
ми для хлопка. Захваты накладываются на каждую 
кипу вручную. Верхние слои подпалубного штабеля и 
нижние слои штабеля в трюмах, где применение погруз 
чиков невозможно, расформировываются с кантованием 
кип вручную с помощью приспособлений (схемы 27, 30,
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33, 36 , 39, 4 2 ) . Расф ормирование верхних слоев ш табеля 
в подпалубном пространстве производится послойно (с 
уступом в одну кипу) одновременно с выгрузкой груза, 
размещ енного в просвете лю ка. Нижние слои (2 — 4 кипы) 
подпалубного ш табеля (с  окончанием выгрузки груза в 
просвете лю ка) расформировываются вертикальными ря­
дами погрузчиком с боковым захвато м  (схем ы  28, 31, 34, 
37, 40, 4 3 ) . Тем  ж е погрузчиком кипы доставляю тся в 
просвет лю ка и устанавливаю тся в 2 ряда. «П одъем » для 
выгрузки груза из просвета лю ка формируется краном. 
При выгрузке груза из судна в вагон, установленный в 
зоне действия прикордонного крана, «подъем» состоит из 
4— 8 кип (2  по ширине и 2— 4 по дли н е); при выгрузке 
на причал (для перевозки на склад  или к вагону) —  из 
8 — 12 кип (2  по ширине и 4 — 6 по длине).

Кордонная и передаточная операции

Вы грузка груза из судна производится краном, осна­
щенным комплектом подвесок с  захватам и . При работе 
по прямому варианту (схемы  26— 28) «подъем» состоит 
из 4 — 8 кип, при вы грузке на открытый склад  или на при­
чал —  из 8 — 12 кип. По схем ам  29— 31, 35— 37 кипы кра­
ном уклады ваю тся на причале непосредственно на его 
покрытие (на сепарацию ) в 2  ряда по ширине и в 1— 3 
по вы соте; по схем ам  32— 34, 38— 40 —  на плоские под­
доны. Н а каж дом  поддоне разм ещ ается 4 — 8 кип (4  в 
плане и 1— 2 по высоте в зависимости от их разм ер ов).

Внутрипортовая транспортная операция

По схем ам  29— 31, 35— 37, 44  транспортирование гру­
за  на склад  или к вагону осущ ествляется погрузчиком, 
оборудованным боковым захватом  по 4 — 12 кип в «подъе­
ме» (4  в плане и 1— 3 по вы соте) (рис. 2 0 8 .1 ). По схем ам

Q З а к а з  N* ПОП

32— 34, 38— 40, 45  внутрипортовая перевозка груза осу ­
щ ествляется пакетами на плоских поддонах погрузчиком 
с вилочным захвато м ; «подъем» состоит из одного или 
двух установленных друг на друга пакетов

Рис 208 1 Транспортирование кип хлопка погрузчиком с боковым 
захватом УЗР-5 Порт Николаев

Складская операция
Хлопок хранится в отдельном сухом складе или на от­

крытой площ адке; при отсутствии ск лад а —  в отдельны * 
секциях общего склада либо в общ ем ск лад е отдельными
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штабелями на расстоянии не менее 5 м от других грузов 
(при стесненности складских помещений допускается 
сокращение указанного расстояния до 2 м).

В крытом складе штабель формируется на расстоя­
нии не менее 0,7 м от его стен. В складе шириной более 
15 м устраиваются продольные и поперечные проходы 
шириной не менее 2 м. Количество поперечных проходов 
соответствует количеству дверей. По высоте штабель 
формируется так, чтобы расстояние от верха штабеля до 
стропил было не менее 1,5 м. Хранение хлопка с пыля­
щими грузами не допускается.

По схемам 35—37 и 44 груз на складе хранится по­
штучно в штабелях высотой в 6—9 кип. По ширине шта­
бель формируется с разрывом по 0,5 м между каждыми 
2 кипами; по вертикали кипы укладываются относительно 
друг друга без смещения («стопками»). Формирование 
и расформирование штабеля производятся погрузчиком, 
оборудованным боковым захватом; «подъем» состоит из 
4—8 кип. По схемам 38—40, 45 груз на складе хранится 
пакетами на плоских поддонах. Штабель формируется в
3—4 яруса. Пакеты последнего яруса устанавливаются 
с уступом шириной в 1 пакет со стороны штабелирова­
ния и противоположной ей и в 0,5 пакета с двух других 
сторон штабеля. Формирование (схемы 38—40) и рас­
формирование (схема 45) штабеля производятся погруз­
чиком с вилочным захватом, выполняющим и внутрипор- 
товую транспортную операцию.

На открытой площадке штабель формируется на рас­
стоянии не менее 25 м от производственных зданий, скла­
дов и открытых площадок с другими сгораемыми груза­
ми, а также от главных путей движения транспорта.

По схемам 41, 42, 46 на открытой складской площадке 
груз хранится поштучно в штабелях размером в основа­
нии 22ХП м и высотой до 9 кип. Нижний слой штабеля 
укладывается на сплошной настил из досок или подто­
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варник. По высоте штабель формируется в виде усечен­
ной пирамиды, через 3—4 яруса делается уступ в 1,5 ки­
пы; каждый 3—4-й слой кип укладываются на проклад­
ки. Формирование и расформирование каждого плотного 
штабеля осуществляются краном, оснащенным комплек­
том подвесок с захватами для хлопка. Захваты наклады­
ваются на кипу с торцевых сторон, поперек упаковочных 
лент. Формирование и расформирование неплотного шта­
беля осуществляются погрузчиком, оборудованным боко­
вым захватом. На открытой складской площадке штабель 
хлопка укрывается брезентом.

Вагонная операция
По схемам 26—28, 46 груз подается на рампу (к ва­

гону) краном, по схемам 29—31, 44 — погрузчиком, обо­
рудованным боковым захватом, выполняющим внутри- 
портовую транспортную операцию. Кипы укладываются 
непосредственно на рампу (сепарацию) против проема 
двери вагона. По схемам 32—34, 45 кипы подаются к ва­
гону на поддонах; погрузчиком с вилочным захватом па­
кеты устанавливаются на поворотный круг. Перевозка 
кип в вагон и укладка их в штабель осуществляются по­
грузчиком вагонного звена, оборудованным боковым за­
хватом; «подъем» погрузчика состоит из 1—2 кип, .уста­
новленных друг на друга.

П р и м е ч а н и я :  1. При кантовании отдельных кип с помощью 
приспособлений уровень комплексной механизации определяется отно­
шением количества груза, погруженного (выгруженного) механизиро­
ванным способом, к общему его количеству (в судне, вагоне).

2. При погрузке груза в вагон или в судно могут использоваться 
погрузчики, оборудованные многовилочным захватом, при этом кины 
на рампе или в просвете люка укладываются на бруски.

3 Кантование кип производится с помощью приспособлений, 
исключающих искрообразованне.

4. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к грузам класса К-500 (верхний предел) и К-250 (нижний 
предел).



2.7. КАРТА 301. ТТП П О ГР У З К И -В Ы ГР У З К И  О П АСН Ы Х Г Р У З О В  К Л А С СО В 3. 4, 5, 6, 8, 9 
В М Е Т А Л Л И Ч Е С К И Х  БОЧКАХ. Т РА Н С П О РТИ РУ ЕМ Ы Х  С УСТАНОВКОЙ НА ТОРЕЦ

Варианты работ: вагон—судно, вагой— склад, склад— судно Классы грузов по Е К Н В : Б -165, Б -300 , Б -500
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1 2 вагона (погрузчик любой 6/4 _ _ 2/1 4/2 12/7 18,4 221 221 100 Схема применяется
с торцевым захватом) — 
рампа — кран (рама с 
захватами) — трюм (по­
грузчик с торцевым за­
хватом)

16,8 201 201 при перегрузке бочек 
из вагона в судно с раз­
мещением в нижних 
ярусах подпалубного 
штабеля

2 2 вагона (погрузчик 6/4 — — 2/1 3/ - 11/5 20,1 221 221 100 Схема применяется
с торцевым захватом)— 
рампа — кран (рама с 
захватами) — трюм

18,3 202 201 при перегрузке бочек 
из вагона в судно с раз­
мещением и просвете 
люка

3 2 вагона (погрузчик 6/4 — — 2/1 4/2 12/7 16,9 203 — 100 Схема применяется
с торцевым захватом) — 
рампа (кордон) — кран 
(вилочный захват) — 
трюм (погрузчик, пакет 
на поддоне)

15,4 185 при поштучной пере­
грузке бочек из вагона 
в судно пакетами на 
плоских поддонах с раз­
мещением в подпалуб­
ном пространстве

4 2 вагона (погрузчик 6/4 — — 2/1 2/— 10/5 20,3 203 — 100 Схема применяется 
при поштучной пере­
грузке бочек из вагона 
в судно пакетами на 
плоских поддонах с 
размещением в просве­
те люка

с торцевым захватом)— 
рампа (поддон) — кран 
( в и ло ч н ы й  захват, под­
веска) — трюм (пакет 
на поддоне)

18,5 185
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5 2 вагон а (погрузчик 
с торцевым з а х в а т о м )— 
рампа (поддон) —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом  —  причал —  
кран (рам па с за х в а т а ­
ми) —  трюм (п огр уз­
чик с  торцевым з а х в а ­
том)

любой 6/4 2/2 4/1 4/2 16/9 13.5
11.6

216
185

216 100 Схема применяется 
при перегрузке бочек 
из вагона, установленно­
го вне зоны действия 
прикордонного крана, 
в судно с размещением 
в нижних ярусах подпа­
лубного ш табеля

6 2 вагона (погрузчик 
с  торцевы м за хв а то м ) — 
рампа (поддон) —  по­
грузчик с  вилочным з а ­
хватом  —  причал —  
край (рам а с за х в а т а ­
ми) —  трюм

» 6/4 2/2 4/1 3 / - 15/7 14,4
12,3

216
185

216 100 Схема применяется 
при перегрузке бочек 
из вагона, установленно­
го вне зоны действия 
прикордонного крана, 
в судно с размещением 
и просвете лю ка

7 2 вагона (погрузчик
с торцевым за х в а то м ) — 
рампа (поддон) —  по­
грузчик с  вилочным з а ­
хватом  —  причал — 
кран (вилочный з а ­
хват) —  трюм (п о гр у з­
чик, пакет на поддоне)

6/4 2/2 4/1 4/2 16/9 12,7
11,6

203
185

100 Схема применяется 
при поштучной пере­
грузке бочек из ва го ­
на, установленного вне 
зоны действия лрикор- 
донного крана, в судно 
пакетами на плоских 
поддонах с  размещением 
в подпалубном простран­
стве
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2 вагона (погрузчик 
с торцевым за хв а то м )— 
рампа (поддон) —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом  —  причал — 
кран (вилочный захват, 
подвеска) —  трюм (п а­
кет на поддоне)

2 вагона (погрузчик 
с торцевым захватом ) — 
рампа (поддон) —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом —  склад (пакет 
на поддоне)

Склад (пакет на под­
доне) — погрузчик (с 
вилочным захватом ) — 
причал — кран (рама 
с  захватам и) — трюм 
(погрузчик с торцевым 
захватом )

Склад (пакет на под­
доне) — погрузчик с 
иилочным захватом  
причал — кран (рама 
с захватам и) — трюм
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14,5
13,2

203
185

21,6
21,0

26.0
25,3

173
168

260
253

173
168

100

100

100

Схема применяется 
при поштучной пере­
грузке бочек из вагона, 
установленного вне з о ­
ны действия прикордон- 
иого крана, в судно па­
кетами на плоских под­
донах с размещением п 
просвете люка

Схема применяется 
при поштучной выгрузке 
бочек из вагона и пере­
возке их на склад  п а­
кетами на плоских под­
донах

Схема мрнменяе1ся 
при отгрузке со склада 
пакетов груза на плос­
ких поддонах и по­
штучной погрузке бочек 
и судно с размещением 
в нижних ярусах иолна- 
лубного штабели

28,9 260
28,1 253

100 С хема применяется 
при отгрузке со склада 
пакетов груза на плос­
ких поддонах и по­
штучной погрузке бочек 
в судно е размещением 
в просвете люка
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О П И С А Н И Е  Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАА1 I — II 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О  Ж  Е' Н И Я )

Вагонная операция

Расформирование в вагойе штабеля бочек, установ­
ленных на поперечной межъярусной сепарации, и транс­
портирование их па рампу осуществляются погрузчиком, 
оборудованным торцевым захватом (гидравлическим ти­
па 3ГБ пли механическим — типа 3МБ), по 2 грузовых 
места в «подъеме». На рам,пе бочки устанавливаются 
в два ряда вдоль вагона (схемы I, 2) или на плоские 
поддоны (схемы 3—9); па каждом поддоне размещается 
но 4—8 бочек в 1 ярус.

Внутрипортовря транспортная операция

Груз перевозится на склад (схема 9) или к борту суд­
на (схемы 5—8, 10, 11) пакетами на плоских поддонах 
погрузчиком с вилочным захватом; «подъем» состоит из 
1 пакета.

Складская операция

Грузы хранятся в отдельном складе или при его от­
сутствии в специальном помещении общего склада и на 
открытой площадке. В крытом складе штабель формиру­
ется на расстоянии ис мсисс 0,7 м от стен склада с раз­
рывами нс мсисс 2 м и проездами нс менее 3,5 м. На 
открытой площадке штабель (исключая ядовитые и вос­
пламеняющиеся от действия воды грузы) формируется 
на расстоянии не менее 25 м от ближайших зданий и 
сооружений на настилах из досок высотой ис менее 15 см 
и укрывается брезентом.

Грузы класса 3 (легковоспламеняющиеся жидкости)
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хранятся в общем складе только мелкими партиями. Хра­
нение и накапливание этих грузов допускается только в 
специально оборудованном складе под постоянным наблю­
дением органов пожарного надзора. При отсутствии та­
кого склада грузы категории 3.1 и 3.2 в количестве свыше 
20 т подаются в порт грузоотправителем непосредственно к 
борту судна и вывозятся из порта немедленно по выгруз­
ке из судна.

Грузы категории 3.3 при наличии специально отведен­
ной площадки завозятся в порт заблаговременно, но не 
ранее чем за 24 ч до погрузки и вывозятся из порта не 
позднее 24 ч с момента выгрузки; при отсутствии такой 
площадки завозятся непосредственно к борту судна и вы­
возятся из порта немедленно по выгрузке из судна.

Грузы класса 4 (легковоспламеняющиеся твердые ве­
щества) укладываются в штабель в общем складе и на 
площадке отдельными группами на расстоянии не менее 
5 м от других грузов; при стесненности складских поме­
щений допускается сокращение указанного расстояния 
до 2 м. Самовозгорающиеся вещества укладываются в 
штабель на открытой площадке на расстоянии не менее 
25 м от производственных зданий, складов и открытых пло­
щадок с другими сгораемыми грузами, а также от главных 
путей движения транспорта. Вещества, выделяющие лег­
ковоспламеняющиеся газы при взаимодействии с водой, 
укладываются в штабель только в крытый, сухой склад 
отдельно от легковоспламеняющихся жидких и твердых 
веществ.

Грузы класса 5 (окисляющие вещества и органиче­
ские перекиси) укладываются в штабель в общем складе 
и на площадке с другими грузами согласно таблице сов­
местимости опасных грузов (приложение V к Правилам 
МОПОГ). Грузы хранятся отдельно от легковоспламеня­
ющихся веществ, горючих материалов и органических 
веществ.



I рузы класса 6 (ядовиты е вещ ества) хранятся отдель­
но от продовольственных, хлебоф уражных, парфюмерно­
косметических грузов, а т а к ж е  от одеж ды , посуды и дру­
гих предметов бытового обихода. С клад  оборудуется при­
нудительной вентиляцией.

Грузы класса  8 (едкие и коррозионные вещ ества) ук­
лады ваю тся  в ш табель в общем складе и на площ адке 
отдельными группами на расстоянии не менее 5 м от 
других грузов. При совместном хранении жидких щ ело­
чей и кислот м еж ду ш табелями делаю тся разрывы не 
менее 5 м. Едкие и коррозионные жидкости уклады ваю т­
ся в ш табель вдали от ж илы х помещений, пищевых про­
дуктов и грузов органического происхождения.

Горючие грузы класса 9  (вещ ества с  относительно 
низкой опасностью ) уклады ваю тся в ш табель вдали от 
окисляющ их вещ еств; слабоядовиты е грузы —  отдельно 
от продовольственных и хлебоф уражных грузов.

В ш табель груз устанавли вается пакетами на плоских 
поддонах. Ш табель формируется в 3— 4 яруса; пакеты 
последнего яруса разм ещ аю тся с уступом шириной в один 
пакет со стороны штабелирования и противоположной ей 
и в 0 ,5  пакета с двух других сторон ш табеля. Бочки с 
легковоспламеняю щ имися жидкостями категории 3.1 и
3.2 устанавливаю тся в 1 ярус; ш табель бочек категории
3.3 формируется в 2 яруса. Формирование (схем а 9) и 
расформирование (схемы  10, 11) ш табеля производятся 
вертикальными рядами погрузчиком с вилочным за х в а ­
том, выполняющим внутрипортовую транспортную опе­
рацию.

Кордонная и передаточная операции

Бочки грузят на судно поштучно и пакетами на плос­
ких поддонах. П огрузка бочек в судно с установкой в 
трюмный ш табель производится поштучно краном, осн а­

щенным рамой (или траверсой) и навеш енным на нее 
комплектом подвесок с захватам и  (ры чаж ны м и, реечны­
ми типа К З Б  или кулачковы м и). «П одъем » груза для 
крана формируется у вагона (схем ы  I, 2 ) из 4 — 12 бо­
чек, на причале (схем ы  5, 6, 10, 11) из 4 — 16 бочек; з а ­
хваты  наклады ваю тся на каж дую  бочку вручную. На 
причал бочки подаю тся погрузчиком пакетам и на п лос­
ких цоддопах (схем ы  5, 6, 10, 11) и устан авли ваю тся 
вплотную друг к другу.

П огрузка бочек в судно пакетами на плоских поддо­
нах производится краном, оснащ енным вилочным з а х в а ­
том или при установке последних 1— 2 пакетов в каж дом  
ярусе ш табеля в просвете лю ка (схем ы  4 , 8) подвеской 
для поддонов. «П одъем » крана состоит из 1 пакета.

Судорая операция

На судне грузы в бочках разм ещ аю тся в просвете 
лю ка и в подпалубном пространстве, оборудованном вен ­
тиляцией. Хлорная и серная кислоты, акрилонитрил инги­
бированный н другие перевозятся только на палубе. Груз 
на палубе р азм ещ ается в ш табеле поштучно без кан то­
вания или пакетами на плоских поддонах плотными ря­
дами. Ш табель в 1 ярус ф ормируется краном, оснащ ен­
ным комплектом подвесок с захватам и , или вилочным з а ­
хватом , затем  надежно закреп ляется н укры вается б р е­
зентом; бочки с легковоспламеняю щ имися ж идкостям и 
укры ваю тся брезентом, все время поддерж иваем ы м  во 
влаж ном  состоянии. При поштучном размещ ении бочки 
устанавливаю тся на настил из досок.

В трю ме груз разм ещ ается в нижних ярусах подпа- 
лубиого ш табеля н в просвете лю ка. Бочки с л егк о в о с­
пламеняющимися жидкостями устанавли ваю тся в ш табе­
ле высотой не более 5 ярусов. Бочки устан авли ваю тся
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в штабеле поштучно без кантования (схемы I, 2, 5, 6, 10, 
11) или пакетами на плоских поддонах (схемы 3, 4, 7, 8).

Формирование трюмного штабеля в нижних ярусах 
подпалубного пространства с установкой бочек поштучно 
(схемы 1, 5, 10) осуществляется погрузчиком, оборудо­
ванным торцевым (типа 3ГБ или 3МБ) захватом по 
2 грузовых места в «подъеме». Штабель формируется 
вертикальными рядами до 4 ярусов, с укладкой между 
ними сепарации из досок толщиной 20—25 мм с зазора­
ми между ними не более 50 мм.

Формирование трюмного штабеля в просвете люка 
осуществляется цоярусио (с уступом на высоту 1 бочки) 
краном, оснащенным комплектом подвесок с торцевыми 
захватами, с установкой бочек в каждом ярусе на сепа- 
рационпые доски (схемы 2, 6, II).

При перевозке легковоспламеняющихся жидкостей, 
имеющих период индукции (время с момента ввода го­
рючего вещества в нагретый сосуд до его самовоспламе­
нения) равный ил и больше I с (бензин, керосин, ацетон 
и др.), бочки устанавливаются в I ярус в шахматном по­
рядке, плотно одна к другой, с расклиниванием бочек у 
бортов грузового помещения. При перевозке легковоспла­
меняющихся жидкостей с периодом индукции меньше 1 с 
(сероуглерод, диэтиловый эфир и др.) грузовые места 
размещаются правильными рядами с дополнительной вер­
тикальной сепарацией между бочками, установленными 
в зоне возможного образования «ударных» искр.

Формирование трюмного штабеля пакетов груза на 
плоских поддонах в подпалубиом пространстве осущест­
вляется вертикальными рядами погрузчиком с вилочным 
захватом (схемы 3, 7) по 1 грузовому месту в «подъеме».
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Штабель формируется в 2—4 яруса. Формирование трюм­
ного штабеля в просвете люка осуществляется поярусно 
(с уступом не более 1 пакета) краном, оснащенным ви­
лочным захватом (схемы 4, 8) по 1 пакету в «подъеме»; 
при установке в каждом ярусе 1—2 последних пакетов 
вместо кранового вилочного захвата используется подвес­
ка для поддонов.

На судне грузы размещаются вдали от всех источни­
ков тепла, искр, пламени; для легковоспламеняющихся 
жидкостей используются носовые отсеки. При необходи­
мости размещения легковоспламеняющихся жидкостей 
в трюме, соседнем с машинным или котельным отделе­
нием, штабель формируется на расстоянии не менее 6 м 
от нагревающейся переборки. Люки над грузовыми по­
мещениями, в которых размещаются легковоспламеняю­
щиеся жидкости, укрываются брезентом, кромки которо­
го засыпаются толстым слоем песка. Борта и переборки 
грузового помещения обшиваются досками; на каждую 
бочку у борта или переборки используются по высоте две 
доски, связанные между собой через 1,5—2,0 м вертикаль­
ной доской. Грузы, выделяющие при горении взрывчатые, 
легковоспламеняющиеся, ядовитые газы и пары, разме­
щаются в газонепроницаемых помещениях, обеспеченных 
интенсивной вентиляцией; горючие грузы — вдали от 
окисляющих веществ. Перед погрузкой легковоспламеня­
ющихся грузов комингсы люков трюма обшиваются дос­
ками или укрываются брезентом. Для смягчения возмож­
ных ударов «подъема» легковоспламеняющихся жидкостей 
пайол в просвете люка выстилается подкладками из ма­
тов, мешков с опилками или других смягчающих удары 
материалов.



2.7. КАРТА 301. ТТП П О ГРУ ЗК И -ВЫ ГРУ ЗК И  ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В КЛАССОВ 3, 4. 5. 6, 8, 9 
В М ЕТА ЛЛ И Ч ЕСКИ Х БОЧКАХ, ТРА Н СП О РТИ РУЕМ Ы Х С УСТАНОВКОЙ НА ТО РЕ Ц

Варианты работ: судно— вагон, судно— автомашина, судно—склад, склад— пагон. склад— автомашина Классы грузов по ЕК М В: В-165, Б -300, Б-500
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12 Трюм — кран (рама 
с захватами) — рам­
па — 2 вагона (погруз­
чик с торцевым захва­
том)

любой 6/4 — — 2/1 3 / - 11/5 20.1
18.3

221
201

221
201

100 Схема применяете*! 
при перегрузке из судна 
а нагой груза а бочках, 
уста копленных а про­
свете люка

13 Трюм (погрузчик с 
торцевым захватом) —  
кран (рама с захвата­
ми) — рампа —  2 ва­
гона (погрузчик с тор­
цевым захватом)

» 6/4 2/1 4/2 12/7 18,4
16,8

221 
20 Т

221
201'

100 Схема применяется 
при перегрузке из судна 
а вагон груза а боч­
ках, установленных а 
ннжинх ярусах подпа­
лу бного штабеля

14 Трюм (пакет иа под­
доне) —  кран (вилоч­
ный захват, подвес­
ка) — рампа — 2 ва­
гона (погрузчик с тор­
цевым захватом)

» 6/4 2/1 2 / - 10/5 20,3
18.5

203
185 —

100 Схема применяется 
при иыгруэке из судна 
пакетов груза на плос­
ких поддонах, располо­
женных а просвете лю­
ка, н поштучной погруз­
ке бочек а пагон

15 Трюм (пакет на под­
доне, погрузчик) — кран 
(онлочный захват) — 
рампа — 2 вагона (по­
грузчик с торцевым за­
хватом)

» 6/4 2/1 4/2 12/7 16,9
15,4

203
185

Оо

Схема применяется 
при выгрузке из судна 
накетои груза на плос­
ких поддонах, располо­
женных и нодпалубном 
пространстве, н поштуч­
ной погрузке бочек в 
нагон
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16 Трюм — кран (рама любой G/4 2 / 2 4/1 з / - 15/7 14,4 216 216 1 0 0

с захватами) — причал 
(поддон) — погрузчик с 
вилочным захватом — 
рампа — 2  вагона (по­
грузчик с торцевым за­
хватом)

12,3 185

1 1 Трюм (погрузчик с 6/4 2 / 2
_ 4/1 4/2 16/9 13,5 216 216 1 0 0

18

торцевым захватом) — 
крап (рама с захвата­
ми — причал (под­
дон) — погрузчик с ви­
лочным захватом — 
рампа — 2  вагона (по­
грузчик с торцевым за­
хватом)

Трюм (пакет на под- 6/4 2 / 2 4/1 2 / - 14/7

1 1 , 6

14,5

185

203 1 0 0

доне) — кран (вилоч­
ный захпат, подвес­
ка) — причал — по- 
|рузчнк с вилочным за­
хватом — рампа — 
2  пагона (погрузчик с 
торцевым захватом)

13.2 185

!9 Трюм (пакет на иод- 7> 6/4 2 / 2
— 4/1 4/2 16/9 12,7 203 — 1 0 0

доне, погрузчик) — кран 
(вилочный захват) — 
причал — погрузчик с

1 1 , 6 185

Назначение схемы

Схема применяется 
при выгрузке из судна 
груза в бочках, установ­
ленных в просвете лю ­
ка, и погрузке в вагой, 
расположенный вне зо ­
ны действия прнкор- 
донного крана 

Схема применяется 
при оьпрузке из судна 
груза п бочках, уста­
новленных в нижних 
прусах иодпалубного 
штабеля, н погрузке в 
вагон, расположенный 
вне зоны действия гтрн- 
кордонного крана 

Схема применяется 
при выгрузке из судна 
пакетов груза на под­
донах, расположенных в 
просвете люка, и поштуч­
ной погрузке бочек в 
вагин, установленный 
вне зоны действия прн- 
кордонного крана

Схема применяется 
при выгрузке из судна 
пакетов груза на поддо­
нах, расположенных в
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вилочным захватом — 
рампа — 2 вагона (по­
грузчик с торцевым за ­
хватом)

20 Трюм — кран (рама с 
захватами) — автомаши­
на

любой 2 / -

21 Трюм (погрузчик с 
торцевым захватом) — 
кран (рама с захвата­
ми) — автомашина

» 2 / -

22 Трюм — кран (рама »
с захватами) — при­
чал (поддон) — по­
грузчик с вилочным за ­
хватом — склад (пакет
на поддоне)

23 Трюм (погрузчик с *
торцевым захватом) —
кран (рама с захвата­
ми) — причал (под­
дон) — погрузчик с ви­
лочным захватом —

Расстановка рабочих/машин

в том числе по операциям
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10/5
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Назначение схемы
О -У . 

\о  ь  
со
О- О 

PQ 7

по тех ' 
пологи - 
ческой 
схеме

no ЕКН В
НЛП

БК П В

32,1 220 220 100

подлалубком простран- 
стне, и поштучной по­
грузке бочек в вагой, 
установленный вне зоны 
действии прикордонного 
крана

Схема применяется
30,7 215 215 при перегрузке из судна

27,5 220 220 100

и автомашину груза и 
бочках, расположенной 
п просвете люка 

Схема применяете»
20.9 215 215 при перегрузке из судна

28,9 260 100

и автомашину груза в 
бочках, установленных 
в нижних прусах модна- 
лубного штабели 

Схема применяете»
28,1

26,0

253

260 100

при выгрузке из судна 
груза и бочках, установ­
ленных поштучно в про­
свете люка, н перевозке 
на склад пакетами на 
плоских поддонах 

Схема прнмениетсн
25,3 253 при о п р у зк е  нз судна 

груза в бочках, у ста­
новленных поштучно в 
нижних ярусах под­
палубного ш табеля, и
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Назначение схемы

в том числе по операциям
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схеме

по ЕК Н В 
или 

Б К Н В

ск л ад  (п акет па подло- перевозке на склад  па-
не) кетами на плоских под-

донах

24 С клад (пакет на под- любой G/4 2/2 — — — 8/6 21,6 173 _ 100 Схема применяется
доне) —  погрузчик с 21,0 168 Тб8 при отгрузке со склада
пилочным захвато м  — пакетов груза на плос-
рампа —  2 пагона (по- них поддонах и по-
грузчик с торцевым за- штучной погрузке бочек
хватом ) в нагон

25 С клад (пакет на под- 3.0 и более 2/1 i/i — и- — ■1/2 24,5 98 __ 100 Схема применяется
доме) —  погрузчик с 24,0 96 96 при отгрузке со склада
пилочным захвато м  — пакетов груза на плос-
погрузчик (рама с за- кнх поддонах с  поштуч-
хватам и ) —  аптомаши- ной установкой бочек в
па автомашине

О П И С А Н И Е  Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К О Г О  П РО Ц ЕСС А  
ПО СХЕМ А М  12— 25 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой легковоспламеняющихся грузов из 

судна комингсы люков обшиваются досками или укрыва­
ются брезентом.

Расформирование штабеля бочек, установленных по­

штучно в просвете люка (схемы 12, 16, 20, 22), произво­
дится поярусно, с углублением не более чем в одну боч­
ку, непосредственно краном, оснащенным рамой (или 
траверсой) и комплектом подвесок с торцевыми захвата­
ми. Крановый «подъем» формируется из 4— 16 бочек; 
захваты накладываются вручную на каждую бочку. Ниж­
ние ярусы подпалубного штабеля в трюме (схемы 13, 17, 
21, 23) расформировываются вертикальными рядами по­
грузчиком, оборудованным торцевым (типа 3ГБ или
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3 М Б ) захвато м . В просвете лю ка бочки устанавливаю тся 
погрузчиком в 1— 2 ряда. «П одъем » для крана форми­
руется из 4 — 16 бочек.

Расф ормирование трюмного ш табеля пакетов груза 
на плоских поддонах в просвете лю ка осущ ествляется 
поярусно краном, оснащ енным вилочным захвато м  (схе­
мы 14, 1 8 ); первые 1— 2 пакета каж дого яруса вы гр уж а­
ются с помощью подвески для поддонов. Расф ормирова­
ние трюмного ш табеля в подпалубном пространстве (сх е ­
мы 15, 19) осущ ествляется вертикальными рядами по­
грузчиком с вилочным захватом  no 1 грузовому месту 
в «подъеме».

Кордонная и передаточная операции
Подача из судна к вагону, на причал, в автомашину 

бочек, установленных поштучно (схем ы  12, 13, 16, 17, 
2 0 — 23) производится краном, оснащенным комплектом 
подвесок с торцевыми захватам и , навешенными на раму 
или траверсу. «П одъем» для крана при подаче груза 
к вагону состоит из 4 — 12, на причал —  из 4 — 16, в а в ­
томаш ину —  из 4 — 8 бочек. Н а причале бочки устан авли ­
ваю тся в 1 ярус или на поддоны (схем ы  16, 17, 22, 2 3 ) ; 
на каж дом  поддоне разм ещ ается по 4 — 8 бочек в 1 ярус. 
Снятие захвато в  с  бочек после установки «подъема» про­
изводится вручную.

Вы грузка из судна пакетов груза на плоских поддо­
нах производится краном, оснащенным вилочным з а х в а ­
том или подвеской для поддонов (при вы грузке 1— 2 па­
кетов каж дого я р у са).

Внутрипортовая транспортная операция
Груз доставляется пакетами на плоских поддонах к 

вагону (схемы  16— 19, 2 4 ) , автомаш ине (схем а 2 5 ) , па 
ск лад  (схем ы  22, 23) погрузчиком с вилочным захватом . 
«П одъем» состоит из 1 пакета.

Складская операция
Основные положения по складированию  грузов при­

ведены в описании технологического процесса по схем ам  
1 —  11 настоящ ей карты ТТП .

В ш табель груз устан авли вается  пакетам и па плоских 
поддонах. Ш табель формируется в 3 — 4 яр уса; пакеты 
последнего яруса р азм ещ аю тся с уступом шириной в 1 п а­
кет qo стороны ш табелирования и противоположной ей 
и в 0,5 пакета с двух других сторон ш табеля. Бочки с 
легковоспламеняю щ имися ж идкостям и категории 3.1 и 
3.2 разм еш аю тся и ш табеле в 1 ярус; ш табель бочек к а ­
тегории 3.3 формируется в 2 яруса. Ф ормирование (сх е ­
мы 22, 23) и расформирование (схем ы  24, 25) ш табеля 
производится вертикальными рядами погрузчиком с ви­
лочным захвато м , выполняющ им внутрилортовую  тр ан с­
портную операцию.

Вагонная операция
На рампе у вагона «подъем ы » груза и пакеты бочек 

на плоских поддонах расф орм ировы ваю тся погрузчиком, 
оборудованным торцевым захвато м  (типа 3 Г Б  пли 3 М Б ) ,  
бочки перевозятся в вагон и устан авли ваю тся  в ш табель. 
«П одъем » состоит из 2 бочек.

Вагонный ш табель ф ормируется в 2— 3 яруса вер ти ­
кальными рядами от торцов к просвету дверного проема 
равномерно с 2 сторон вагона. В каж дом  ярусе бочки 
устанавли ваю тся на прокладки, разм ещ аем ы е поперек 
(в торцевых частях) или вдоль (в  просвете дверного про­
ем а) вагона.

Автотранспортная операция
В автомаш ине груз р азм еш ается  поштучно (схем ы  20, 

21, 2 5 ) . У становка на платф орме бочек производится 
краном, оснащ енным 'Комплектом подвесок с торцевыми
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захватами (схема 25). По схеме 25 груз подается к ав­
томашине пакетами на плоских поддонах; пакеты расфор­
мировываются на причале. Бочки с поддона снимаются и 
устанавливаются на платформе автомашины погрузчи­
ком, оборудованным рамой (или без нее) с комплектом

подвесок с Захйатами; захваты накладываются на каж­
дую бочку при строповке и снимаются с них после уста­
новки «подъема» на платформе вручную.

Бочки размещаются по всей площади платформы в 
1—2 яруса (в зависимости от высоты борта платформы).

2.7. КАРТА 301. ОТП П О ГРУ ЗК И -ВЫ ГРУ ЗК И  ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В КЛАССОВ 3, 4 , 5, 6, 8, 9 
В М ЕТА ЛЛИ ЧЕСКИ Х БОЧКАХ, ТРА Н СП О РТИ РУЕМ Ы Х С УСТАНОВКОЙ НА ТО РЕЦ

Варианты работ: склад— нагом Классы грузов по ЕКН В: Б-165, Б-300. Б-500
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чека

по ЕКН В
Н Л П

БКН В

24.1 Склад (макет ма под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
рампа — 2 вагона (по­
грузчик с механическим 
захватом  на 4 бочки)

любой 6/4 2/2 8/6 21,6
21,0

173
168 Т68

1 0 0 Схема применяется 
при отгрузке со склада 
пакетов груза на плос­
ких поддонах н по­
штучной погрузке бо­
чек в вагон

П о р т ы :  Ильичевск, 
Одесса, Николаев

ОПИС АНИЕ  ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕС К О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО С Х ЕМ Е 24.1

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Складская операция
Расформирование штабеля пакетов груза на поддо­

нах осуществляется вертикальными рядами погрузчиком 
с вилочным захватом. «Подъем» погрузчика состоит из 
1 пакета.

Внутрипортовая транспортная операция
Пакеты на поддонах на рампу, к вагону доставляются 

погрузчиком с вилочным захватом. «Подъем» состоит из 
1 пакета.

Вагонная операция
На рампе пакеты груза на поддонах расформировыва­

ются погрузчиком, оборудованным механическим захва­
том; «подъем» состоит из 4 бочек (2 по ширине и 2 по
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длине). Груз перевозится и устанавливается в вагоне в 
2—3 яруса вертикальными рядами от торцов к просвету 
дверного проема равномерно с двух сторон. В каждом 
ярусе бочки устанавливаются на прокладки, размещае­
мые поперек (в торцевых частях) или вдоль (в просвете 
дверного проема) вагона.

П р и м е ч а н и я :  I. В зависимости от конкретных условий рабо­
ты подача груза а судно (схемы 5, 10) может осуществляться паке­
тами па плоских поддонах.

2. Если ширина рампы пе1 позволяет обеспечить свободное ма­
неврирование вагонных погрузчиков, загрузка нагона производится 
с применением иоиоротиых кругов.

3. Тип захвата (рычажный, реечный или кулачковый) длв пере­
грузки груза определяете» в зависимости от размеров и прочности 
утора, а такж е диаметра бочки.

4. Производительность технологической липни указана примени­
тельно к твердым опасным грузам класса В -500  (верхний предел) и 
класса* Б - 105 (нижний предел). При перегрузке жидких грузов произ­
водительность технологической липни снижаете)! на 15% .

2.8. КАРТА 302. ТТЛ П О ГРУ ЗК И -ВЫ ГРУ ЗК И  ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В КЛАССОВ 3, 4, 5 (К Р О М Е  Г РУПП 5152 И 5 2 1 2 ), 0 , 8 , 9  
В М ЕТА ЛЛ И Ч ЕСКИ Х БОЧКАХ С МАЛЫМИ УТОРАМИ, ТРА Н СП О РТИ РУ ЕМ Ы Х С УСТАН ОВКОЙ НА Т О Р Е Ц

Варианты работ: вагон—судно, вагон—склад, склад—судно Классы грузов но ЕК11В: Б -165 , Б -300, Б -500
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1 2 вагона (погрузчик 
с  боковым захватом) — 
рампа — кран (рама с 
захватами) —  трюм (по­
грузчик с  боковым за ­
хватом)

любой 6/4 2/1 4/2 12/7 18,4
16.8

221
201

221
201

100 Схема применяется 
при перегрузке бочек 
из пагона в судно с 
размещением в нижних 
ярусах иодналубиого 
штабеля

2 2 вагона (погрузчик 
с боковым захватом) — 
рампа — кран (рама с 
захватами) — трюм

» 6/4 2/1 3 / - 11/5 20.1
18,2

221
201

221
201

100

.

Схема применяется 
при перегрузке бочек 
из нагона и судно с 
размещением н просвете 
люка
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3 2 пагона (погрузчик любой G/4 _ ■ 2/1 4/2 12/7 16,9 203 __ 100 Схема применяется
с боковым за х в а т о м )— 
рампа ( п о д л о й ) —  кран 
(вилочный захп ат) — 
трюм (погрузчик, па­
кет иа поддоне)

15,4 185 при поштучной вы груз­
ке бочек из вагона и 
погрузке их в судно па­
кетами на плоских под­
донах с размещением в 
подпалубном простран­
стве

4 2 пагона (ненрузчик 
с боковым захвато м ) — 
рампа (поддон) —  крап 
(вилочным захп ат, под­
веска) —  трюм (пакет 
на поддоне)

0/4 __ __ 2/1 2 / - 10/5 20,3 203 — 100 Схема применяется
18,5 185 при поштучной вы груз­

ке бочек из вагона и 
погрузке в судно паке­
тами на плоских поддо­
нах с размещением в 
просвете люка

5 2 вагона (погрузчик > 6/4 2/2 __ 4/1 4/2 16/9 13,5 216 216 100 Схема применяется
с боковым захвато м ) — 
рампа (поддон) —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом  —  причал — 
крап (рама с за х в а т а ­
ми) —  трюм (погруз­
чик с боковым з а х в а ­
том)

п ,б 185 при выгрузке бочек из 
вагона, установленного 
вне зоны действия при- 
кордонного крана, и по­
грузке их в судно с 
размещением в /шжшгх 
ярусах подпалубного 
штабеля
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6 2 вагона (погрузчик 
с боковым захватом) — 
рампа (поддон) — по­
грузчик с вилочным за­
хватом — причал — 
кран (рама с захвата­
ми) — трюм

любой 6/4

7 2 вагона (погрузчик 
с боковым захватом) — 
рампа (поддон) — по­
грузчик с вилочным за­
хватом — причал — 
кран (вилочный за­
хват) — трюм (погруз­
чик, пакет на поддоне)

» 6/4

8 2 вагона (погрузчик 
с боковым захватом) — 
рампа (поддон) — по­
грузчик с вилочным за­
хватом — причал — 
кран (вилочный захват, 
подвеска) — трюм (па­
кет на поддоне)
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216 216 100 Схема применяете»
185 при выгрузке бочек из 

вагона, установленного 
вне зоны действия при- 
кордонного крана, и 
погрузке их в судно с 
размещением и просве­
те люка

203 ----- 100 Схема применяется
185 при поштучной вы груз­

ке бочек из вагона, у с­
тановленного вне зоны 
действия прнкордонно- 
го крана, и погрузке их 
и судно пакетами на 
плоских поддонах с 
размещением в подиа- 
лубпом пространстве

203 — 100 Схема применяется
185 Мри поштучной вы груз­

ке бочек из вагона, ус­
тановленного вне зоны 
действия нрнкордонного 
крана, и погрузке их 
в судно пакетами на 
плоских поддонах с р аз­
мещением и просвете 
люка
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ческой линии, 
т/смена

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по ЕКНВ 
пли 

БКНВ

Назначение схемы

9 2 вагона — погрузчик 
с боковым захватом — 
рампа (моллом) — по­
грузчик с инлочиым ia- 
хватом — склад (ппкс1  

па поддоне)

любой

10 Склад (пакет мл под­
ломе) — погрузчик с 
вилочным захватом — 
причал — край (рамп 
с захватами) — трюм 
(ио1 рузчик с боковым 
охватом)

11 Склад (макет на под­
ломе) — погрузчик с 
вилочным захватом — 
причал — крап (рама с 
захватами) — трюм

0/4 2/2

2/2

2/2

_ 8/6 21,6 173
21,0 168

4/1 4/2 10/5 2 6,0 260
25,3 253

4/1 з / - 9/3 28,9 260
28,1 253

100
168

Схема применяется 
при поштучной выгрузке 
бочек из вагона и пере­
возке их на склад паке­
тами на плоских поддо­
нах

100 Схема применяется 
при отгрузке со склада 
пакетов груза на плос­
ких поддонах н по­
штучной погрузке бочек 
в судно с размещением 
в нижних ярусах под- 
иалубиого штабеля

100 Схема применяется 
при отгрузке со склада 
пакетов груза на плос­
ких поддонах н по­
шлиной погрузке бочек 
в судно с размещением 
в просвете люка
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—И 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Расф орм ирование в вагон е ш табеля бочек, устан ов­

ленны х на поперечной м еж ъярусн ой  сепарации, и тр ан с­
портирование их на рампу о сущ ествляю тся  погрузчиком 
с боковы м  за х в а то м  по 2 бочки в «подъем е». На рампе 
бочки у стан авли ваю тся  в 2 ряда вдоль вагона (схем ы  
1, 2 ) или на плоские поддоны (схем ы  3 — 9 ) ;  на каж дом  
поддоне р азм ещ аю тся  по 4 — 8 бочек в 1 ярус.

Внутрипортовая транспортная операция

Гр уз д о ста вл я ется  на ск л а д  (схем а 9 ) или к борту 
судна (схем ы  5— 8, 10, 11) пакетам и на плоских поддо­
нах погрузчиком с вилочным за х в а т о м ; «подъем » со сто ­
ит из 1 пакета.

Складская операция
Грузы  хр ан ятся  в отдельном ск л ад е  или при его о т­

сутствии в специальном помещении общ его ск л ад а  и на 
открытой площ адке. В  крытом ск л а д е  ш табель формиру­
ется на расстоянии не менее 0 ,7  м от стен ск л ад а  с р а з ­
ры вам и не менее 2 м и проездам и не менее 3 ,5  м. На 
откры той площ адке ш табель (и склю чая ядовиты е и во с­
плам еняю щ иеся от действия воды гр узы ) ф ормируется 
на расстоянии не менее 25  м от ближ айш их зданий и со ­
оружений на настиле из досок высотой не менее 15 см н 
у кр ы вается  брезентом .

Гр узы  к л асса  3 (легковосп лам еняю щ и еся ж и дкости)

7*

хранятся в общ ем  ск л а д е  только  м елким и партиям и. 
Хранение и н акап ли ван и е этих гр узо в д о п у ск а ю тся  т о л ь ­
ко в специально оборудованны х ск л а д а х  под постоянны м  
наблю дением орган ов п ож ар ного н ад зо р а . При отсутстви и  
специального ск л а д а  грузы категории 3.1 и 3 .2  в к о ли че­
стве свы ш е 20 т  подаю тся в порт гр узо о тп р ави телем  не­
посредственно к борту судна и в ы в о зя т ся  из порта н е­
медленно по вы гр узке из судн а. Гр у зы  категор ии 3 .3  при 
наличии специально отведенной площ адки з а в о з я т с я  в 
порт забл аго вр ем ен н о, по не ранее чем з а  24 ч д о  по­
грузки и вы во зя тся  из порта не п оздн ее 24  ч с м ом ен та 
вы грузки; при отсутствии п лощ адки  —  п о д аю тся  непо­
средственно к борту судна и в ы в о зя тся  из порта н ем ед ­
ленно по вы гр узке из судна.

Гр узы  к л а сса  4 (л егко во сп л ам ен яю щ и еся  твер д ы е в е ­
щ ества) у кл а д ы ва ю тся  в ш таб ел ь в общ ем  ск л а д е  и на 
площ адке отдельны м и группами на расстоян и и  не м енее 
5 м от других гр узов (при стесн ен н ости  ск л а д ск и х  п о м е­
щений д оп у скается  сокр ащ ен и е у казан н ого  р асстоян и я 
до 2 м ). С ам о возгор аю щ и еся  вещ ества  у к л а д ы в а ю т ся  в 
ш табель на откры той п лощ адке на расстоянии не м енее 
25  м от производственны х зданий , ск л а д о в  и о ткр ы ты х 
площ адок с другими сгор аем ы м и  гр узам и , а т а к ж е  от 
главны х путей дви ж ен и я тр ан сп ор та. В е щ е ст в а , в ы д е л я ­
ющие легковосп лам ен яю щ и еся  газы  при взаи м одей стви и  
с водой, у к л ад ы ваю тся  в ш таб ел ь тол ьк о  в кр ы ты е сухи е 
склады  отдельно от л егк овосп л ам ен я ю щ и хся  ж и дки х и 
тверды х вещ еств.

Гр узы  к л а сса  5 (окисляю щ ие ве щ еств а  и ор ган и че­
ские перекиси) у к л ад ы ваю тся  в ш табель в о бщ ем  ск л а д е  
и на п лощ адке с другими гр узам и  со гл а сн о  таб л и ц е с о ­
вм естим ости опасн ы х грузов (п р и лож ен и е V  к П р ави лам  
М О П О Г ). С клади рован и е гр узов о су щ ест вл я ет ся  о т д е л ь ­
но от легковосп лам ен яю щ и хся  вещ еств , горю чих м а т ер и а ­
лов и органических вещ еств.
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Грузы класса 6 (ядовитые вещества) хранятся отдель­
но от продовольственных, хлебофуражных, парфюмерно- 
косметических грузов, а также от одежды, посуды и дру- 
MIX предметов бытового обихода. Склад оборудуется при­
нудительной вентиляцией.

Грузы класса 8 (едкие и коррозионные вещества) ук­
ладываются в штабель в общем складе н на площадке 
отдельными группами на расстоянии не менее 5 м от 
других грузов. При совместном хранении жидких щело­
чей н кислот между штабелями делаются разрывы не 
менее 5 м. Едкие и коррозионные жидкости укладываются 
в штабель вдали от жилых, помещений, пищевых про­
дуктов и грузов органического происхождения.

Горючие грузы класса 9 (вещества с относительно 
низкой опасностью) укладываются в штабель вдали от 
окисляющих веществ; слабоядовитые грузы — отдельно 
от продовольственных и хлебофуражных продуктов.

В штабель груз устанавливается пакетами на плоских 
поддонах в 3—4 яруса; пакеты последнего яруса разме­
шаются с уступом шириной в 1 пакет со стороны штабе­
лирования и противоположной ей и в 0,5 пакета с двух 
других сторон штабеля.

Бочки с легковоспламеняющимися жидкостями кате- 
юрии 3.1 и 3.2 устанавливаются в 1 ярус; штабель бочек 
категории 3.3 формируется в 2 яруса. Формирование 
(схема 9) и расформирование (схемы 10, 11) штабеля 
производятся вертикальными рядами погрузчиком с ви­
лочным захватом, выполняющим виутринортовую транс­
портную операцию.

Кордонная и передаточная операции

Бочки грузят па судно поштучно или пакетами на 
плоских поддонах. Погрузка бочек с установкой в трюм-
100

иый штабель поштучно производится краном, о снащенным 
рамой (или траверсой) и навешенным на нее комплектом 
подвесок с захватами (рычажными, реечными, типа КЗБ 
или кулачковыми) на 4—1G бочек; захваты накладыва­
ются на каждую бочку вручную. На причал бочки пода­
ются погрузчиком пакетами на плоских поддонах (схе­
мы 5—8, 10, 11) и устанавливаются вплотную друг к 
Другу.

Погрузка бочек в судно пакетами на плоских поддо­
нах производится краном, оборудованным вилочным за­
хватом, или при установке последних 1—2 пакетов в каж­
дом ярусе штабеля в просвете люка (схемы 4, 8) под­
веской для поддонов. «Подъем» крана состоит из I па­
кета.

Судовая операция

На судне грузы в бочках размещаются в просвете 
люка и в подпалубном пространстве, оборудованном вен­
тиляцией. Хлорная, серная кислоты, акрилонитрил инги­
бированный и др. перевозятся только на палубе. Груз на 
палубе размещается в штабеле поштучно без кантования 
или пакетами На плоских поддонах плотными рядами. 
Штабель в 1 ярус формируется краном, оснащенным 
комплектом подвесок с захватами или вилочным захва­
том, затем надежно закрепляется и укрывается брезен­
том; бочки с легковоспламеняющимися жидкостями укры­
ваются брезентом, все время поддерживаемым во влаж­
ном состоянии. При поштучном размещении бочки уста­
навливаются на настил из досок.

В трюме груз размещается в нижних ярусах подпа- 
лубиого штабеля и в просвете люка. Бочки с легковос­
пламеняющимися жидкостями устанавливаются высотой 
не более 5 ярусов.



Бочки разм ещ аю тся в ш табеле поштучно без кан това­
ния (схем ы  1, 2, 5, 6 , 10, 11) или пакетам и на плоских 
поддонах (схем ы  3 ,4 ,  7 , 8 ) .

Ф ормирование трюмного ш табеля в нижних ярусах 
подпалубного пространства с установкой бочек поштучно 
(схем ы  1, 5, 10) осущ ествляется погрузчиком, оборудо­
ванным боковым захватом , по 2 бочки в «подъеме». Ш та­
бель формируется вертикальными рядами до 4 ярусов, 
с укладкой м еж ду ними сепарации из досок толщ и­
ной 20— 25 мм и с зазорам и меж ду бочками не более 
50 мм.

Формирование трюмного ш табеля в просвете лю ка 
осущ ествляется поярусно (с  уступом на высоту 1 бочки) 
краном, оснащенным комплектом подвесок с торцевыми 
захватам и , с установкой бочек в каж дом  ярусе на сепа- 
рационные доски (схемы  2, 6, 11).

При перевозке легковоспламеняю щ ихся жидкостей, 
имеющих период индукции (время с момента ввоза горю­
чего вещ ества в нагретый сосуд до его сам овосплам ене­
ния) равный или больш е 1 с (бензин, керосин, ацетон 
и д р .) , бочки устанавли ваю тся в ш ахматном порядке 
(бочка устан авли вается в углубление м еж ду двум я со­
седним и), плотно одна к другой, с  расклиниванием бочек 
у бортов грузового помещения. При перевозке легковос­
пламеняю щ ихся жидкостей с периодом индукции меньше 
1 с (сероуглерод, диэтиловый эфир и др .) грузовые м ес­
та разм ещ аю тся правильными рядами с дополнительной 
вертикальной сепарацией м еж ду бочками, установленны­
ми в зоне возможного образования «ударных» искр.

Формирование трюмного ш табеля пакетов груза на 
плоских поддонах в подпалубном пространстве осущ ест­
вляется вертикальными рядами погрузчиком с вилочным

захвато м  (схем ы  3, 7) по 1 грузовом у м есту в «подъем е». 
Ш табель формируется в 2 — 4 яруса. Ф ормирование тр ю м ­
ного ш табеля в просвете лю ка осу щ ествляется  поярусно 
(с уступом не более 1 п акета) краном, оснащ енным ви ­
лочным захвато м  (схем ы  4, 8 ) ,  no 1 пакету в «п одъем е», 
при установке в каж дом  ярусе 1— 2 последних паке гон 
вместо кранового вилочного за х в а т а  используется под­
веску для поддонов.

На судне грузы разм ещ аю тся вдали от всех источни­
ков тепла, искр, пламени; для легковосп лам ен яю щ и хся 
жидкостей использую тся носовые отееки. При необходи­
мости размещ ения легковосплам еняю щ ихся ж и дкостей  
в трюме, соседнем с машинным или котельным о тд ел е­
нием, ш табель формируется на расстоянии не меиее б м 
от нагреваю щ ейся переборки. Л ю ки над грузовы м и по­
мещениями, в которых разм ещ аю тся л егк овосп л ам ен я ю ­
щиеся жидкости, укры ваю тся брезентом , кромки которого 
засы паю тся толсты м  слоем  песка. Б ор та и переборки 
грузового помещения обш иваю тся д оскам и : на каж ду ю
бочку у борта или переборки использую тся по вы соте 
2 доски, связанны е между, собой через 1,5— 2,0  м вер ­
тикальной доской. Грузы , вы деляю щ ие при горении 
взры вчаты е, легковосплам еняю щ иеся, ядовиты е газы  и 
пары, разм ещ аю тся в газонепроницаем ы х помещ ениях, 
обеспеченных интенсивной вентиляцией; горю чие грузы  —  
вдали от окисляющ их вещ еств. П еред погрузкой л егк о ­
воспламеняю щ ихся грузов комингсы лю ков трю м а обш и­
ваю тся доскам и или укры ваю тся брезентом. Д л я  см я гч е­
ния возм ож ны х ударов бочек с легковосплам ен яю щ и м и ся 
жидкостями пайол в просвете лю ка вы сти лается  п о д кл ад ­
ками из м атов, меш ков с опилками или других см я гч а ю ­
щих удары материалов.
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12 Трюм — кран (рама любой 6/4 2/1 3 /- 11/5 20,1 221 221 100 Схема применяется
с эахпатамн) — рампа— 
2 вагона (погрузчик с 
боковым захватом)

18,3 201 201 при перегрузке из суд­
на в вагон груза в боч­
ках, установленных в 
просвете люка

13 Трюм (погрузчик с 5/4 — — 2/1 4/2 12/7 18,4 22! 221 100 Схема применяется
боковым захватом) —  
крап (рама с захвата­
ми) — рампа — 2 па­
това (погрузчик с боко­
вым захватом)

16,7 201 206 при перегрузке из судна 
о вагой груза в бочках, 
установленных в ниж­
них ярусах подпалубно­
го штабеля

14 Трюм (пакет на под- » 0/4 — _ 2/1 2 /- 10/5 20,3 203 — 100 Схема применяется
доне) — край (пплоч- 
ныГ| захпат, подвеска) — 
рампа — 2 вагона (по­
грузчик с боковым за­
хватом)

18,5 185 при выгрузке нэ судна 
пакетов груза на плос­
ких поддонах, располо­
женных в просвете лю­
ка, и поштучной по­
грузке бочек в вагон

15 Трюм (пакет па под- 5 / 4 — — 2/1 4/2 12/7 16,9 203 — 100 Схема применяется
ломе, погрузчик) —  
край (вилочный за­
хват) — рампа —  
2 вагона (погрузчик с 
боковым захватом)

16,4 185 при выгрузке из судна 
пакетов груза на плос­
ких поддонах, располо­
женных в подпалубиом 
пространстве, н поштуч­
ной погрузке бочек в 
вагон
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Технологические
схемы

2?

1G Трюм — кран (рама с 
захватами) — причал 
(поддон) —  погрузчик 
с пнлочным захватом— 
рампа —  2 вагона (по­
грузчик с  боковым з а ­
хватом)

17 Трюм (погрузчик с 
боковым захватом) — 
кран (рама с захвата­
ми) — причал (под­
дон) —  погрузчик с ви­
лочным захватом — 
рампа —  2 вагона (по­
грузчик с боковым з а ­
хватом)

18 Трюм (пакет на под­
доне) — край (вилоч­
ный захват, подвеска) — 
причал — погрузчик с 
вилочным захватом — 
рампа — 2 вагона (по­
грузчик с боковым за ­
хватом)

19 Трюм (пакет на под­
доне, погрузчик) — кран 
(вилочный захват) —
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6/4 2/2 — 4/1 з / - 15/7

6/4 2/2 — 4/1 4/2 16/9

6/4 2/2 — 4/1 2 / - 14/7

6/4 2/2 — 4/1 4/2 16/9
В
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Производитель­
ное II, технологи­

ческой линии, 
т/смена

но тех­
нологи­
ческой 
схеме

no ПКИ В 
пли 

БК Н В

Назначение схемы

14,4 216 216 100
12,3 185

13.5 216 216 100
11.6 185

14,5 203 100
13.2 185

12.7 203 100
П .6 185

Схема применяете)! 
при выгрузке из судна 
груза н бочках, уста­
новленных и просвете 
люка, и погрузке в в а ­
гон, установленный вне 
зоны л е й с т и я  прнкор- 
донного крана

Схема применяется 
при ныгрузке из судна 
груза н бочках, установ­
ленных н ннжннх яру­
сах подналубио! о ина- 
беля, н погрузке в на­
гон. расположенный пне 
зоны лейстння нрнкор- 
донмого крана

Схема применяется 
нрн ныгрузке из судна 
пакетон груза на под­
донах, расположенных в 
просвете люка, н по­
штучной погрузке бочек 
в нагон, установленный 
ине зоны дейстпня при­
копленного крана

Схема применяется 
при ныгрузке нз судна 
пакетов груза на под-
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причал —  погрузчик с 
вилочным захватом  
рампа —  2 вагона (п о­
грузчик с боковым з а ­
хватом )

20 Трюм —  кран (рама 
с захватам и ) —  а вто ­
машина

любой V - — — 2/1 з / - 7/1

21 Трюм (погрузчик с 
боковым захвато м ) — 
кран (рама с з а х в а т а ­
ми) —  автомаш ина

2 / - — — 2/1 4/2 8/3

22 Трюм —  крап (рама 
с захватам и ) —  при­
чал (поддон) —  погруз­
чик с вилочным захват 
том —  склад  (пакет на 
поддоне)

2/2 4/1 3 / - 9/3

23 Трюм (погрузчик с 
боковым захвато м ) — 
кран (рама с за х в а т а ­
ми) —  причал (под-

— 2/2 — 4/1 4/2 10/5
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32,1 220 220 100
30,7 215 215

27,5 220 220 100
26,9 215 215

26,9 260 100
28,1 253

26,0 260 100
25,3 253

Назначение схемы

донах, расположенных п 
подпалубном простран­
стве, и поштучной по­
грузке бочек в вагон, 
установленный вне з о ­
ны действия прикордон- 
ного крана

Схема применяется 
при перегрузке из судна 
в автомашину груза п 
бочках, расположенных 
в просвете люка

Схема применяется 
при перегрузке из судна 
в автомашину груза в 
бочках, установленных в 
нижних ярусах подпа­
лубного штабеля

Схема применяется 
при выгрузке из судна 
груза в бочках, уста­
новленных поштучно в 
просвете люка, и пере­
возке его на склад па­
кетами на плоских под­
донах

Схема применяется 
при выгрузке из судна 
груза в бочках, уста­
новленных поштучно в
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дон) — погрузчик с ви­
лочным захватом — 
склад (пакет на поддо­
не)

ннжних ярусах подпа­
лубного штабеля, и пе- 
реаоэке его на склад 
пакетами на плоских 
поддонах

24 Склад (пакет на под- любой 6/4 2/2 — — — 8/6 21,6 173 — 100 Схема применяется
доне) — погрузчик с 
вилочным захватом — 
рампа — 2 вагона (по­
грузчик с боковым за ­
хватом)

21,0 168 168 при отгрузке со склада 
пакетов груза на плос­
ких поддонах и поштуч­
ной погрузке бочек о 
нагон

25 Склад (пакет на под- 3,0 и более 2/1 1/1 — 1 / - — 4/2 24,6 98 — 100 Схема применяется
доне) — погрузчик с 
вилочным захватом — 
погрузчик (рама с за ­
хватами) — автома­
шина

24,0 96 при отгрузке со склада 
иакетои груза на плос­
ких поддонах и поштуч­
ной погрузке бочек я 
атом аш ину

ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 12-25 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О ЖЕ Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой легковоспламеняющихся грузов из 

судна комингсы люков обшиваются досками или укрыва­
ются брезентом.

Расформирование штабеля бочек, установленных в 
просвете люка поштучно (схемы 12, 16, 20, 22), произво­
дится поярусно (с углублением не более чем в 1 бочку) 
непосредственно краном, оснащенным рамой и комплек­
том подвесок с торцевыми захватами. Крановый «подъ­
ем» формируется из 4—16 бочек; захваты накладывают­
ся вручную на каждую бочку. Нижние ярусы подпалубно­
го штабеля в трюме (схемы 13, 17, 21, 23) расформировы-
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ваю тся  вер ш к альн ы м и  рядами погрузчиком, оборудован­
ным боковы м  за х в а т о м . В просвете лю ка бочки у ста н а в­
л и ваю тся  погр узчиком  в 2 ряда. «П одъем » для крапа фор­
м ируется из 4 — IG бочек.

Р асф о р м и р о ван и е трю м ного ш табеля пакетов гр уза па 
плоских п од дон ах в пр освете лю ка о сущ ествляется  по- 
яруспо кр ап ом , оснащ енны м  вилочным за х в а то м  (схем ы  
14, 1 8 ) : п ер вы е 1— 2 п акета каж дого  яруса вы гр уж аю тся  
с пом ощ ью  подвески  д ля  поддонов.

Р асф о р м и р о ван и е трю много ш табеля гр уза в пакетах 
в п о дп алубн ом  п р остр ан стве (схем ы  15, 19) о су щ ествл я ­
ется  вер ти кальн ы м и  рядам и погрузчиком с вилочным з а ­
х ва т о м . В  п р освете лю ка погрузчиком п еревозится по 
I п акету  в «п о д ъем е».

Кордонная и передаточная операции

П од ача из судна к вагону, па причал или в автом аш и ­
ну бочек , у стан овлен н ы х поштучно (схем ы  12, 13, 16, 17, 
2 0 — 2 3 ) .  производится крапом, оснащ енным ком плектом  
п о д весок  с тор цевы м и за х в а та м и , навеш енными на раму 
или тр а вер су . «П о д ъ ем » для крапа пли при подаче груза 
к вагон у  состо и т из 4 — 12, па причал —  из 4— 16, в а в ­
том аш и н у —  из 4 — 8 бочек. На причале бочки у ст а н а в­
л и ва ю тся  в один ярус или на поддоны (схем ы  16, 17, 22, 
2 3 ) ;  на к а ж д о м  поддоне р азм ещ ается  по 4 — 8 бочек в 
1 ярус. С нятие за х в а т о в  с бочек после установки «п одъ­
ем а »  производится вручную . В ы гр узка  из судн а пакетов 
гр у за  на плоских поддонах производится краном , о сн а­
щ енным вилочным за х в а т о м  или подвеской для поддонов 
(при вы гр у зк е  1— 2 п акетов к а ж д о го  я р у са ).

Внутрипортовая транспортная операция
Гр у з д о ста в л я ет ся  пакетам и  на плоских поддонах к 

вагон у  (схем ы  16— 19, 2 4 ) ,  автом аш ине (схем а  25 ) или

10G

на ск л ад  (схем ы  22, 2 3 ) погрузчиком с вилочным з а х в а ­
том по 1 грузовом у месту в «подъеме».

Складская операция
О сновны е полож ения по складированию  грузов при­

ведены в описании технологического процесса по схем ам  
1 — 11 настоящ ей карты  Т Т П .

В  ш табель груз у стан авли вается  пакетами на плос­
ких поддонах. Ш табель ф ормируется в 3 - 4  яр уса; п аке­
ты последнего яруса р азм ещ аю тся с уступом шириной 
в 1 пакет со  стороны ш табелирования и противоположной 
ей и в 0,5 п акета с д вух  других сторон ш табеля. Бочки 
с легковосплам еняю щ им ися ж идкостям и категории 3.1 и
3.2 устан авли ваю тся  в 1 ярус; ш табель бочек категории
3.3 ф ормируется в 2  яруса. Ф ормирование (схем ы  22 , 23 ) 
и расф ормирование (схем ы  24, 2 5 ) ш табеля производят­
ся вертикальными рядам и погрузчиком с  вилочным з а ­
хватом , выполняющ им внутрипортовуго транспортную  
операцию.

Вагонная операция
Н а рам пе у вагон а «подъем » гр уза или пакеты  бо­

чек на плоских поддонах расф орм ировы ваю тся погрузчи­
ком, оборудованным боковы м  за х в а т о м ; бочки п ер евозят­
ся в вагон и устан авли ваю тся  в ш табель тем ж е  погр уз­
чиком по 2 бочки в «подъем е». Вагонный ш табель форми­
руется в 2 — 3 яр уса вертикальными рядами от торцов 
к просвету дверного проема равномерно с двух  сторон 
вагон а. В  каж дом  ярусе бочки у стан авли ваю тся  на про­
кладки, р азм ещ аем ы е поперек вагона (в  торцевы х ч а с­
тях) или вдоль (в  просвете дверного п р оем а).

Автотранспортная операция
В автом аш ине груз р азм ещ ается  поштучно (схем ы  20, 

21, 2 5 ) .  У стан овка бочек на платф орме производится 
краном, оснащ енным комплектом подвесок с торцевыми



захватами, навешенными на раму или траверсу (схемы 
20, 21), или погрузчиком, оборудованным навесным уст­
ройством и комплектом подвесок с торцевыми захватами 
(схема 26). По схеме 25 груз подается к автомашине па­
кетами на плоских поддонах. Пакеты расформировыва­
ются на причале; бочки с поддона снимаются и устанав­
ливаются на платформе автомашины погрузчиком, обо­
рудованным рамой (или без нее) и комплектом подвесок 
с захватами. Захваты накладываются на каждую бочку 
или снимаются с них после установки «подъема» на плат­
форме вручную. Бочки размещаются по всей площади 
платформы в 1—2 яруса (в зависимости от высоты борта 
платформы).

П р и м е ч а н и я :  1. В зависимости от конкретных условий рабо­
ты подача груза в судно (схемы 5. 10) может осуществляться паке­
тами на плоских поддонах.

2. Если ширина рампы не позволяет обеспечить свободное ма­
неврирование вагонных погрузчиков, загрузка вагонов производится 
с применением поворотных кругов.

3. Тип захватов (рычажных, реечных или кулачковых) для пере­
грузки груза определяется в зависимости от размеров и прочности 
утора, а также диаметра бочки.

4. Грузы класса 5 групп 5152 и 5212 перегружаются по техноло­
гической карте 306, приведенной ниже.

5. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к твердым опасным грузам классов Б-500 (верхний предел) и 
Б-165 (нижний предел). При перегрузке жидких опасных грузов ука­
занная производительность снижается на 15%.

2.9. КАРТА 303. ТТЛ П О ГРУЗКИ -ВЫ ГРУЗКИ  ОПАСНЫХ ГРУЗО В КЛАССОВ 3, 4, 5, 6, 8. 9 
В М ЕТАЛЛИЧЕСКИХ БОЧКАХ, ТРАНСПОРТИРУЕМ ЫХ С УКЛАДКОЙ НА ОБРАЗУЮ Щ УЮ

Варианты работ: вагон—судно, вагон—склад, склад—судно Классы грузов по ЕК Н В: Б-165, Б-300, Б-500
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1 2 вагона (погрузчик любой 6/4 _ 2/1 4/2 12/7 21,5 258 258 100 Схема применяется
с многовилочным за- 19,6 235 235 при перегрузке твердых

хватом) — рампа — грузов в бочках из ва-
кран (рама с храпца- гона в судно с разме-
ми) — трюм (погрузчик шепнем в нижних яру-
с многовилочным захва- сах надпалубного шта-
том) беля
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2

3

4

Технологические
схемы

2 вагона (погрузчик 
с многовилочпмм захва­
том) — рампа — кран 
(рамп с хранцами) — 
трюм

2 вагона (погрузчик 
с мнагопнлочнцч захва­
том) — рампа — кран 
(рама с хряпками) — 
трюм (вручную)

Вагой (вручную) — 
погрузчик с листом — 
рампа — кран (рама с 
храпками) — трюм (по­
грузчик с листом, вруч­
ную)

ж с  
о .U —

X<У л tX
я ?  §  v х 5  х <у 2
2! •§■ S2-е- с  К т о
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258 258 100
235 235

258 258 0
235 235

276 0
231 231

Назначение схемы

23,4
21,4

18,4
16,8

18,4
15,4

Схема применяется 
при перегрузке твердых 
грузов в бочках из в а ­
гона в судно с разме­
щением в просвете 
люка

Схема применяется 
при перегрузке твердых 
грузов в бочках из в а ­
гона в судно с разме­
щением:

в верхних ярусах 
подпалубного ш табеля;

в нижних ярусах 
подпалубного ш табе­
ля трюма, в котором 
использование погруз­
чиков невозможно

Схема применяется 
при перегрузке из ваго­
на в судно с размещ е­
нием в нижних прусах 
подпзлубного ш табеля: 

жидких грузов п 
бочках;

твердых грузов в 
бочках, уложенных в 
вагоне в поперечном 
направлении
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S Вагон (вручную) -— 
погрузчик с листом — 
рампа — крап (рама с 
храпцами) — трюм

любой 4 / - 5/2 зJ - 12/2

6 Вагон (вручную) — 
погрузчик с листом — 
рампа — кран (рама с 
храпцами — трюм (вруч­
ную)

4 / - 5/2 6 / - 15/2

В
ы
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т/
см

ен
а

П р о д о л ж е н и е

Производитель­
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т/смена

Е л
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О  S
х  х Назначение схемы

по тех­
нологи- но ЕК П В 

или 
B K IIB

л *X
<U -з
сз ^

ческой
схеме

ix 'o
X

23,0
19,3

18.4
15,4

270
231

270
231

231
0 Схема применяется 

при перегрузке из ва ­
гона в судно с р азм е­
щением в просвете люка- 

жидких грузов в 
бочках;

твердых грузов в 
бочках, уложенных в 
вагоне в поперечном 
направлении

231
Схема применяется 

ирн перегрузке бочек 
на вагона в судно с 
размещением:

в верхних ярусах 
подналубного ш табе­
ля;

в нижних ярусах 
нодпалубного ш табе­
ля трюма, в котором 
использование погруз­
чиков невозможно;

жидких грузов в 
бочках;

твердых грузов в 
бочках, уложенных в 
нагоне в поперечном 
направлении
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схеме

по ЕК Н В 
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Б К Н В

£ хх  а> 
ш s

>» X

7 2 вагона (погрузчик любом 6/4 2/2 — 4/1 4/2 IG/9 15,2 243 243 100 Схема применяется
с мпогооилочиым з а х в а ­
том) —  рампа —  по­
грузчик с многовнлоч- 
ным захвато м  —  при­
чал —  кран (рама с 
храпцамн) —  трюм (по­
грузчик с миогопилоч- 
иым захвато м )

13,0 268 при выгрузке твердых 
грузов в бочках из ва ­
гона, установленного вне 
зоны действия прнкор- 
донного крана, и по­
грузке в судно с разм е­
щением в нижних яру­
сах подпалубного ш та­
беля

8 2 вагона (погрузчик » 6/4 2/2 —, 4/1 3 / - 15/7 16,2 243 243 100 Схема применяется
с многопилочпым з а х в а ­
том ) —  рампа —  по­
грузчик с многовплоч- 
ным захвато м  —  при­
чал —  кран (рама с 
храпцамн) —  трюм

13,9 208 при выгрузке твердых 
грузов в бочках из в а ­
гона, установленного вне 
зоны действия прикор- 
донного крана, и погруз­
ке в судно с размещ е­
нием в просвете люка

9 2 вагона (погрузчик 6/4 2/2 — 4/1 6 / - 18/7 13,5 243 243 0 Схема применяется
с  многовилочным з а х в а ­
том ) —  рампа —  по­
грузчик с многопилочпым 
захвато м  —  причал — 
кран (рам а с храпца- 
мн) —  трюм (вруч­
ную)

11,6 208 при выгрузке твердых 
грузов в бочках из в а ­
гона, установленного вне 
зоны действия прикор- 
донного крана, и погруз­
ке в судно с размещ е­
нием:

в верхних ярусах 
подпалубного ш табе­
ля;

ПО
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X  X Назначение схемы
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о-У. хо ь га „ о. о
а зГО sr

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

no ЕКНВ 
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Л к X «и <и s 
а  ж о
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в нижних ярусах 
иодпалубного штабе­
ля трюма, и котором 
нспользоаанне по­
грузчиков невозможно

10 Вагон (вручную) — любой 4 1 - 2/2 — 4/1 6/2 16/5 18,4 295 — 0 Схема применяется
погрузчик с листом — 
причал — кран (рама 
с храпцами) — трюм 
(погрузчик с листом, 
вручную)

15,4 247 247 при выгрузке из вагона, 
установленного вне зо­
ны действия прнкор- 
ЛШ1 Н0 Г0  крапа, и погруз­
ке п судно с размеще­
нием а нижних ярусах 
подпалубного штабеля: 

жидких грузов и 
бочках;

твердых грузов и 
бочках, уложенных в 
вагоне в поперечном 
направлении

и Вагон (вручную) — > 4 1 - 2/2 — 4/1 з / - 13/3 22,7 295 — 0 Схема применяется
погрузчик с листом — 
причал — кран (рама 
с храпцами) — трюм

19,0 247 247 при выгрузке из вагона, 
установленного вне зо­
ны действия нрикордон- 
ного крана, и погрузке 
в судно с размещением 
в просвете люка:

жидких грузов в 
бочках;
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Технологические
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или 

БКН В
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° .хСО Q

>> X

Назначение схемы

Вагон (вручную) — 
погрузчик с листом — 
причал —  кран (рама с 
храпнамн) — трюм 
(вручную)

13 2 пагона (погрузчик 
с многовнлочным за х в а ­
том) —  рампа. — по­
грузчик с  многовилоч- 
нмм захватом  — склад

любой •I/-

6/4

2/2

2/2

4/1

I/-

6/- 16/3

9/6

18,4
15,4

21,6
21,0

295
247 247

194
189

194
189

100

твердых грузов в 
бочках, уложенных в 
вагоне в поперечном 
направлении

Схема применяется 
при выгрузке из вагона, 
установлепного вне зо ­
ны действия прнкордон- 
пого крана, н погрузке 
в судно с  размещением: 

в верхних ярусах 
подпалубного штабеля;

в нижних ярусах 
подпалубного штабеля 
трюма, в котором ис­
пользование погрузчи- 
коп невозможно;

жидких грузов в 
бочках;

твердых грузов в 
бочках, уложенных в 
вагоне в поперечном 
направлении

Схема применяется 
при выгрузке твердых 
грузов в бочках нэ ва ­
гона н перевозке на 
склад с  механизирован­
ном укладкой в штабель
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14 Вагон (вручную) — любой 4 / - 2/2 4 / - __ __ 10/2 16.8 168 168 0 Схема применяется
погрузчик с листом — 
склад (вручную)

16,4 164 164 при перегрузке из в а ­
гона на склад:

жидких грузов в 
бочках;

твердых грузов в 
бочках, уложенных в 
поперечном направле­
нии

15 Склад —  погрузчик с 
многовилочным захва­
том — причал — кран 
(рама с храпцами) —  
трюм (погрузчик с  мно- 
гоиилочньш захватом)

> 2/2 1 / - 4/1 4/2 11/5 23,6
23,0

260
253

260
253

100 Схема применяется 
при перегрузке твердых 
грузов в бочках со 
склада, расположенного 
вне зоны действия прн- 
кордонного крана, в 
судно с  размещением в 
нижних ярусах лодпа- 
лубного штабеля

16 Склад —  погрузчик с > — 2/2 1 / - 4/1 з/- 10/3 26,0 260 260 100 Схема применяется
многовилочным захва­
том — причал — кран 
(рама с  храпцами) — 
трюм

25,3 253 253 при перегрузке твердых 
грузов в бочках со 
склада, расположенного 
вйе зоны действия прн- 
кордонного крана, в 
судно с размещением в 
просвете люка

17 Склад —  погрузчик с » — 2/2 1 / - 4/1 6 / - 13/3 20,0 260 260 0 Схема применяется
многовилочным захва­
том —  причал — кран

19,5 253 253 при перегрузке твердых 
грузов в бочках со

8  З а к а з  М  1100 и з



№
 с

хе
м

ы
Технологические

схемы

(рама с храпцами) 
трюм (вручную)

а» н
& S

Г> О .  >-, t: 
о. _

оада) ш »*д К S  в
S S  ga  v S
5  -в- ад ® ^  оо I

S  §  о 
о 8  яD. и Н

Расстановка рабочих/машнн

О
И N.та 5Си *»н а  

„ о  “  н о<4 «  Q5 «в е

в том числе по операциям

в р 
gsL
£• СО W 5  
W  О  о .  таи н н а

5Ж
5  •та d к  с* ад а? к о  сз. та ц V х 
C L  С  &* 
О  Ож а р -

адтаю
о
s

18 Склад (вручную) — 
погрузчик с листом — 
причал —  крап (рама с 
храпцами) — трюм (по­
грузчик с листом пруч- 
hjio)

любой 2/2 4 / - 4/1 6/2 16/5

19 Склад (вручную) — 
погрузчик с  листом — 
причал —  кран (рама с 
храпцами) —  трюм

» 2/2 4 / - 4/1 3 / - 13/3
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вне зоны действия прн- 
кордонного крана, в 
судно с  размещением 

в верхних ярусах 
подпалубного ш табе­
ля;

в нижних ярусах 
подпалубного ш табе­
ля трюма, в котором 
использование по­
грузчиков невозможно

298
288

298
288

0 Схема применяется 
при отгрузке жидких 
грузов в бочках со скла­
да, расположенного вне 
зоны действия прнкор- 
доиного крана, в судно 
с размещением в ниж­
них ярусах подпалубно­
го штабеля

298 298 0 Схема применяется
288 288 при перегрузке жидких 

грузов в бочках со скла­
да, расположенного вне 
зоны действия прикор- 
дониого крана, в судно 
с размещением бочек в 
просвете люка
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20 Склад (вручную) — любой __ 2/2 4 / - 4/1 6 / - 16/3 18,6 298 298 0 Схема применяется
погрузчик с листом — 
причал — кран (рама с 
храпцами) — трюм 
(вручную)

18,0 288 288 при перегрузке жидких 
грузов в бочках со скла­
да, расположенного вне 
зоны действия прнкор- 
донного крана, в судно 
с размещением бочек: 

в верхних ярусах 
лодна лубного штабе­
ли;

в нижних ярусах 
подпалубпого штабеля 
трюма, в котором ис­
пользование погруз­
чиков невозможно

21 Склад — кран (рама » — — 2 / - 2/1 4/2 8/3 37,8 302 302 100 Схема применяется
с храпцами) — трюм 
(погрузчик с многови-

36,9 295 295 при перегрузке твердых 
грузов в бочках со скла-

лочным захватом) да в судно с размеще­
нием в нижних ярусах 
подпалубного штабеля

22 Склад — кран (рама » .— — 2 / - 2/1 6/2 16/3 30,2 302 302 0 Схема применяется
с храпцами) — трюм 
(погрузчик с листом, 
вручную)

29,5 295 295 при перегрузке жидких 
грузов в бочках со скла­
да в судно с размеще­
нием в ннжпнх ярусах 
подпалубного штабеля
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23 Склад — кран (рама любой . _ 2 / - 2/1 з / - 7/1 43,1 302 302 100 Схема применяется
с храпками) —  твюм 42,1 295 295 при перегрузке грузов в 

бочках со склада в суд­
но с  размещением в 
просвете люка

24 Склад — крап (рама .— __ 2/— 2/1 6 / - 10/1 30,2 302 302 0 Схема применяется
с храпцамн) — трюм 
(вручную)

29,5 295 295 при перегрузке груза в 
бочках со склада в суд­
но с  размещением:

в верхних ярусах 
подпалубиого штабе­
ля:

п ннжних ярусах 
подпалубного штабеля 
трюма, в котором ис­
пользование погрузчи­
ков невозможно

О ПИСАН ИЕ ТЕХ Н О Л О ГИ Ч ЕС К О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМ АМ  1— 24 

( О С Н О В Н Ы Е , П О Л О Ж Е Н  И Я)

Вагонная операция
Выгрузка из вагона твердых грузов в бочках (схемы 

1—3, 7—9, 13) осуществляется погрузчиком, оборудо­

ванным многовилочпым захватом. Груз вывозится из ва­
гона по 2 бочки в «подъеме». На рампе бочки укладыва­
ются в 2 ряда торцами друг к другу.

Бочки с жидкими или твердыми грузами, уложенные 
в вагоне в поперечном направлении (схемы 4—6, 10—12, 
14), вручную осторожно накатываются на введенный в 
дверной проем и установленный на сепарационные доски

116



или груз лист погрузчика. Н а лист уклады вается  4 — 12 
бочек; крайние бочки подклиниваю тся. При укладке л ег­
ковоспламеняю щ ихся грузов лист предварительно укр ы ва­
ется брезентом.

Внутрипортовая транспортная операция

Бочки к судну или на ск л ад  д оставляет погрузчик, 
оборудованный многовнлочным захвато м  (типа У ЗН ) 
(схем ы  7 — 9, 13, 15— 17) или листом (схем ы  10— 12, 14, 
18— 2 0 ) .

Погрузчик, оборудованный многовилочным захватом , 
перевозит в «подъеме» 4 — 8 бочек; на вилах бочки р аз­
мещ аю тся в 1 ярус, в 2 ряда торцами друг к другу. «П одъ­
ем» погрузчика с  листом состоит из 4 — 12 бочек, уло­
женных в 2 ряда.

Складская операция

Грузы  хранятся в отдельном складе или при его от­
сутствии в специальном помещении общего склада и па 
открытой площ адке. В  крытом складе ш табель формиру­
ется на расстоянии не менее 0,7  м от стен склада с  р а з­
рывами не менее 2 м и проездами не менее 3,5 м. На от­
крытой площ адке ш табель (исклю чая ядовитые и восп ла­
меняющиеся от действия воды грузы ) формируется на 
расстоянии не менее 25 м от ближайш их зданий и соору­
жений на настиле из досок высотой не менее 15 см и ук­
ры вается брезентом.

Грузы  класса 3 (легковоспламеняю щ иеся жидкости) 
хранятся в общем складе мелкими партиями. Хранение и 
накапливание грузов допускаю тся в специально оборудо­
ванном складе под постоянным наблюдением органов

пожарного надзора. При отсутствии специально обор у­
дованного ск лад а грузы категории 3.1 и 3 .2  в коли честве 
свы ш е 20 т  подаю тся в порт гр узоотправителем  непо­
средственно к борту судна и вы возя тся  из порта нем ед­
ленно по вы грузке из судна. Гр узы  категории 3 .3  при 
наличии специально отведенной площ адки за в о зя т ся  
в порт заблаговр ем ен но, но не ранее чем з а  2 4  ч до  по­
грузки и вы возятся  из порта не позднее 24 ч с момента 
выгрузки; при отсутствии такой площ адки грузы  з а в о ­
зятся  непосредственно к борту судна н вы во зя тся  из пор­
та  немедленно по вы грузке из судна.

Грузы к л асса  4  (легковосп лам ен яю щ и еся твер ды е 
вещ ества) уклады ваю тся в ш табель в общ ем  ск л а д е или 
на площ адке отдельными группами на расстоянии не м е­
нее 5 м от других грузов (при стесненности ск лад ски х 
помещений доп ускается  сокращ ение указан н ого р а сст о я ­
ния до 2 м ). С ам овозгор аю щ иеся вещ ества  у кл ад ы ваю тся  
в ш табель на открытой площ адке на расстоянии не м е­
нее 25  м от производственны х зданий, ск л а д о в  и откр ы ­
тых площ адок с  другими сгораем ы м и гр узам и, а т а к ж е  
от главны х путей движ ения транспорта. В ещ ест ва , вы д е­
ляю щ ие легковосплам еняю щ иеся газы  при взаи м о д ей ст­
вии с  водой, уклады ваю тся в ш табель в крытый сухой 
склад , отдельно от легковосплам ен яю щ и хся ж и дки х и 
тверды х вещ еств.

Грузы  кл асса  5 (окисляю щ ие вещ ества  и органические 
перекиси) уклады ваю тся в ш табель в общ ем  ск л а д е  и на 
площ адке с  другими грузами согласн о табли ц е со вм ести ­
мости опасны х грузов (прилож ение V  к П р ави лам  
М О П О Г ). Грузы  складирую тся отдельно от л егк о в о с­
пламеняю щ ихся вещ еств, горючих м атер и алов и органи­
ческих вещ еств.

Грузы кл асса  fi (ядовиты е вещ ества) хр ан ятся  о т­
дельно от продовольственных, хлебоф ураж ны х, парф ю м ер­
но-косметических грузов, а т а к ж е  от о д еж д ы , посуды и
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других предм етов бытового обихода. С клад оборудуется 
принудительной вентиляцией.

Грузы  к л а сса  8 (едкие и коррозионные вещ ества) 
у клад ы ваю тся  в ш табель в общем складе или на пло­
щ адке отдельны м и группами на расстоянии не менее 
5 м от других гр узов. При совместном хранении ж идких 
щ елочей и кислот м еж ду ш табелями делаю тся разры вы  
не менее 5 м. Е дки е и коррозионные жидкости уклады ­
ваю тся  в ш табель вдали от ж илых помещений, пищевых 
продуктов и гр узов органического происхождения.

Горю чие гр узы  кл асса  9 (вещ ества с относительно 
низкой оп асн остью ) уклады ваю тся в ш табель вдали от 
окисляю щ их вещ еств, слабоядовиты е грузы —  отдельно 
от продовольственны х и хлебоф уражных продуктов.

Н а ск л а д е  ш табель груза формируется погрузчиком, 
оборудованны м  многовилочным захвато м  (схем а 13) или 
вручную (сх ем а  1 4 ). С помощью погрузчика бочки в пер­
вом ярусе у кл ад ы ваю тся  плотно друг к другу на сплош ­
ной настил из д осок, в последующ их —  в углубления 
(«седлови н ы ») м еж д у  соседними бочками ниж ележ ащ его 
яруса. Крайние бочки каж дого «подъем а» после укладки 
в нижний ярус подклиниваю тся. Ш табель формируется 
вертикальны м и рядам и (вдоль ш таб ел я). О бщ ая вы сота 
ш табеля оп р еделяется  техническими возм ож ностям и по­
грузчика и прочностью  тары .

Ф орм ирование ш табеля вручную осущ ествляется при 
д о ста вк е  гр уза на ли сте погрузчика.

Загр уж ен н ы й  лист устан авли вается  на сепарационные 
доски ш табеля; перекаты вание бочек с  листа в ш табель 
осу щ ествляется  поштучно. Ш табель формируется в виде 
усеченной пирамиды высотой до 3 ,5  м с  укладкой м еж ъ ­
ярусной сепарации из досок.
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Расформирование ш табеля твердых грузов в бочках 
осущ ествляется погрузчиком, оборудованным многови­
лочным захватом  (схем ы  15— 17). Со ш табеля погрузчи­
ком снимается по 4— 8 бочек в «подъеме», ш табель р а с­
формировывается поярусно, вертикальными рядами: сн а­
чала снимаются бочки верхнего и нижеследующих ярусов 
1— 4-го рядов, затем  в той ж е последовательности бочки 
5— 8-го рядов по длине ш табеля.

Ш табель жидких грузов в бочках (схемы 18— 20) 
расф ормировывается вручную: бочки осторожно перека­
ты ваю тся из ш табеля на лист погрузчика, установленный 
на сепарационные доски. На лист укладываю тся 4— 12 бо­
чек, крайние из них подклиниваются.

По схем ам  21— 24 расформирование ш табеля осущ е­
ствляется поярусно краном, оснащенным комплектом под­
весок с храпцами. «П одъем» формируется из 8— 16 бочек, 
храпцы наклады ваю тся на каж дую  бочку вручную. При 
расформировании ш табеля груза, уложенного на проклад­
ках, после снятия «подъем а» краном или погрузчиком, 
оставш иеся крайние бочки (в каж дом  ярусе) подклини­
ваю тся.

Кордонная и передаточная операции

П огрузка бочек в судно осущ ествляется краном, осн а­
щенным комплектом подвесок с  храпцами на рам е или 
траверсе. «П одъем » груза из 8 — 16 бочек формируется 
у вагона (схем ы  1— 6) или на причале (схем ы  7— 12, 
15— 2 0 ) . Бочки, доставленные погрузчиком, оборудован­
ным многовилочным захвато м  или листом, разм ещ аю тся 
в 2  ряда вдоль причала торцами друг к другу (крайние 
бочки «подъем а» подклиниваю тся). Строповка груза 
(наклады вание храпцов) осущ ествляется вручную.



Судовая операция

На судне грузы в бочках размещ аю тся в просвете 
лю ка и в подпалубном пространстве, оборудованном вен­
тиляцией. Хлорная и серная кислоты, акрилонитрил ин­
гибированный н др. перевозятся только на палубе в вы ­
городках. Ш табель укрывается брезентом; бочки с лег­
ковоспламеняющимися жидкостями укрываю тся брезен­
том, все время поддерживаемым во влажном сос­
тоянии.

В судне бочки укладываю тся (на образующую) по­
штучно. Бочки нижнего (первого) яруса с твердыми гру­
зами укладываю тся на прокладки плотно друг к другу, 
каж дого последующего —  в углубления («седловины») 
между соседними бочками нижележащ его яруса; крайние 
бочки каж дого «подъема» в нижнем ярусе подклинивают­
ся. Формирование нижних ярусов подпалубного штабеля 
производится вертикальными рядами погрузчиком, обору­
дованным многовилочным захватом  по 2 бочки в «подъ­
еме» (схемы 1, 7, 15, 2 1 ).

Формирование нижних ярусов подпалубного штабеля 
бочек с жидкими грузами осущ ествляется вручную. Боч­
ки осторожно накатываю тся на лист погрузчика в про­
свете люка и доотавляются в подпалубное пространство. 
Загруженный лист устанавливается на сепарационные 
доски ш табеля; перекатывание бочек с листа в штабель 
осущ ествляется поштучно (схемы 4, 10, 18, 2 2 ).

Формирование трюмного штабеля в просвете люка 
(схемы 2, 5, 8, 11, 16, 19, 23) осущ ествляется поярусно 
(с  уступом, равным диаметру бочки) непосредственно 
краном, оснащенным комплектом подвесок с храпцами. 
Укладка груза в верхние и нижние ярусы подпалубного 
штабеля трюма, в котором использование погрузчиков

невозможно (схемы 3, 6, 9, 12, 17, 2 0 ) , осущ ествляется 
с осторожным перекатыванием бочек вручную по специ­
ально устроенным подкладкам или настилу. Ф орм ирова­
ние верхних ярусов подпалубиого ш табеля и в просвете 
люка производится после окончания загрузки просвета 
люка на высоту подпалубного ш табеля, сформированного 
погрузчиком.

Бочки для придания ш табелю  устойчивости крепятся 
расйорками н брусьями.

Грузы на судне размещ аю тся вдали от источников 
тепла, искр, пламени; для легковосплам еняю щ ихся ж и д ­
костей используются носовые отсеки. При необходимости 
размещения легковоспламеняю щ ихся жидкостей в трю ме, 
соседнем с машинным или котельным отделением, ш та­
бель формируется на расстоянии не менее 6 м от нагре­
вающейся переборки. Люки над грузовыми помещениями, 
в которых размещ аю тся легковоспламеняю щ иеся ж и дкос­
ти, укрываю тся брезентом; кромки брезента засы п аю тся 
толстым слоем песка. Борта и переборки грузового по­
мещения обшиваются доскам и: на каж дую  бочку у борта 
или переборки используются по высоте 2 доски, св я за н ­
ные меж ду собой через 1,5— 2,0 м вертикальной доской. 
Грузы, выделяющие при горении взры вчаты е, л егк овос­
пламеняющиеся, ядовитые газы  и пары, разм ещ аю тся в 
газонепроницаемых помещениях, обеспеченных интенсив­
ной вентиляцией; горючие грузы —  вдали от окисляющ их 
вещ еств. Перед погрузкой легковоспламеняю щ ихся гру­
зов комингсы люков трюмов обш иваю тся досками или 
укрываю тся брезентрм.

Д ля смягчения возмож ны х ударов '«подъема» л егк о ­
воспламеняющихся жидкостей пайол в просвете лю ка 
выстилается подкладками из матов, мешков с опилками 
пли других смягчающих удары материалов.
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2.9. КЛРТЛ 303. ТТП П О ГРУ ЗК И -ВЫ ГРУ ЗК И  ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В КЛАССОВ 3, ч, ь, ь, в, а 
В М ЕТА ЛЛИ ЧЕСКИ Х БОЧКАХ, ТРА Н СП О РТИ РУЕМ Ы Х С УКЛАДКОЙ ИА ОБРАЗУЮ Щ УЮ

Варианты работ: судно— нагон, судно— автомашина, судно—склад, склад— нагон, склад— автомашина Классы грузов по ЕКН В: Б-165, Б-300, Б-500

►а

Технологические
схемы

о .  Ьн я _  о и я  н о-

25 Трюм —  кран (рама с 
храпцамн) —  полува­
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любой 2 / -
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в том числе по операциям
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О  »SJ 

Я -  О
> 5 Я

ческой БКН В
схеме

Назначение схемы

2/1 4 / _ 8/1 28,8
26,9

230
215

100 Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на в полувагон грузов 
групп 3233 и 3335 в 
бочках, уложенных в 
просвете люка

26 Трюм (вручную) — 
кран (рама с храпца­
мн) — полувагон

Ъ V - 2/1 6 / - 10/1 23,0
21,5

230
215

0 Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на в полувагон грузов 
групп 3233 и 3335 в 
бочках, уложенных в 
верхних или в нижних 
ярусах подпалубного 
штабеля трюма, в кото­
ром использование по­
грузчиков невозможно

27 Трюм (погрузчик с
листом, вручную) —
кран (рама с храпца­
мн) —  полувагон

» 2/ ~ 2/1 6/2 10/3 23,0
21,5

230
215

О Схема применяется 
при перегрузке из судна 
в полувагон грузов 
групп 3233 и 3335 в 
бочках, уложенных в 
нижних ярусах лодпа- 
лубного штабеля

120



П р о д о л ж е н и е

. 6  О а) н *в

§ к SG »м о. я 3 Я 
>• с
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£«*О
Ж

28 Трюм — кран (рама любой 6/4 _ 2/1 4/ - 12/5 21.4 258 258 100 Схема применяется
с храпцами) — рам­
па — 2 вагона (по­
грузчик с МНОГОВНЛОЧ- 
иым захватом)

19,6 235 235 при перегрузке из суд­
на в вагон твердых гру­
зов в бочках, уложен­
ных в просвете люка

29 Трюм (вручную) — > 6/4 — — 2/1 6 / - 14/5 18.4 258 258 0 Схема применяется
кран (рама с храпца- 
мн) — рампа — 2 ва­
гона (погрузчик с мно- 
гоанлочиым захватом)

16,8 235 235 при перегрузке из суд­
на в вагон твердых гру­
зов в бочках, уложен­
ных в верхних и ниж­
них ярусах подпалубно­
го штабеля трюма, в ко­
тором использование по­
грузчиков невозможно

30 Трюм (погрузчик с > 6/4 — — 2/1 4/2 12/7 21.4 258 258 100 Схема применяется
миоговилочным захва­
том) — кран (рама с 
храпцами) — рампа — 
2 вагона (погрузчик с 
миоговилочным захва­
том)

19,6 235 235 при перегрузке из суд­
на в вагон твердых гру­
зов а бочках, уложен­
ных в нижних ярусах 
подпалубного штабеля

31 Трюм — кран (рама * 4 / - — — 5/2 4/- 13/2 15.5 202 — 0 Схема применяется
с храпцами) — рам­
па — погрузчик с лис­
том — вагон (вручную)

14,2 185 18$ при перегрузке нз судна 
в вагон жидких грузов 
в бочках, уложенных в 
просвете люка
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(«ручную)

любой

Расстановка рабочнх/машил
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g ж 5  сг 5  «ор* соО ж ж жСО

по тех ­
нологи­
ческой, 
схем е.

по ЕК Н В 
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Назначение схемы

15/2 13,4
12,3

202
185 185

О Схема применяется 
при перегрузке из судна 
в вагон жидких грузов 
п бочках, уложенных н 
верхних н нижннх яру­
сах подпалубного ш та­
беля трюма, в котором 
использование погруз- 
чпкоп невозможно

33 Трюм (погрузчик с 
листом, вручную) “  
крам (рам а с хранца- 
мн) —  рампа — погруз­
чик с листом —  пагон 
(вручную)

4/— 5/2 6/2 15/4 13,4
12,3

202
185 185

О Схема применяется 
при перегрузке нз судна 
в вагон жидких грузов 
в бочках, уложенных в 
нижних ярусах подпа­
лубного штабеля

34 Трюм —  кран (рама 
с храпцами) — при­
чал —  погрузчик с мно- 
гоннлочнмм захвато м 1 —  
рампа —  2 вагона (по­
грузчик с миоговнлоч- 
нмм захвато м )

G/4 2/2 4/1 4 / - 16/7 15,2
13,0

243
208

243 100 Схема применяется 
при перегрузке из судна 
в вагон, установленный 
вне зоны действия при- 
кордонпого крана, твер­
дых грузов в бочках, 
уложенных в просвете 
люка
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35 Трюм (вручную) — любой 6/4 2/2 __ 4/1 6 / - 13/7 13,5 243 243 0 С хем а применяется

36

кран (рама с храпца- 
ми) —  причал —  по­
грузчик с  многовнлоч- 
иым захватом  —  рам­
па *— 2 вагона (погруз­
чик с многовилочным 
захватом )

Трюм (погрузчик с » 6/4 2/2 4/1 4/2 16/9

П .6

15,2

2Q8

243 243 100

при перегрузке из су д ­
на в вагон, установлен­
ный вне зоны действия 
нрнкордонного крана, 
тверды х грузов в боч­
ках, уложенных в вер х­
них н ннжннх ярусах 
подпалубного ш табеля 
трю ма, в котором ис­
пользование погрузчиков 
невозм ож но

С хема применяется

37

многовнлочиым за х в а ­
том) —  кран (рама с 
храпцамн) —  причал—  
погрузчик с многовилоч- 
ным захватом  —  рам­
па —  2 вагона (по­
грузчик с миоговнлоч- 
ным захватом )

Трюм —  кран (рама > 4 / - 2/2 6/1 4 / - 16/3

13,0

15,2

208

243 0

при перегрузке из су д ­
на в вагон, установлен­
ный вне зоны действии 
нрнкордонного крана, 
твердых грузов в боч­
ках, уложенных в ниж ­
них ярусах нодпалубно- 
го ш табеля

С хем а применяется
с  храпцамн) —  причал— 
погрузчик с  листом —  
рампа —  вагон (вруч­
ную)

13,0 208 208 при перегрузке из су д ­
на в нагон, установлен­
ный вне зоны действия 
прикордоиного крана, 
ж идких грузов в боч­
ках, улож енны х в про­
свете  лю ка
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38 Трюм (вручную) — любой 4 / - 2/2 6/i 6 / - 18/3 13,5 243 0 Схема применяется
край (рам а с хрлпца- 
ми) —  причал —  по­
грузчик с листом — 
рампа —  пагон (вруч- 
иую)

и л 268 208 при перегрузке из суд ­
на в вагон, установлен­
ный вне зоны действия 
прикордонного крана, 
жидких грузов в боч­
ках, уложенных в верх­
них и нижних ярусах 
нодпалубного штабеля 
трюма, п котором ис­
пользование погрузчи­
ков невозможно

39 Трюм (погрузчик с 4 / - 2/2 — 6/i 6/2 18/5 13,5 243 — 0 Схема применяется
листом, вручную) — 
край (рама с храица- 
мн) —  причал —  по­
грузчик с листом —  рам­
па —  пагон (вручную)

11,6 208 208 при перегрузке из суд ­
на в вагон, установлен­
ный вне зоны действия 
прикордонного крана, 
жидких грузов в боч­
ках, уложенных в ниж­
них ярусах подпалуб­
пого штабеля

40 Трюм — кран (рама V - __ __ 2/1 4 / - 8/1 30,6 245 245 100 Схема применяется
с храпцами) —  авто м а­
шина

29,9 239 239 при перегрузке из суд ­
на в автомашину бочек, 
уложенных в просвете 
люка
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№
 с

хе
м

ы

41

42

43

44

Технологические
схемы

Трюм (вручную) — 
кран (рама с храпца- 
мн) — автомашина

Трюм (погрузчик с 
многовнлочным за х в а ­
том) — кран (рама с 
храпцамн) — автома­
шина

Трюм (погрузчик с
листом, вручную) —
кран (рама с храпца­
мн) — автомашина

Трюм — кран (рама 
с храпцамн) — склад

любой

»

»

>

Расстановка рабочих/машин

в том числе по операциям

ва
го

н
н

ая
ил

и
ав

то
тр

ан
с­

по
рт

н
ая

л  £
§ с сх« о Ьга я>тй я  с?
«  ь  ь  к ск

ла
дс

ка
я

ко
рд

он
н

ая
 

и 
п

ер
ед

а­
то

чн
ая

су
до

ва
я

вс
ег

о

2 / - — — 2/1 61- 10/1

2 / - — — 2/1 4/2 8/3

2 / - — — 2/1 6/2 10/3

— — 2 / - 2/1 4 / - 8/1

П р о ’д о л ж е  и и е

О
Производитель­

ность технологи-

» °  О
й *ога(X га чес icaf липни. §  я  
ж ЯX га $ т/ смена О Sх ж Назначение схемы

йДо  ь  га . о- о
я  Ь

PQ D*

по тех ­
нологи­
ческой 
схеме

по EKWB 
или

в к н в У
ро

ве
н

ь 
1 

но
й 

м
ех

а

24,5 245 245 0 Схема применяете»
23,9 239 239 при перегрузке из суд ­

на н автомашину бо­
чек, уложенных в верх­
них н нижних ярусах 
нодпалубпого ш табе­
ли трюма, в котором 
использование погруз­
чиков невозможно

30,6 245 245 too Схема применяется
29,9 239 239 при перегрузке из су д ­

на в автомашину твер ­
дых грузов в бочках, 
уложенных в ннжннх 
ярусах нодпалубпого 
штабеля

24,5 245 245 0 Схема применяется
23,9 239 239 при перегрузке из су д ­

на и автомашину жнд- 
ки'х грузоп в бочках, 
уложенных в нижних 
прусах подпалубного 
штабеля

37,8 302 302 100 Схема применяется
36.9 295 295 при перегрузке нз суд ­

на на склад бочек, уло­
женных в просвете 
люка
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П р о д о л ж е н и е

Технологические
схемы

«у н 
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о
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„  О . .  f
i- в  2  ь
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«eS  e> о  >1a. a

Расстановка рабочих/машин

в том числе по операциям

м
Л я
СХ Д  н ЕС 

_  О Н . « н а  
<С *?! СО О 
СО S  KJ s
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мж
о

1  2
Р- «  SН £й
>»Щ св « щ О 0« ^со н н в

WсОви
fcf

5  »
В ы я 5J «  
о  а «4  4) # а, в  tr 
о  о ы к  н

«
СОш
о
5

О\осо
C L  СО
_  и
СО л>
в  s
s i>о н 
о. о
Я feOQ tf

Производитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

о _ 
*  *  2 к 5  в

XX

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по ЕК Н В 
или 

Б К Н В
%,х О. о

>> к

Назначение схемы

45 Трюм (вручную ) — 
крап (рам а с храица- 
ми) —  склад

любой

46 Трюм (погрузчик с 
мпоговилочиым з а х в а ­
том) —  кран (рама с 
хрппцами) —  склад

47 Трюм (погрузчик с »
листом, вручную) — 
кран (рам а с храпца- 
ми) —  склад

48 Трюм —  крап (рама 
с храпцамн) —  при­
чал —  погрузчик с  мно- 
говнлочиым захватом  —  
склад

*

V - 2/1 61 - 10/1 30,2
29,5

302
295

2/— 2/1 4/2 8/3 37,8
36,9

302
295

2/- 2/1 6/2 10/3 30,2
29,5

302
295

2/2 1 / - 4/1 4 / - 11/3 23,6
23/)

260
253

302
295

302
295

302
295

260
253

0

100

0

100

Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на на склад бочек, 
уложенных в верхних и 
нижних ярусах подпа­
лубного штабеля трюма, 
в котором использова­
ние погрузчиков не­
возможно

Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на на склад твердых 
грузов в бочках, уло­
женных в нижних яру­
сах подпалубного ш та­
беля

Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на на склад жидких 
грузов в бочках, уло­
женных в нижних яру­
сах подпалубного ш та­
беля

Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на и перевозке на склад 
твердых грузов в боч­
ках, уложенных в про­
свете люка
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Технологические
схемы

• о  й) ь  а. о  0) *
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Расстановка рабочнх/машнн

в том числе по операциям
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о о  и; ж ь
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49

50

51

Трюм (вручную) — 
кран (рама с храпиа- 
м и )  — причал —  по­
грузчик с многовилоч­
ным захватом  —  склад

любой 2 /2

Трюм (погрузчик с 
миоговнлочными за х в а ­
тами) — кран (рама с 
храпцамн) —  причал — 
погрузчик с многовнлоч- 
ным захватом  —  склад

Трюм —  кран (рама 
с  храпцамн) —  при­
чал —  погрузчик с лис­
том —  склад (вручную)

2/2

2 /2

!/-

\ h

4 / -

4/1

4/1

6/1

6 / - 13/3

4/2 11/5

4/- 16/3

В
ы

р
аб

от
ка

 р
аб

о­
че

го
, 

т/
см

ен
а

Л  ip.o д о л  ж е и и е

^5
П роизводитель­

ности технологи­
ческой ЛИНИИ, 

т/смена

но т ех ­
нологи­
ческой 
схем е

п о Е К И В
ИЛИ

Б К П В

Ж ж
А  Ж
g  §  
X Й 
о  яЖ X 
л 
2X 4)
|П <<

0 - 0
ж

Н азначение схемы

20,0  ?60
19,5 253

260
253

О С хем а применяется 
при вы грузке из судна 
п перевозке на склад  
твердых грузов в боч­
ках, уложенных в вер х­
них н ннжннх ярусах 
подпалубного штабели 
трюма, в котором ис­
пользование погрузчиков 
невозмож но

23,6  260
23,0  253

260
253

100 С хем а применяется 
при вы грузке из судна 
и перевозке на склад 
твердых грузов в боч­
ках, уложенных в ниж ­
них ярусах подналубно- 
го ш табеля

16,3 260
15,8 253

О С хем а применяется 
при вы грузке из судна 
н перевозке па склад 
жидких грузов и боч­
ках, уложенных в про­
свете лю ка
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ва
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и
ав

то
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ан
 

1 
п

ор
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ая

вн
ут

ря
п

а
та

ва
я
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ор
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су
д

ов
ая

о
и
<v
и
т

& 4>о н  
л  „ 
а  о  
Я  й

«  S

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

но Е К Н В 
или 

Б К Н В

52 Трюм (вручную ) — любой _ 2/2 4 / - 6/1 6 / - 18/3 14,4 260 — 0 Схема применяется

53

кран (рам а с храп ка­
ми) —  причал —  по­
грузчик с листом — 
склад  (крупную)

14,1 253 при выгрузке из судна 
и перевозке на склад 
жидких грузов в бочках, 
уложенных в верхних и 
нижних ярусах подпа- 
лубиого штабеля трюма, 
в котором использова­
ние погрузчиков невоз­
можно

Трюм (погрузчик с — * 2(2 41- 6/i G/2 18/5 14,4 260 — 0 Схема применяется
листом, вручную) —  
кран (рама с храп ка­
ми) —  причал —  по­
грузчик с листом — 
склад  (вручную)

14,1 253 при выгрузке из судна 
и перевозке на склад 
жидких грузов в бочках, 
уложенных в нижних 
ярусах подпалубного 
штабеля

54 С клад —  кран (рама 2 / - _ 3/1 _ _ 5/1 33,4 167 — 100 Схема применяется
с храпками) —  полува­
гон

32,4 162 при перегрузке грузов 
групп 3233 и 3335 в боч­
ках со склада в полу­
вагон

55 С клад —  кран (рама > 6/4 _ 3/1 — — 9/5 16,8 151 — 100 Схема применяется
с храпцами) —  рампа —  
2 вагона (погрузчик с 
миоговилочиым з а х в а ­
том)

16,4 148 при перегрузке твердых 
гр>зов в бочках со ск ла­
да в вагон
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Назначение схемы
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схеме

no E K IIB
НЛП
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56 Склад — кран (рама любой 4 / - _ 6/2 _ 9/2 16,8 151 _ G Схема применяете)!
с храпцами) — рампа— 16,4 148 — при отгрузке со склада
погрузчик с листом — краном и погрузке в ва-
вагон (вручную) гон жидких грузов и

брчках с перевозкой до
рампы погрузчиком

57 Склад — погрузчик с > 6/4 2/2 1 / - — — 9/6 21,6 194 194 100 Схема применяется
многооилочным захва- 21.0 189 ___ при перегрузке твердых
том — рампа — 2 ва- грузов а бочках со скла-
гона (погрузчик с мно- да и вагон с перевозкой
говнлочным захватом) до рампы погрузчиком

58 Склад (вручную) — 4 / - 2/2 4 / - — — 10/2 16,8 168 168 0 Схема применяется
погрузчик с листом — 16,4 11)4 161 при перегрузка жидких
рампа — вагон (вруч- грузов и бочках со скла-
иую) да а иагон с перевозкой

до рампы погрузчиком
59 Склад — кран (рама > 2 / - — 3/1 — — 5/1 19,6 98 ---- 100 Схема примениется

с храпцами) — авто- 19,2 96 ___ при перегрузке бочек
машина со склада п ашомашнну

ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 26—59 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О ЖЕ Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой легковоспламеняющихся грузов из 

судна комингсы люков трюмов обшиваются досками или 
укрываются брезентом.

Расформирование штабеля в просвете люка (схемы 25, 
28, 31, 34, 37, 40, 44, 48, 51) производится поярусно с уг­
лублением в 1 бочку непосредственно краном, оснащенным 
комплектом подвесок с храпцами; «подъем» формируется 
из 4— 16 бочек, храпцы накладываются вручную на уторы 
каждой бочки.

Расформирование верхних ярусов подпалубного ш та­
беля и нижних ярусов штабеля трюма, в котором ис-

g  З а к а з  M i 1100 129



п ользо ван и е п огр узчи ков невозм ож н о (схем ы  26 , 29 , 32, 
36 , 38 , 41 , 4 5 , 4 8 , 5 2 ) ,  о сущ ествляется  поярусно, с  о сто ­
рож ны м  п ерем ещ ением  бочек вручную по специально 
устроенны м  п о д к л ад к ам  иИн настилу.

П п ж п и е яр усы  иодпалубного ш табеля в трю м е (в  к о ­
тором во зм о ж н о  и сп ользован и е погрузчиков) расф орми­
р о вы в а ю тся  вер ти кальн ы м и  рядам и погрузчиком, обору­
дован н ы м  м ноговнлочны м  за хв а то м  (схем ы  30 , 36 , 42 , 46 , 
5 0 ) .  Б очки  у к л а д ы ва ю т ся  в просвете лю ка в 1— 2 ряда.

Кордонная а передаточная операции

Б очки  из су д н а пер егр уж аю тся на причал, в п о л ува­
гон, на откр ы ты й  ск л а д  или автом аш ину краном , о сн а­
щ енны м  ком п лектом  подвесок с  хралц ам и, навеш енных 
на р ам у  или т р а вер су ; «подъем » состоит из 4 — 16 бочек. 
Б очки у к л а д ы в а ю т ся  в 2 ряда вдоль причала.

П о сле у стан овки  па причал (схем ы  3 4 — 36, 4 8 — 50) 
крайние бочки подклпн п вакм ея; снятие храицов осущ е­
ст в л я е т с я  вручную . На причале бочки ф ормируются в 
«п о д ъем ы » из 4 — 8 бочек погрузчиком, оборудованны м  
м ноговилочны м  за х в а т о м , выполняющ им внутрипортовуго 
п ер ево зку  гр уза.

Внутрипортовая транспортная операция

Бочки к вагон у или на ск л а д  транспортирую тся по­
гр узчи ком , оборудованны м  многовнлочным за хв а то м  ти­
па У З И  (схем ы  3 4 — 36, 4 8 — 50, 57) пли листом  (схем ы  
3 7 — 39, 5 1 — 53, 5 8 ) .

П огр узчи к, оборудованны й многовнлочным за х в а то м , 
п ер евози т в «п одъем е» 4 — 8 бочек; на ви л ах  бочки р а з­
м ещ аю тся  в 1 ярус, в 2 ряда, торцами друг к другу. 
« П о д ъ ем »  погрузчика с листом состоит из 4 — 12 бочек, 
\ л сж ен н ы х в 2 ряда.
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Складская операция

О сновные полож ения по складированию  опасн ы х гр у­
зо в  приведены в описании технологического процесса по 
схем ам  1— 2 4  настоящ ей карты  ТТ П .

Ф ормирование и расф ормирование ш табеля на ск л а д е  
производятся краном, оснащ енным комплектом подвесок 
с  храпцами (схем ы  4 4 — 47, 54— 56, 5 9 ) ,  погрузчиком, об о ­
рудованным многовнлочным захвато м  (схем ы  48— 50, 5 7 ) ,  
или вручную (схем ы  51— 53, 5 8 ) .  С помощью погрузчика 
или крана бочки в первом ярусе у клады ваю тся  плотно 
друг к другу на сплош ной настил из досок, в последую - 
щнх —  в углубления («седлови н ы ») м еж ду соседними 
бочками н и ж ележ ащ его яруса. Крайние бочки каж дого  
«подъем а» после укладки  в нижнем ярусе подклини­
ваю тся.

Вагонная операция

Ф ормирование в полувагоне ш табеля бочек групп 
3 233  и 3 335  (схем ы  2 5 — 27 ) производится поярусно кр а­
ном, оснащ енным ком плектом  подвесок с  храпцам и. 
О тстроповка (снятие храпцов) с  «подъем а» о су щ ествля ­
ется вручную. Бочки р азм ещ аю тся вдоль или поперек по­
лувагон а в зависим ости  от их разм еров (и кратности их 
р азм ерам  п олувагон а).

Ф ормирование ш табеля в крытом вагоне производится 
погрузчиком вагонного звен а, оборудованным многови­
лочным захвато м  по 2 бочки в «подъем е». В  торцевы х 
частях бочки уклад ы ваю тся  в продольном направлении, 
в просвете дверного проема —  поперек вагона.

В  полувагоне и в крытом вагоне бочки первого яруса 
разм ещ аю тся плотно друг к другу, последую щ их —  в 
углублениях («седлови н ах») м еж ду соседними бочками 
ни ж ележ ащ его яруса.



Автотранспортная операция

Укладка бочек в автомашине производится поярусно 
с помощью крана, оснащенного комплектом подвесок 
с храпцами (схемы 40—43, 59). На платформе бочки 
размещаются в 1—3 яруса (в зависимости от высоты 
борта машины); бочки второго и третьего ярусов укла­

дываются в углубления («седловины») между бочками 
нижележащего яруса.

П р и м е ч а н и я :  1. Разворот кранового «подъема» при укладке 
на судне, на складе, на причале, в полувагоне, в автомашине осу­
ществляется с  помощью багров с резиновыми наконечниками или 
оттяжек.

2. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к твердым опасным грузам класса Б -500 (верхний предел) н 
класса Б-165 (нижний предел). При перегрузке жидких грузов про­
изводительность технологической линии снижается на 15% .

2.10. КАРТА 305. ТТП П О ГРУ ЗК И -ВЫ ГРУ ЗК И  ОПАСНЫХ ГР У ЗО В  КЛАССОВ 3, 6, 9 
В Д Е Р Е В Я Н Н Ы Х  БОЧКАХ, ТРА Н СП О РТИ РУЕМ Ы Х С УКЛА ДКО Й  НА О БРА ЗУЮ Щ УЮ  

Варианты работ: вагон— судно, вагон—склад, склад—судно Классы грузов no Е К Н В : Б -165, Б -300 , Б -500
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1 Вагон (вручную) — 
погрузчик с листом — 
рампа (причал) — крап 
(рама с храпцами) — 
трюм (вручную)

любой 4 / - 5/2 ( V - 15/2 13.5
12.3

203
185 185

0 Схема применяется 
при перегрузке бочек с 
прочными уторами щ  
нагона и судно с уклад­
кой и иодналубисм про­
ст р а н с т в

2 Вагон (вручную) — 
погрузчик с  листом — 
рампа (причал) —  кран 
(рама с храпцами) — 
трюм

> 4 / - 5/2 з / - 12/2 16.9
15,4

203
185 185

0 Схема применяете» 
ирн перегрузке бочек с 
прочными уторами из 
вагона в судно с ук­
ладкой в просвете люка
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Baton (вручную) — 
тлрузчик с листом — 
рампа (причал) — сст- 

1 к а с кругом — крап 
(крюкопал подмеска) — 
трюм (пручную)

любой V - 5/2 6 / - 15/2 16,9
15,4

203
185 185

0 Схема применяется 
при перегрузке бочек со 
слабыми уторами из ва­
гона в судно с укладкой 
в нодиалубном прост­
ранстве

Вагон (пручную) — 
погрузчик с .листом — 
рампа (причал) — сетка 
с кругом — кран (крго- 
копан полпсска) — трюм 
(пручную)

4/— 5/2 4/— 13/2 15,6
14,2

203
185 185

0 Схема применяется 
при перегрузке бочек со 
слабыми уторами из ва­
гона в судно с укладкой 
в просвете люка

Вагон (пручную) — 
П01руЗЧНК с листом — 
причал — крап (рама е 
храпцами) — трюм 
(пручную)

4 / - 2/2 4/1 6 / - 16/3 13.5
11.6

216
185 785

0 Схема применяется 
при перегрузке бочек с 
прочными уторами из 
вагона, расположенного 
вне зоны действия при- 
кордонного крана, в 
судно с укладкой в под­
палубном пространстве

Baton (пручную) — 
П О !р у З Ч 1 !К  с ЛИСТОМ —  
п р и ч а л  — край (рама с 
х р а и ц а м и )  —  трюм

и> 4/— 2/2 4/1 3 / - 13/3 16,6
14,2

216
185 7 8 5

0 Схема применяется 
при перегрузке бочек с 
прочными уторами из 
вагона, расположенного 
вне зоны действия при- 
кордонного крана, а 
судно с укладкой в про­
свете люка
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ка с кругом — кран 
(крюковая подвеска) — 
трюм (вручную)

любой 4 / - 2/2 4/1 61 - 16/3

8 Вагон (вручную) — 
погрузчик с листом —- 
рампа (причал) —  сет­
ка с кругом —  крап 
(крюковая подвеска) — 
трюм

4 / - 2/2 4/1 4 / - 14/3

9 Вагон (вручную) — 
погрузчик с листом — 
склад (вручную)

> 4 / - 2/2 41 - — — 10/2

10 Склад (вручную) — 
погрузчик с листом — 
причал — кран (рама с 
храпками) — трюм 
(вручную)

> 2/2 4 / - 4/1 6 / - 16/3

II Склад (вручную) — 
погрузчик с листом — 
причал —  кран (рама 
с храпцамн) — трюм

> 2/2 4 / - 4/1 з / - 13/3
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216 _ 0

185 785

216 0

185 185

168 168 0
164 164

296 296 0
286 28G

296 296 0

288 288

Назначение схемы

Схема применяется 
при перегрузке бочек со 
слабыми уторами из 
иагона, расположенного 
пне зоны действия прн- 
кордонного крана, в 
судно с укладкой в под­
палубном пространстве 

Схема применяется 
при перегрузке бочек си 
слабыми уторами из 
вагона, расположенного 
вне зоны действия ирн- 
кррдонного крана, в 
судно с укладкой в про­
свете люка

Схема применяется 
при перегрузке бочек из 
вагона на склад 

Схема применяется 
при перегрузке бочек с 
прочными уторами со 
склада в судно с ук­
ладкой в нодпалубиом 
пространстве 

Схема применяется 
при перегрузке бочек с 
прочными уторами со 
склада в судно с ук­
ладкой в просвете люка
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ческой 
схеме

по ЕКНВ 
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12 Склад (вручную) — любой 2/2 41- 4/1 6 / - 16/3 18,6 296 296 0 Схема применяется
погрузчик с листом — 18,0 288 288 при перегрузке бочек со
причал — сетка с кру- слабыми уторами со
гом — крап (крюкопая склада в судно с ук-
подмеска) — трюм ладкой в подпалубном
(вручную) пространстве

13 Склад (вручную) — — 2/2 4 / - 4/1 4 / - 14/3 21,3 296 296 0 Схема применяется
погрузчик с листом — 20,6 288 288 при перегрузке бочек со
причал — сетка с кру- слабыми уторами со
гом — край (крюкопая склада в судно с ук-
иодпеекз) — трюм ладкой в просвете люка

ОПИСАНИЕ ТЕХН ОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1— 13

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

Внутрипортовая транспортная операция

Бочки к борту судна (схемы 5—8, 10—13) и на склад 
(схема 9) перевозятся погрузчиком, оборудованным лис­
том; «подъем» состоит из 4—12 бочек.

Расформирование вагошщго штабеля бочек осущест­
вляется иоярусно, начиная от дверного проема к торце­
вым частям вагона. Бочки вручную перемещаются по 
доскам и накатываются на введенный в дверной проем 
(и установленный с упором на штабель) лист погрузчика. 
На листе размещаются 4—12 бочек; крайние из них под­
клиниваются. При укладке легковоспламеняющихся гру­
зов лист предварительно укрывается брезентом.

Складская операция

Грузы хранятся в отдельном крытом складе или при 
его отсутствии в специальном помещении общего крытого 
склада. Штабель формируется на расстоянии 0,7 м от 
стен склада с разрывами не менее 2,0 м и проездами не 
менее 3,5 м.

Грузы класса 3 (легковоспламеняющиеся жидкости)
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хранятся в общем складе мелкими партиями (не более 
20 т ) .

Хранение и накапливание грузов в специально обору­
дованных крытых складах допускаю тся под наблюдением 
органов пожарного надзора.

Грузы класса 6 (ядовитые вещ ества) хранятся от­
дельно от продовольственных, хлебофуражных, химико­
фармацевтических и парфюмерно-косметических грузов, а 
такж е от одежды, посуды и других предметов бытового 
обихода. С клад оборудуется принудительной вентиля­
цией.

Горючие грузы класса 9 (вещ ества с относительно 
низкой опасностью) и окисляющиеся вещ ества размещ а­
ются в разных отсеках, слабоядовитые —  отдельно от 
продовольственных и хлебофуражных грузов.

На складе бочки укладываю тся на образующую вруч­
ную. Ш табель формируется высотой до 3,5 м. В  каждом 
ярусе бочки размещ аю тся на прокладках; крайние бочки 
с двух сторон по ширине ш табеля подклиниваются. Боч­
ки подаются на штабель на листе погрузчика (лист уста­
навливается на сепарационные доски). Бочки поштучно 
перекатываются с листа вручную и размещ аются в ш та­
беле. Формирование и расформирование штабеля осуще­
ствляю тся поярусно.

При расформировании штабеля (схемы 10— 13) бочки 
вручную перекатываются по сепарационным доскам на 
лист погрузчика, устойчиво уложенный на ш табель, край­
ние бочки на штабеле и листе подклиниваются. «П одъ­
ем» погрузчика формируется из 4— 12 бочек.

Кордонная и передаточная операции

П огрузка в судно бочек с прочными уторами произво­
дится краном, оснащенным рамой (или траверсой) и на­
вешенным на ней комплектом подвесок с храпцами; бо­

чек со слабыми уторами —  с помощью сетки с кругом. 
«Подъем» крана, оснащенного подвеской с храпцами, 
состоит из 4 — 24 бочек, с сеткой —  из 6 — 10 бочек. Н ал о­
жение храпцов на уторы бочек производится вручную. 
Формирование «подъема» на причале осущ ествляется вруч­
ную: бочки с прочными уторами перекаты ваю тся с листа 
погрузчика и размещ аю тся в 2 ряда вдоль причала, бочки 
со слабыми уторами перекатываю тся с листа непосредст­
венна на сетку с кругом.

Судовая операция
В  трюме бочки уклады ваю тся в ш табель поштучно. 

Ш табель бочек с прочными уторами в просвете лю ка 
формируется поярусно непосредственно краном, осн а­
щенным комплектом подвесок с храпцами; в подпалуб­
ном пространстве —  вручную с осторожным п ерекаты ва­
нием грузовых мест по деревянному настилу. Бочки 
нижнего яруса размещ аю тся плотно друг к другу; к а ж ­
дого последующего —  в углублениях («седловинах») 
между соседними бочками ниж ележ ащ его яруса (при 
необходимости крайние от бортов бочки кр еп ятся). Бочки 
со слабыми уторами уклады ваю тся в трюмный ш табель 
вручную. Трюмный ш табель формируется поярусно; в к а ж ­
дом ярусе бочки уклады ваю тся на прокладки (сепарацн- 
онные доски).

Грузы на судне размещ аю тся вдали от всех  источни­
ков тепла, искр, пламени; для легковосплам еняю щ ихся 
жидкостей, как правило, используются носовые отсеки. 
При необходимости размещения легковоспламеняю щ ихся 
жидкостей в трюме, соседнем с машинным или котель­
ным отделением, ш табель формируется на расстоянии не 
меиее 6 м от нагревающейся переборки. Лю ки над грузо­
выми помещениями, в которых разм ещ аю тся л егковос­
пламеняющиеся жидкости, укрываю тся брезентом; кром­
ки брезента засыпаю тся толстым слоем песка.



Грузы, выделяющие при горении взрывчатые, легко­
воспламеняющиеся, ядовитые газы и пары, размещаются 
в газонепроницаемых помещениях, обеспеченных интен­
сивной вентиляцией; горючие грузы — вдали от окисля­
ющих веществ. Перед погрузкой легковоспламеняющихся 
грузов комингсы люков трюмов обшиваются досками или

укрываются брезентом. Для смягчения возможности уда­
ров «подъема» легковоспламеняющихся жидкостей пайол 
в просвете люка выстилается подкладками из матов, 
мешков с опилками или других смягчающих удары ма­
териалов.

2.10. КАРТА 305. ТТП ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ КЛАССОВ 3, в, 9 
В ДЕРЕВЯННЫХ БОЧКАХ, ТРАНСПОРТИРУЕМЫХ С УКЛАДКОЙ НА ОБРАЗУЮЩУЮ

Варианты работ: судно— вагон, судно— аотомашнна, судно—склад, склад— вагон, склад— автомашина К ласс грузов по ЕК Н В: Б-165, Б-300, Б-600
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схеме
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БКН В
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5 ?«  2  

О .* CUo >> ас

14 Трюм —  кран (рама с 
храпцами) — полувшон

.побои 2 / - — — 2/1 з / - 7/1 31.6
30.7

221
215

—  ~ 100 Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на в полувагон бочек с 
прочными уторами, уло­
женных в просвете люка

15 Трюм (вручную) — 
кран (рама с храпка­
ми) — полувагон

» 2 / - 2/1 6 / - 10/1 22,1
21,5

221
215

0 Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на в полувагон бочек с 
прочными уторами, уло­
женных в подпалубном 
пространстве

16 Трюм — кран (рама 
с .траппами) — рампа 
(причал) — погрузчик 
с листом — вагон (вруч­
ит Ю )

1

> 4 / - 5/2 3 / - 12/2 16,9
15,4

203
185 185

0 Схема применяется 
при перегрузке из судна 
в крытый вагон бочек с 
прочными уторами, уло­
женных в просвете люка
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17 Трюм (вручную) — 
кран (рама с храпца- 
ми) —  рампа (при­
чал) — погрузчик с 
листом — вагон (вруч­
ную)

любой 4 / - 5/2 6 / - 15/2 13.5
12.3

203
185 785

0 Схема применяется 
при перегрузке из су д ­
на п крытый вагон бо­
чек с прочными утора 
ми, уложенных в иод- 
налубном пространстве

18 Трюм (вручную) — 
сетка с кругом — кран 
(крюковая подвеска) — 
рампа (причал) — по­
грузчик с листом — ва­
гон (вручную)

» 4 / - 5/2 4 / - 13/2 15,6
14,2

203
185 185

0 Схема применяется 
при перегрузке нз су д ­
на и крытый вагон бо­
чек со слабыми утора­
ми, уложенных и про­
свете люка и и подпа­
лубном пространстве

19 Трюм —  кран (рама с 
хранцамн) — причал — 
погрузчик с листом — 
вагон (вручную)

> 4 / - 2/2 4/1 3 / - 13/3 15.6
14.2

203
185 185

0 Схема нрнменнетси 
при иыгрузке из судна 
бочек с прочными у го­
рами. уложенных и про­
с и т е  люка, н погрузке 
п нагон, установленный 
пне зоны действия при- 
корчрнпого крана

20 Трюм (вручную) — 
кран (рама с храпца- 
ми) — причал — по­
грузчик с листом — ва­
гон (вручную)

> 4 / - 2/2 4/1 6 / - 16/3 12.7
П .6

203
185 185

0 Схема применяется 
при выгрузке нз судна 
бочек с прочными утора­
ми, уложенных и подна- 
лубном пространстве, н 
погрузке п вагон, уста 
иоилениын вне зоны дей­
ствия прнкордонного 
крана
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21 Трюм (пручнуго) — 
сетка с кругом —  кран 
(кркжомая подмеска) — 
причал —  погрузчик с 
листом — пагон (нруч- 
П) ю)

любой 4 / - 2/2 4/1 4 / - 14/3 14,5
13,2

203
185 185

0 Схема применяется 
при выгрузке из судна 
бочек со слабыми уто­
рами, уложенных в про­
свете люка и в полна- 
лубком пространстве, п 
погрузке в пагон, уста­
новленный вне зоны дей­
ствия прнкордошюго 
крана

Схема применяется 
при перегрузке из су д ­
на в автомашину бочек 
с прочными уторами, 
уложенных в просвете 
люка

22 Трюм — кран (рамп с 
храгш амн) —  аптома- 
шнна

2 / - 2/1 3 / - 7/1 35.0
34.1

245
239

245
239

100

23 Трюм (вручную) 
кран (рама с храмца- 
ми) —  аптомашнна

У> 2 / - 2/1 6 / - 10/1 24,5
23,9

245
239

245
239

0 Схема применяется 
при перегрузке из судна 
п автомашину бочек с 
прочными уторами, уло­
женных в подпалубиом 
пространстве

24 Тшпм ^вручную) — 
сетка с кругом —  крап 
(крю ковая подвеска) —- 
рампа —  аптомашнна

» 2 / - 2/1 4 / - 8/1 27,1
2G,9

221

215
221
215

0 Схема применяется 
при перегрузке из судна 
в автомашину бочек со 
слабыми уторами, уло­
женных в просвете лю*( 
ка н в подпалубном 
пространстве
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25 Трюм —  кран (рама любой .— — 2 / - 2/1 3 / - 7/1 43,1 302 302 100 Схема применяете»
с храпцами) — склад 42,1 295 295 при перегрузке из суд ­

на на склад бочек с
прочными уторами, уло­
женных в просвете лю*

26 Трюм (вручную) — » — — 2 / - 2/1 6 / - 10/1 30,2 302 302 0 Схема применяется
крап (рама с храпца- 29,5 295 295 при перегрузке из суд-
мн) —  склад

4/1 22,9 298 0

на на склад бочек с 
прочными уторами, уло­
женных п подпалубном 
пространстве

27 Трюм — кран (рама » — 2/2 4 / - 3 / - 13/3 298 Схема применяется
с храпцами) —  при- ^99,2 288 288 при выгрузке из судна
чал —  погрузчик с лнс- и перевозке на склад
том — склад (вручную) бочек с прочными утора­

ми, уложенных п про-
спеге люка

28 Трюм (вручную) — > — 2/2 4/-- 4/1 6 / - 16/3 18,6 298 298 0 Схема применяется
край (рама с храпца- 18,0 288 288 при выгрузке из судна
мн) — причал —  по- н перевозке на склад бо-
грузчик с листом — чек с прочными утора-
склад (вручную) мн, уложенных в пол- 

палубном пространстве
29 Трюм (вручную) — > — 2/2 4 / - 4/1 4 / - 14/3 18,6 260 260 0 Схема применяется

сетка с  кругом — кран 18,1 253 253 при выгрузке из судна
(крюковая подвеска) — if перевозке на склад
причал —  погрузчик с бочек со слабыми уто-
листом —  склад (вруч- рамп, уложенных в
ную) просвете люка н в под- 

палубном пространстве
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30 Склад — кран (рама любой V - 3/1 __ _ _ 5/1 33,4 167 _ 100 Схема применяется
с храпцами) — полупи- 32,4 162 при перегрузке со сила-
ГОН да п полувагон бочек

с п р о ч н ы м и  уторами
31 Склад («ручную) — » 4 / - 2/2 4 / - — — 10/2 16,8 168 1G8 0 Схема применяется

1ЮГр\ЗЧНК с листом — 16,4 164 164 при перегрузке бочек со
рампа (причал) — па- склада п крытый вагон
гон («ручную)

32 Склад — крап (рама 2/ - — 3/1 — — 5/1 19,6 98 — 100 Схема применяется
с храпцами) — апто- 19,2 96 при перегрузке со скла-
МЛИ1НИП да н автомашину бочек

с прочными уторами
33 Склад («ручную) - » V - 1/1 2/- — — 5/1 19,6 98 98 0 Схема применяется

погрузчик с лис юм — 19,2 96 96 при перегрузке бочек
грузовой стол — анто-| со склада о автомашину
машина («ручную) j

ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 14—33 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой лсгковрспламсниющнхся грузов из 

судна комингсы люков трюмов обшиваются досками или 
укрываются брезентом. Расформирование трюмного шта­
беля бочек производится поярусно, начиная от просвета 
люка в направлении переборок и бортов, с углублением

не более чем в I бочку. Перемещение бочек из подпалуб­
ного пространства в просвет люка производится вручную 
по доскам (межъярусной сепарации) нли непосредствен­
но по пайолу. Штабель бочек с прочными уторами в про­
свете люка (схемы 14, 16, 19, 22, 25, 27) расформировы­
вается с помощью крана, оснащенного комплектом под­
весок с храпцами, по 4—24 грузовых места в «подъеме». 
Штабель бочек со слабыми уторами расформировыва­
ется вручную (схемы 18, 21, 24, 29); «подъем» для крана 
формируется из 6—10 бочек на сетке с кругом.
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Кордонная и передаточная операции

Бочки с прочными уторами из судна в полувагон 
^схемы 14, 1 5 ), на причал (схем ы  16, 17, 19, 20, 27, 2 8 ) , 
в автомаш ину (схем ы  22 , 2 3 ) ,  на ск л ад  (схем ы  25, 2 6 ) , 
со ск л ад а  в полувагон (схем а 30) или автомаш ину (схе­
ма 3 2 ) перегруж аю тся краном, оснащ енным рамой (или 
тр авер со й ), и навешенным на нее комплектом подвесок 
с храпцами. «П одъем» при вы грузке на причал, на склад  
или в полувагон состоит из 8—.24 бочек; в автомаш ину —  
из 4 — 8 бочек.

Бочки со слабыми уторами перегруж аю тся с  помощью 
сетки с  кругом краном, оснащ енным крюковой подвеской; 
«подъем » состоит из 6— 10 бочек. При перевозке груза 
к крытому вагону или на ск л ад  бочки на причале вруч­
ную н акаты ваю тся на лист погрузчика; «подъем» форми­
руется из 4 — 12 бочек с подклиниваннем крайних из них 
(по ширине л и ста ). При перегрузке легковосплам еняю ­
щ ихся грузов лист погрузчика предварительно укры вается 
брезентом.

Внутрипортовая транспортная операция

Бочки к вагону (схемы  19— 21, 3 1 ) ,  на склад  (схемы 
27— 29) или к автомаш ине (схем а 33) д оставляю тся по­
грузчиком, оборудованным листом по 4 — 12 грузовых 
м ест в «подъеме».

Складская операция

О сновные положения по складированию  грузов при­
ведены в описании технологического процесса по схем ам  
1— 13 настоящ ей карты Т Т П .

Бочки уклады ваю тся на склад е поштучно. Формиро­
вание и расформирование ш табеля осущ ествляется по-

яруспо краном, оснащенным комплектом подвесок с хр ап ­
ками (схем ы  19, 24, 2 6 ) , или вручную (схем ы  21, 22, 23, 
25, 2 7 ) . С помощью крана ш табель ф ормируется высотой 
до 3 ,5  м; бочки первого (ниж него) яр уса разм ещ аю тся 
плотно друг к другу, последую щ их —  в углублениях 
(«седлови н ах») м еж ду соседними бочками н и ж ележ ащ его 
яруса. Крайние бочки каж дого «п одъем а» после укладки 
в нижний ярус подклиниваю тся. О тстроповка гр уза (сн я ­
тие храпцов) осущ ествляется вручную после установки 
«подъем а» в ш табеле. При формировании ш табеля вруч­
ную бочки в ш табеле высотой до 3  м у клад ы ваю тся  на 
прокладки; крайние по ширине ш табеля бочки к аж до го  
яруса подклиниваю тся. Бочки подаю тся на ш табель на 
листе погрузчика и п ерекаты ваю тся в ш табель вручную; 
лист опирается на ранее уложенный груз.

При расформировании ш табеля краном «подъем » фор­
мируется: для погрузки в полувагон —  из 8 — 24 бочек, в 
автомаш ину —  из 4 — 8 бочек. Храпцы  н акл ады ваю тся  на 
каж дую  бочку вручную.

При расформировании ш табеля вручную (схем ы  31, 
33) бочки перекаты ваю тся по сепарацнониым д оскам  на 
лист погрузчика, устойчиво опирающ ийся на ш табель; 
крайние бочки на ш табеле и листе подклиниваю тся. 
«П одъем » формируется из 4 — 12 бочек.

Вагонная операция

У кладка в подувагоне бочек с  прочными уторами 
(схем ы  8, 9, 24) производится с помощ ью крана, о сн а­
щенного комплектом подвесок с  храпцам и (схем ы  8, 9, 
2 4 ) . Бочки разм ещ аю тся вдоль или поперек полувагона 
в зависим ости от кратности их разм еров и вагон а. Ф ор­
мирование ш табеля в крытом вагоне о сущ ествляется  
вручную (схем ы  10— 15, 2 5 ) :  загруж енны й ли ст погруз­
чика вводится в дверной проем, у стан авли вается  с упо-
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ром на пол вагона или на штабель и бочки поштучно 
перекатываются в вагон.

В полувагоне бочки первого яруса размещаются плот­
но друг к другу, последующих — в углублениях («сед­
ловинах») между соседними бочками нижележащего 
яруса; в крытом вагоне бочки в каждом ярусе уклады­
ваются па прокладки.

Автотранспортная операция
Укладка бочек в автомашине производится поярусно 

с помощью крапа, оснащенного комплектом подвесок с 
храпцами (схемы 22, 23, 31), или вручную (схема 33). 
На платформе бочки размещаются в 1—3 яруса (в за­
висимости от высоты борта машины). При формирова­

нии штабеля краном «подъем» подается непосредственно 
на платформу; бочки первого яруса укладываются плот­
но друг к другу; второго и третьего ярусов в углубления 
(«седловины») между нижележащими.

При укладке груза вручную «подъем» расформировы­
вается на грузовом столе (к которому устанавливается 
автомашина с открытым бортом); бочки поштучно пере­
катываются с листа в автомашину и укладываются на 
прокладки.

Примечание.  Производительность технологической линии 
указана применительно к твердым опасным грузам класса Б-500 
(верхний предел) и класса Б-165 (нижний предел). При перегрузке 
жидких опасных грузов производительность технологической линии 
снижается на 15%.

2.11. КАРТА 306. ТТЛ ПО ГРУЗКИ -ВЫ ГРУЗКИ  ОПАСНЫХ ГРУЗО В КЛАССОВ 3, 4, 5, 6, 8, 9 
В М ЕТАЛЛИЧЕСКИХ, Д ЕРЕВЯ Н Н Ы Х , ФАНЕРНЫХ И СИНТЕТИЧЕСКИХ БАРАБАНАХ МАССОЙ ДО 80 кг

Варианты работ: пагон—судно, нагон—склад, склад—судно Классы грузов по ЕКНВ: В-0, Б-80, Б-165
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1 Вагон (пручную) — любом 4 / - _ .. 2/1 4/- 10/1 11,8 118 118 0 Схема применяется
рампа (поддон) — кран 
(ннлочпмй захват) — 
трюм (вручную)

8,1 81 81 при поштучной перегруз­
ке барабаиоп из вагони 
в судно с размещением 
н просвете люка п в 
подпалубном простран­
стве
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2 Вагон (вручную) — любой 4 / - 2/1 4/2 10/3 11.8 118 0 Схема применяется 
при поштучной выгрузке 
барабанов из вагона и 
при погрузке в судно 
пакетами на плоских 
поддонах с размещени­
ем в нодналубном про­
странстве

рампа (поддон) — кран 
(вилочный захват) — 
трюм (погрузчик, пакет 
на поддоне)

8.1 81

3 Вагон (вручную) — 
рампа (поддон) — кран 
(вилочный захват, под­
веска) —  трюм (пакет 
на поддоне)

» 4 / - 2/1 2 / - 8/1

„1“
.1

-
21®1 118

81
0 Осема применяется 

при шин гучнон выгруз­
ке барабанов из вагона 
и погрузке в судно па­
кетами на плоских под­
донах с размещением в 
просвете люка

4 Вагон (вручную) — 
рампа (поддон) —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом — причал — 
кран (вилочный за ­
хват) — трюм (вруч­
ную)

> 4 / - 2/2 4/1 4 / - 14/3 8.4
5,6

118
81

IJJL
81

0 Схема применяется 
при поштучной пере­
грузке барабанов из ва ­
гона, расположенного 
вне зоны действий при- 
кордонного крана, и 
судно с размещением в 
просвете дюка н в под- 
налубном пространс i ве
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5 Вагой (вручную) — любой 4 / - 2/2 „__ 4/1 4/2 14/5 8,4 118 __ 0 Схема применяется
рампа (поддон) —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом  —  причал — 
кран (вилочный з а ­
хват) —  трюм (п огр уз­
чик, пакет на поддоне)

5,6 81 при поштучной вы гр уз­
ке барабанов из ваго ­
на, расположенного вне 
зоны действия прикор- 
донного крана, и при 
погрузке в судно паке­
тами на плоских поддо­
нах с размещением в 
подпалубиом простран­
стве

б Вагой (вручную) 4 / - 2/2 — 4/1 2 / - 12/3 9,8 118 — 0 Схема применяется
рампа (поддон) —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом  —  причал — 
кран (вилочный з а ­
хват, подвеска) — 
трюм (пакет \\а п оддо­
не)

6,6 81 при поштучной вы гр уз­
ке барабанов из вагона, 
расположенного вне зо ­
ны действия прнкордон- 
ного крана, и при по­
грузке d судно п акета­
ми на плоских поддонах 
с размещением в про­
свете люка

7 Вагон (вручную) — 4 / - 2/2 — — — 6/2 16,2 97 97 0 Схема применяется
рампа (поддон) —  по- 
гр)эчик с вилочным з а ­
хватом  —  склад  (пакет 
на поддоне)

12,9 77 77 при поштучной вы гр уз­
ке барабанов из вагона 
и перевозке на склад 
пакетами на плоских 
поддонах
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8 Склад (пакет на под- любой 2/2 4/1 4 / - 10/3 13,6 136 '136 0 Схема применяется
доне) —  погрузчик с 
пилочным захватом — 
причал — кран (вилоч­
ный захват) — трюм 
(вручную)

8,7 87 87 при отгрузке со склада 
пакетов барабанов на 
плоских поддонах и по­
грузке в судно с уста­
новкой барабанов по­
штучно в просвете лю­
ка н в лодпалубпом 
пространстве

9 Склад (пакет на под- > — 2/2 — 4/1 4/2 10/5 21,2 212 212 100 Схема применяется
доне) —  погрузчик с 
вилочным захваток! — 
причал —  кран (вилоч­
ный захват) —  трюм 
(погрузчик, пакет на 
поддоне)

15,1 151 151 при перегрузке со скла­
да о судно пакетов ба­
рабанов на плоских под­
донах с размещением в 
подлалубном простран­
стве

10 Склад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом — 
причал —  кран (вилоч­
ный захват, подвеска) — 
трюм (пакет на поддо­
не)

> _ 2/2 _ 4/1 2 / - 8/3 23,9 1.91 191 100 Схема применяется
17,1 137 137 при перегрузке со скла­

да в судно пакетов ба­
рабанов па плоских под­
донах с размещением в 
просвете люка
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—10 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

Р асф о р м и р о ван и е ш таб ел я  гр узов в вагон е осущ ест­
вл я е тся  вручную  с переноской барабанов на рам пу н у с­
тан овкой  их на плоские поддоны. При вы гр у зке б а р а б а ­
нов со  втор ого  яр уса у дверного проема вплотную  к в а ­
гону у к л а д ы в а ю т ся  д ве  стопки порожних поддонов (до 
уровня б а р а б а н о в  в в а го н е ), поверх которых р азм ещ ает­
ся поддон, на которы й устан авли ваю тся  б ар абан ы . Н а 
к а ж д о м  поддоне р азм ещ ается  4 — 16 ш тук б ар абан ов 
(4 — 8 в п лан е и 1— 2 по в ы с о т е ); верхний ярус б а р а б а ­
нов у в я зы в а е т с я .

При м а сс е  б а р аб ан а  до 50  кг расф ормирование ш та­
беля  п рои зводи тся у ступ ообр азн о; вы сота уступа —  1— 2 
б а р а б а н а  (не более 1,2 м ) .  При наличии продольной 
м еж ъяр усн ой  сепарации или при м ассе бар аб ан а свы ш е 
50 кг ш табель р асф ор м и р овы вается  попрусно.

Внутрипортовая транспортная операция

Гр у з к борту судн а (схем ы  4 — 6, 8-— 10) или иа ск л а д  
(сх ем а  7 )  д о ста в л я ет ся  п акетам и  на плоских поддонах 
погрузчиком  с  вилочны м за х в а т о м . «П одъем » состоит из 
1— 2 устан овлен н ы х д р у г на др уга п акетов; при р а зм е ­
щении б ар аб ан о в  на поддоне в 2 яруса «подъем » со сто ­
ит из 1 п ак ета . При п ер ево зке бар аб ан ов в 2 яр уса  вер х ­
ний яр ус гр у за  у в я зы в а е т ся .

Складская операция
Гр узы  хр ан я тся  в отдельн ом  ск л а д е  или при его от­

сутстви и  в сп ециальном  помещ ении общ его крытого

146

ск л ад а . Ш табель ф ормируется на расстоянии 0 ,7  м от 
стен ск л а д а  с  разр ы вам и  не менее 2 ,0  м и проездам и не 
м енее 3,5 м.

Грузы  к л а сса  3 (легковосп лам еняю щ и еся ж и дкости ) 
хранятся в общ ем ск л а д е  мелкими партиями (не более 
20 т ) .  Хранение и накапливание грузов в специально 
оборудованных крытых ск л а д а х  доп ускаю тся под н аб л ю ­
дением органов пож арного н адзора.

Грузы  к л асса  4  (легковосп лам ен яю щ и еся твер д ы е в е ­
щ ества) у клад ы ваю тся  в ш табель в общ ем ск л а д е  или 
на площ адке отдельными группами на расстоянии не м е­
нее 5 м от других гр узов; при стесненности ск лад ски х  
помещений д оп ускается  сокращ ение указан н ого р а сст о я ­
ния до 2 м. С ам овозгор аю щ и еся вещ ества у к л ад ы ваю тся  
в ш табель на открытой п лощ адке на расстоянии не м е­
нее 25 м от производственны х зданий, ск лад ов и отк р ы ­
ты х площ адок с другими сгораем ы м и гр узам и , а т а к ж е  
от главны х путей движ ения тран сп орта. В ещ ест ва , вы ­
деляю щ ие при взаим одействии с  водой л егк овосп л ам ен я ­
ющ иеся га зы , хр ан ятся  в кры том  сухом  ск л а д е  о тд ел ь­
но от легковосп лам ен яю щ и хся ж и дких и твер д ы х в е ­
щ еств.

Грузы  к л асса  5 (окисляю щ ие вещ ества  и органиче­
ские перекиси) у кл ад ы ваю тся  в  общ ем  ск л а д е  и на п ло­
щ адке с  другими грузам и согласн о  табл и ц е со вм ести ­
мости опасны х гр узов (прилож ение V  к  П р ави лам  
М О П О Г ). Гр узы  склади р ую тся отдельно от л егк о в о сп л а ­
меняю щ ихся вещ еств , горю чих м атер и алов и органических 
вещ еств.

Грузы  к л а сса  6 (ядови ты е вещ ества) хр ан ятся  о т ­
дельно от продовольственны х, хлебоф ураж н ы х, хим ико­
ф арм ацевтических и парф ю м ерно-косм етических гр узов, 
а т а к ж е  отдельно от о д еж д ы , посуды и других предм етов 
бы тового обихода. С к л а д  оборудуется принудительной 
вентиляцией.



Грузы  класса 8 (едкие и коррозионные вещ ества) у к ­
л ады ваю тся  в общем ск лад е и на площ адке отдельными 
группами на расстоянии не менее 5 м от других грузов. 
При совместном хранении ж идких щелочей и кислот 
м еж ду  ш табелями делаю тся разры вы  не менее 5 м. Е д ­
кие и коррозионные ж идкости уклады ваю тся в ш табель 
вдали от ж илых помещений, пищ евых продуктов и гру­
зо в  органического происхождения.

Горючие грузы к л асса  9 (вещ ества с  относительно 
низкой опасностью ) и окисляю щ иеся вещ ества уклады ­
ваю тся  в разных отсеках, слабоядовиты е —  отдельно от 
продовольственных и хлебоф ураж ны х грузов.

Формирование (схем а 7) и расформирование ш табеля 
пакетов барабанов на плоских поддонах производятся 
вертикальными рядами погрузчиком с  вилочным за х в а ­
том , выполняющ им внутрипортовую транспортную опера­
цию. Ш табель ф ормируется в 3 — 4 яруса; пакеты послед­
него яруса устан авли ваю тся в ш табель с  уступом шири­
ной в 1 пакет со стороны ш табелирования и противопо­
лож ной ей и в 0,5 пакета с  двух других сторон ш табеля.

Кордонная и передаточная операции

П огрузка в судно пакетов барабанов на плоских под­
донах производится краном, оснащ енным вилочным з а ­
хватом  (схем ы  1— 6, 8 — 10) или при установке в просве­
те лю ка последних 1— 2 пакетов каж дого яруса (схем ы  3, 
6, 10) —  подвеской для поддонов. «П одъем » крана, осн а­
щенного вилочным за хв а то м , состоит из 1— 2 пакетов, при 
использовании подвески для поддонов —  из 1 пакета.

Судовая операция

В  судне барабаны  устанавли ваю тся поштучно (сх е ­
мы 1, 4, 8) или пакетами на плоских поддонах (схемы

10*

2, 3, 5, 9 , 10). Формирование пош тучного ш табеля о су ­
щ ествляется поярусно. В  просвете л ю ка пакеты  расф ор­
м ировы ваю тся вручную: бар абан ы  осторож но п ереносят­
ся под палубу (или к месту укладки в просвете л ю к а ) и 
устанавли ваю тся на торец вертикальны м и рядам и в 2 — 3 
яруса (не более 1,2 м ). В  каж дом  ярусе бар абан ы  р а з­
м ещ аю тся на прокладках (сепарации из д о с о к ).

'Ф ормирование ш табеля пакетов гр уза на плоских под­
донах в подпалубном пространстве о су щ ествля ется  вер­
тикальными рядами погрузчиком с вилочным за х в а то м  
(схем ы  2, 5, 9) по 1— 2 гр узовы х м еста (установленны х 
друг на др уга) в «подъем е». В  просвете л ю ка ш табель 
ф ормируется поярусно (с  уступом не более I п акета) 
непосредственно краном, оснащ енным вилочным з а х в а ­
том (схем ы  3, 6 , 1 0 ), по 1— 2 пакета в «п одъем е»; при 
установке в каж дом  ярусе 1— 2 последних пакетов ис­
пользуется подвеска д ля  поддонов.

В  трю м е пакеты, груза в каж дом  ярусе у ст а н а вл и ва ­
ются на сепарациониые доски длиной более 2 пакетов.

Грузы  на судне разм ещ аю тся вдали от источников 
теп ла, искр, пламени; д ля  легковосплам ен яю щ и хся ж и д ­
костей использую тся носовы е отсеки. При необходимости 
размещ ения легковосплам еняю щ ихся ж и дкостей  в трю ­
ме, соседнем  с машинным или котельным отделением , 
ш табель формируется на расстоянии не м енее 6 м от 
нагреваю щ ейся переборки. Л ю ки над грузовы м и пом е­
щениями, в которых р азм ещ аю тся л егковосп лам ен яю щ и е­
ся  ж идкости, укры ваю тся брезентом; кромки брезента 
засы п аю тся толсты м  слоем  песка.

Грузы , вы деляю щ ие при горении взр ы вчаты е, легк о ­
восплам еняю щ иеся, ядовиты е газы  и пары , разм ещ аю тся 
в газонепроницаемых помещ ениях, обеспеченны х интен­
сивной вентиляцией; горючие грузы —  вдали от о ки сл я ­
ющих вещ еств. П еред погрузкой легковосп лам ен яю щ и хся 
грузов комингсы лю ков трю м ов обш иваю тся д оскам и  или
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укрываются брезентом. Для смягчения возможных ударов ков с опилками ил И других смягчающих удары мате- 
«подъема» легковоспламеняющихся жидкостей пайол в риалов, 
просвете люка выстилается подкладками из матов, меш-

2 .11 . КАРТА 306.* ТТП П О ГР У З К И -В Ы ГР У З К И  О П А СН Ы Х Г Р У З О В  КЛ А ССО В 3 , 4 , б, в , 8, 0 
В М Е Т А Л Л И Ч Е С К И Х , Д Е Р Е В Я Н Н Ы Х , Ф А Н ЕРН Ы Х  И С И Н ТЕТИ Ч ЕСК И Х БА РА БА Н А Х М АССОЙ Д О  80  кг

Варианты работ: судно— пагон, судно— автомашина, судно— склад, склад— вагон, склад— автомашина К ласс грузов по Е К Н В : Б -0 , Б -80 , Б -165
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ПО
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5  хЖ 41
Ж я» •* 

О д

£ х

11 Трюм (вручную) — 
поддон —  кран (вилоч­
ный за х в а т ) —  рам ­
па —  вагой (пручную)

любой V - т 41- 10/1 11,8

8,1

118

81

118

81

0 Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на в вагон барабано», 
расположенных в про­
свете люка и в подна- 
лубиом пространстве

12 Трюм (пакет на под­
доне) —  кран (вилоч­
ным за хв а т , подвеска) —  
рампа —  вагон (вруч­
ную)

» 4 1 - 2/1 2 / - 8/1 14,8
10,1

118
81

0 Схема применяется 
при выгрузке из судна 
пакетов барабанов, р ас­
положенных в просвете 
люка, и при поштучной 
погрузке в вагон

13 Трюм (пакет па под­
доне, погрузчик) —  
крап (вилочный з а ­
хват) —  рампа —  в а ­
гон (вручную)

» 4 1 -

1

2/1 4/2 10/3 (1,8
8.1

118
81

0 Схема применяется 
при выгрузке из судна 
пакетов барабанов, рас­
положенных в подла- 
лубном пространстве, н 
при поштучной погруз­
ке в вагон
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5 к ас <и
т  л  0,2  О. о 
>> X

14 Трюм (вручную) — 
поддон — край (вилоч­
ный захват) — причал- 
погрузчик с вилочным 
захватом — рампа — 
вагон (вручную)

любой 4 / - 2/2 4/1 4/ - 14/3 8.4
5,8

118
81

118
81

0 Схема применяете)! 
при пы1 |))зке нз судна 
барабанов, расположен­
ных в просвете люка а 
в нодналубном npoci- 
ранстпе, н при погруз­
ке в вагон, установлен- 
ill,in вне зоны действия 
нрикордонного крана

15 Трюм (пакет на под­
доне) — кран (вилоч­
ный захват, подвеска) — 
причал — погрузчик с 
вилочным захватом — 
рампа — вагон (вруч­
ную)

> 4 / - 2/2 4/1 2/- 12/3 9.8
6.8

118
81

0 Схема применяется 
ирм пьпрузке нз судна 
накегон барабанов, рас­
положенных в просвете 
люка, н при поштучной 
погрузке п патн, уста­
новленный вне зоны 
действия лрнкордонного 
крана

16 Трюм (пакет на под­
доне, погрузчик) — 
кран (вилочный за­
хват) — причал — по­
грузчик с вилочным за­
хватом — рампа — ва­
гон (вручную)

> 4/— 2/2 4/1 4/2 14/5 8,4
5.8

118
81

0 Схема применяется 
при выгрузке нз судна 
пакетои барабанов, рас­
положенных о подпа­
лубном пространстве, н 
при поштучной погруз­
ке в вагон, установлен­
ный нне зоны действии 
нрнкордоино)о крапа
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л п л  и х aJ «и s  аз л
о «0 - 0>> X

Трюм (вручную) —  
поддон —  кран (вилоч­
ный за х в а т) •— грузо­
вой стол —  автомашина 
(вручную)

любой 2 / - - 1 2/1 4 / - 8/1 14,5
9,2

116
73

116
73

0 Схема применяется 
при поштучной пере­
грузке из судна в авто ­
машину барабанов, рас­
положенных в просвете 
люка н в подпалубном 
пространстве

Трюм (вручную) — 
поддон —  кран (пилоч- 
ный захп ат) —  автом а­
шина (п аке! на поддо­
не)

» V - 2/1 4 / - 8/1 14,5
9,2

116
73

0 Схема применяется 
при поштучной вы груз­
ке из судна барабанов, 
расположенных в про­
свете люка и в подпа­
лубном пространстве, н 
при погрузке в автом а­
шину пакетами на плос­
ких поддонах

Трюм (пакет на под­
доне) —  крап (вилоч­
ный за х в а т , подвеска) — 
аптомашпна (пакет на 
поддоне)

> 1 / -  

1 .

2/1 2У - 5/1 33,8
24,2

169
121

169
121

100 Схема применяется 
при перегрузке из судна 
в автомашину пакетов 
груза на плоских поддо­
нах, расположенных в 
просвете люка

Трюм (пакет па под­
доне, погрузчик) — крап 
(вилочный за х в а т) — а в ­
томашина (пакет на под­
доне)

• / - 2/1 4/2 7/3 27,0
18,9

189
132

189
132

100 Схема применяется 
при перегрузке из су д ­
на в автомашину паке- 
топ груза на плоских 
поддонах, располож ен­
ных в подпалубном про­
странстве
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21 Трюм (пручиую) —  
поддон —  кран (вилоч­
ный захват) —  при­
чал —  погрузчик с  ви­
лочным захватом  —  
склад  (пакет на поддо­
не)

любой 2/2 4/1 4 / - 10/3 13,6
3,7

136
87 СО -j

l 
о 0 С хема применяется 

при поштучной вы грузке 
из судна барабанов, рас­
положенных в просвете 
люка н в подпалубном 
пространстве, н при пе- 
репоэке на склад  паке­
тами на плоских поддо­
нах

22 Трюм (пакет на под­
доне) —  кран (вилоч­
ный за хв а т , подвеска) —  
причал — * погрузчик с 
пилочным захватом  —  
ск лад  (пакет на поддо-

» 2/2 4/1 2 / - 8/3 23,9
17,3

191
138

191
138

100 Схема применяется 
при вы грузке из судна 
и перевозке на склад 
пакетов груза па плос­
ких поддонах, располо­
женных в просвете люка

23
не)

Трюм (пакет на под­
доне, погрузчик) —  кран 
(вилочный за х в а т) —  
причал —  погрузчик с 
вилочным захватом  —  
склад  (пакет на поддо­
не)

> 2/2 4/1 4/2 10/6 21,2
15,1

212
151

212
151

100 Схема применяется 
при вы грузке из судна 
и перевозке па склад 
пакетов груза на плос­
ких поддонах, располо­
женных в подпалубном 
пространстве

24 Склад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с  ви­
лочным захватом  —  
рампа —  вагон (вруч­
ную)

» А /- 2/2 6/2 16,2
12,9

97
77

97
77

0 С хема применяется 
при вы грузке со склада 
пакетов груза на плос­
ких поддонах н погруз­
ив п пятой с  поштучной 
укладкой
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25 Склад (пакет па под­ любой V - 2/2 _ _ _ 3/1 29,0 87 87 0
»

Схема применяется
доне) —  погрузчик с 19,3 58 58 при выгрузке со склада
вилочным захватом  — пакетов грузов на плос­
рампа —  автомашина ких поддонах и погруз­
(вручную) ке в автомашину с по­

штучной укладкой
26 Склад (пакет на под­ » 1 / - 1/1 — — — 2/1 44,5 89 89 100 Схема применяется

доне) —  погрузчик с 34,0 68 68 при перегрузке со скла­
вилочным захватом  — да в автомашину паке­
автомашина (пакет па тов груза на плоских
поддоне) поддонах

О П ИС А Н ИЕ  Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К О ГО  П РО Ц ЕССА 
ПО СХЕМ АМ  11— 26 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой легковоспламеняющихся грузов из 

судна комингсы люков трюмов обшиваются досками или 
укрываются брезентом.

Расформирование штабеля барабанов, установленных 
поштучно в просвете люка и в подпалубном пространст­
ве, производится поярусно с уступом в 1—2 грузовых 
места (не более 1,2 м). В трюме барабаны вручную уста­
навливаются на плоские поддоны; барабаны, располо­
женные в подпалубиом пространстве, вручную переносят­

ся к просвету люка. На каждом поддоне устанавливается
4—16 барабанов (4—8 в плане и 1—2 по высоте).

Расформирование штабеля пакетов груза на плоских 
поддонах в просвете люка (схемы 12, 15, 19, 22) осущест­
вляется поярусно непосредственно краном, оснащенным 
вилочным захватом; первые 1—2 пакета каждого яруса 
выгружаются с помощью подвески для поддонов.

Штабель пакетов груза в подпалубном пространстве 
(схемы 13, 16, 20, 23) расформировывается вертикальны­
ми рядами погрузчиком с вилочным захватом по 1—2 па­
кета (установленных друг на друга) в «подъеме».

Кордонная и передаточная операции 
Выгрузка барабанов из судна осуществляется пакета­

ми на плоских поддонах краном, оснащенным вилочным
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захватом  (схемы 11— 23) или подвеской для поддонов 
(схемы 12, 15, 19, 2 2 ). «П одъем» крана, оснащенного 
вилочным захватом , состоит из 1— 2 пакетов; с подвес­
кой для поддонов —  из 1 пакета. На причале пакеты 
размещ аю тся в 1— 2 яруса или устанавливаю тся (при от­
грузке в автомашину с расформированием) на грузовой 
стол в 1 ярус (схем а 17).

Внутрипортовая транспортная операция

Груз к вагону (схемы 14— 16, 2 4 ) , на склад (схемы 
21— 23) или к автомашине (схемы 25, 26) доставляется 
пакетами на плоских поддонах погрузчиком с вилочным 
захвато м . «П одъем» состоит из 1— 2 установленных друг 
на друга пакетов; при размещении барабанов на поддо­
не в 2 яруса «подъем», погрузчика состоит из 1 пакета; 
верхний ярус груза увязы вается.

Складская операция

Основные положения по складированию опасных гру­
зов приведены в описании технологического процесса по 
схем ам  1— 10 настоящей карты ТТП .

На складе барабаны устанавливаю тся пакетами на 
плоских поддонах. Ш табель формируется в 3— 4 яруса; 
пакеты последнего яруса устанавливаю тся с уступом ши­
риной в 1 пакет со стороны штабелирования и противо­
положной ей и в 0,5 пакета с двух других сторон ш табеля.

Формирование (схемы 21— 23) и расформирование 
(схемы  24— 26) ш табеля производятся вертикальными ря­
дами погрузчиком с вилочным захватом , выполняющим 
внутрипортовую транспортную операцию. В ш табель у с­
танавливается (или снимается с него) по 1— 2 пакета в 
«подъеме».

Вагонная операция

В вагоне барабаны поштучно устанавли ваю тся на то­
рец. На рампе или в просвете двери вагона пакеты р ас­
формировываются вручную: барабаны переносятся в в а ­
гон и устанавливаю тся в ш табель на прокладки, р азм е­
щ аемые вдоль вагона. Ш табель барабанов массой свы ­
ше 50 кг формируется поярусно. При формировании 
вторбго и последующего ярусов пакет с грузом у стан ав­
ливается на д ве стопки порожних поддонов, уложенных 
перед дверным проемом вплотную к вагону и друг к 
другу до уровня высоты погруженных в вагон барабанов. 
При м ассе барабана до 50 кг формирование ш табеля 
производится уступообразно; вы сота уступа —  1 барабан.

Автотранспортная операция

В автомаш ине барабаны устанавли ваю тся поштучно 
(схемы 17, 25) или пакетами на плоских поддонах (сх е­
мы 18— 20, 2 6 ) . При поштучной загр у зке автомашины р ас­
формирование пакетов осущ ествляется на грузовом столе 
вручную (автомаш ина устанавли вается к грузовому сто­
лу с открытым бортом ): барабаны переносятся на авто­
машину и устанавливаю тся на платформе. Загр узка 
платформы осущ ествляется поярусно. Барабаны  р азм ещ а­
ются на платформе в 2— 3 яруса; каж дый ярус формиру­
ется на прокладках. Пакеты груза на поддонах устан ав­
ливаю тся на платформу краном с вилочным захватом  
(схемы 18— 20) либо погрузчиком с вилочным захватом  
(схем а 2 6 ) . Пакеты размещ аю тся на платформе в 1— 2 
яруса.

П р и м е ч а н и я :  1. При поштучно!! подаче барабанов из подпа­
лубного пространства в просвет люка (или обратно) для внутри- 
трюмного перемещения нижних 2—3 ярусов груза могут использовать­
ся 1—2 погрузчика с вилочными захватами. Формирование пакетов
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(ним их расформпропаине) осущ ествляется «ручную. Численность 
судооого звен а и общ ая численность рабочих упелнчнпается п этом 
случае на 1— 2 человека.

2 При формировании пакета на поддоне разреш ается установка 
п 2 яруса бар абан ов массой до 50 кг, высотой до 45 см и диаметром 
не менее 35  см ; при этом дно верхнего барабана долж но входить во 
ппадпну крышки нижнего барабана.

3 П роизводительность технологической линии указана примени­

тельно к твердым опасным грузам класса по ЕК Н В Ь -80 (верхний 
предел) н Б -0  (нижний предел). При перегрузке жидких опасны х 
грузов производительность технологической линии снижается на 1 5 % .

4. Производительность технологической линии по схем ам  9, 10, 
18— 20, 22, 23, 26 указана применительно к грузам класса ТП -2.

5. Перенос каж дого барабана при формировании и расф ормиро­
вании «подъемов» осущ ествляется: при м ассе барабана до 30 кг —  
1 рабочим; при м ассе барабана 30  кг и более —  2 рабочими.

2.12. КА РТА  502, 514. ТТП П О Г Р У З К И -В Ы Г Р У З К И  О П А С Н Ы Х Г Р У З О В  В Я Щ И К А Х  И ЛИ К О РО БК А Х  
М АССОЙ М ЕСТА  Д О  80  кг, С О Д Е Р Ж А Щ И Х  В Е Щ Е С Т В А  К Л А С С О В 4, б, б, 8, 9, 

У П А К О В А Н Н Ы Х  В М Е Т А Л Л И Ч Е С К У Ю  ТА Р У , Б У М А Ж Н Ы Е  ИЛИ П О Л И Э Т И Л Е Н О В Ы Е  М ЕШ К И

Варианты  р абот: вагон — судно, вагон— склад, склад— судно К лассы  грузов по Е К Н В : Я -00 , ЯО-ЗО, Я О -50, Я О -80, Я -30 , Я -50, Я -8 0
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при перегрузке грузов 
из па гона п судно с 
механизированной по­
штучной укладкой п 
нижние ярусы подпалуб­
ного пространства

6 / - 2/1 4 / - 12/1 11,6
4,4

139
53

139
" 5 3

0

1

Схема применяется 
при перегрузке груза 
из вагона в судно с по­
штучной укладкой:

в верхние ярусы 
нодлалубного ш табе­
ля н в просвете лю ­
ка;

154



П р о д о л ж е н и е

О
бъ

ем
 г

ру
зо

пе
ре

- 
ра

бо
тк

н
, 

пр
и 

ко
то

­
ро

м
 п

ри
м

ен
ен

ие
 

сх
ем

ы
 э

ф
ф

ек
ти

вн
о,

 
ты

с.
 т

-о
пе

ра
пи

й

Расстановка рабочих/машнп #
О

Производитель­
ность технологи-

t
О  _ 
*  *

в том числе по операциям СОО- «О ческой ЛИНИИ, Е «
Технологические 1и ё . £ З л  

§  9  ко  а  га
9  JJ *  Й.П в*
3 * 2 В

ы
р

аб
от

ка
 

че
го

, 
т/

см
ен о  Sж ас Назначение схемы

№
 с

хе
м

ы схемы 5  s «  
S  е - а

n s  п о вн
ут

рв
ло

то
ва

я
тр

ан
от

ор
н

ая

1
1
§
О су

до
ва

я

вс
ег

о

по тех­
нологи- 
чсскоА 
схеме

по
ЕКН В

или
БК.НВ

5  *X QJ <U 5? CQ *  
° .Х“ •о

3

1

Вагон (вручную) — любой в / - 2/2 4/1 4/2 16/5 9,3 148 148 0

в нижние ярусы 
подпалубного ш табе­
ля трюма, в котором 
использование погруз­
чиков невозможно: 

в нижние ярусы 
пбдпалубного ш табе­
ля грузов, которые 
не позволяют создать 
делимый пакет на 
п>ебеичатом поддоне 
Схема применяется

4

поддон гребенчатый (те­
леж ка) — рампа — по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом — причал — 
кран (вилочный з а ­
хват) —  трюм (погруз­
чик с многовнлочным 
захватом )

Вагон (вручную) — » 6 / - 2/2 4/1 4 / - 16/3

3,6

9.3

57

148

57

148 0

при перегрузке груза из 
вагона, установленного 
вне зоны действия нрн- 
кордониого крана, в 
судно с механизирован­
ной укладкой ящиков в 
нодпалубном прост­
ранстве

Схема применяется
поддон (тележка) — 
рампа — погрузчик с 
вилочным захватом — 
причал — кран (вилоч­
ный захват) — трюм 
(вручную)

3,6 57 57 при перегрузке груза из 
вагона, установленного 
пне зоны действия прн- 
кордонпого крана, в 
судно с поштучной ук­
ладкой:

в верхние ярусы 
подпалубиого ш табе­
ля и в просвете люка;
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в нижние ярусы 
подпалубного ш табе­
ля трюма, в котором 
использование погруз­
чиков невозможно;

в нижние ярусы 
подпалубного ш табе­
ля трюма грузов, ко­
торые ire позволяю т 
создать делимый пакет 
на гребенчатом под­
доне

Схема применяется

6

поддон гребенчатый (те ­
леж ка) —  рампа —  по­
грузчик с вилочным за* 
хватом  —  склад  (пакет 
на гребенчатом поддо­
не)

Вагон (вручную) — > о /— 2/2 8/2

G.G

15,5

53

124

53

124 0

при выгрузке груза из 
вагона и перевозке на 
склад пакетами на гре­
бенчатых поддонах

Схема применяется
иоддоп (тележ ка) — - 
рампа —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
склад  (пакет на поддо­
не)

1

6,6 53 53 при выгрузке и пере­
возке на склад груза, 
не позволяющ его с о з ­
д а т ь  делимый пакет на 
гребенчатом поддоне
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Назначение схемы

Схема применяется 
при выгрузке со склада 
пакетированного на гре­
бенчатых поддонах гру­
за  и погрузке в судно с 
механизированной по­
штучной укладкой ящи­
ков в подпалубном про­
странстве

Схема применяется 
при выгрузке со склада 
пакетированного на
плоских поддонах груза 
н погрузке п судно с по­
штучной укладкой:

в верхние ярусы
подпалубпого ш табе­
ля и в просвете люка;

в нижние ярусы
подпалубпого ш табе­
ля трюма, в котором 
использование по­
грузчиков невозможно;

в нижние ярусы
подпалубпого штабе­
ля трюма грузов, ко­
торые не позволяют 
создать делимый па­
кет па гребенчатом
поддоне
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1 - 8

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

Расформирование штабеля груза в вагоне производит­
ся вручную. Ящики размерами до 500X500 мм и массой 
не более 50 кг (сера в порошке, аммоний азотнокислый, 
селитра аммиачная, нитрат бария, нитрат бериллия, цинк 
хлористый и др.) укладываются на плоские поддо­
ны (схемы 2, 4); ящики размерами более 500X500 мм и 
массой более 50 к р  (хлораты, хлориты, мышьяк, ртуть, 
сульфат железа, смолы синтетические и др.) — на 
гребенчатые поддоны (схемы 1, 3, 5). На плоском под­
доне ящики укладываются «вперевязку»; на гребенча­
том — в делимый на 2 части пакет. На каждый поддон 
укладывается до 60 ящиков в зависимости от их разме­
ров; высота пакета 3—6 ящиков. При выгрузке груза, 
расположенного в дверном проеме, поддоны размещают­
ся на рампе. При выгрузке груза из торцевых частей 
поддоны подаются в вагон на тележке. На тележке груз 
транспортируется из вагона на рампу, при плохом тех­
ническом состоянии полов — до дверного проема. Гру­
женый поддон (пакет) с тележки на рампе снимается по­
грузчиком с вилочным захватом (схемы 3—5) или кра­
ном (схемы 1, 2); при работе без перемещения тележки 
на рампу — погрузчиком. На рампе пакеты устанавли­
ваются в 1 ярус.

Внутрипортовая транспортная операция
Пакеты груза перевозятся к борту судна (схемы 3, 4, 

7, 8) или на склад (схемы 5, 6) погрузчиком с вилочным 
захватом, «подъем» состоит из 1 пакета. Для предотвра­
щения от разваливания верхний ряд пакета увязывается.
158

Складская операция

Грузы хранятся в отдельном складе или при его от­
сутствии в специальном помещении общего склада либо 
на открытой площадке (за исключением ядовитых и 
воспламеняющихся от действия воды грузов — см. Прави­
ла МОПОГ). В крытом складе штабель формируется на 
расстоянии не менее 0,7 м от стен склада с разрывами 
не менее 2 м и проездами не менее 3,5 м. На открытой 
площадке штабель формируется на расстоянии не менее 
25 м от ближайших зданий и сооружений на настиле 
из досок высотой не менее 15 см н укрывается бре­
зентом.

Грузы класса 4 (легковоспламеняющиеся вещества) — 
сера в порошке и др. — укладываются в штабель в об­
щем складе или на площадке отдельными группами на 
расстоянии не менее 5 м от других грузов (при стеснен­
ности складских помещений допускается сокращение 
указанного расстояния до 2 м). Самовозгорающиеся ве­
щества (металлы пирофорные и др.) укладываются в 
штабель на открытой площадке на расстоянии не менее 
25 м от производственных зданий, складов и открытых 
площадок с другими сгораемыми грузами, а также от 
главных путей движения транспорта.

Вещества, воспламеняющиеся от действия воды (амид 
лития, метилат натрия и Д р .) , хранятся только в крытом, 
сухом складе отдельно от легковоспламеняющихся жид­
ких и твердых веществ.

Грузы класса 5 (окисляющие вещества н органиче­
ские перекиси) — аммоний азотнокислый, селитра амми­
ачная, нитрат бария, нитрат бериллия, хлораты, хлориты 
и др. — укладываются в штабель в общем складе или на 
площадке с другими грузами согласно таблице совмес­
тимости опасных грузов (приложение V к Правилам 
МОПОГ). Окисляющие вещества и органические переки-



си хранятся отдельно от легковоспламеняющихся веществ, 
горючих материалов и органических веществ.

Грузы класса 6 (ядовитые вещества) — нитрат ани­
лина, мышьяк, ртуть и др. — хранятся отдельно от про­
довольственных, хлебофуражных, парфюмерно-космети­
ческих грузов, а также отдельно от одежды, посуды и 
других предметов бытового обихода. Склад оборудуется 
принудителыюй вентиляцией.

Грузы класса 8 (едкие и коррозионные вещества) — 
цинк хлористый и др. — укладываются в штабель в об­
щем складе или на площадке отдельными группами на 
расстоянии не менее 5 м от других грузов.

Горючие жидкости класса 9 (гексадекан, нефтепро­
дукты и др.) укладываются в штабель вдали от окисля­
ющих веществ. Вещества, становящиеся едкими и корро­
зионными при отсырении (карбонат калия, поташ, натрий 
бромистый и другие грузы класса 9), хранятся только в 
сухом складе и охраняются от попадания воды или сне­
га. Слабоядовитые вещества (кислота щавелевая, гидро­
хинон и др.) укладываются в штабель отдельно от про­
довольственных и хлебофуражных продуктов.

В штабель груз устанавливается пакетами на гребен­
чатых и плоских поддонах в 3—4 яруса; пакеты послед­
него яруса размещаются с уступом шириной в 1 пакет 
со стороны штабелирования и противоположной ей и в 
0,5 пакета с двух других сторон штабеля. Формирование 
(схема 5, 6) и расформирование штабеля (схемы 7, 8) 
производятся погрузчиком с вилочным захватом.

Кордонная и передаточная операции

По схемам 1, 3, 7 груз подается в судно на гребенча­
тых поддонах; по схемам 2, 4, 8 — на плоских поддонах 
краном, оснащенным вилочным захватом; «подъем» сос­
тоит из 1 пакета.

Судовая операция
На судне груз в ящиках размещается в просвете люка 

и в подпалубном пространстве, оборудованном вентиля­
цией; металлы пирофорные класса 4, снльноядовитые 
жидкости класса 6 (водород цианистый, кислота синиль­
ная и другие грузы категории 811) — на палубе. При 
укладке на палубе грузов категории 811 (кислота хлор- 
сульфановая и др.) под нижний ярус груза насыпает­
ся слой чистого сухого песка, под грузы других катего­
рий этого класса укладываются прокладки. Груз на па­
лубе размещается в штабеле поштучно плотными ряда­
ми, надежно закрепляется и укрывается брезентом.

По схемам 1, 3, 7 формирование штабеля груза в под­
палубном пространстве осуществляется вертикальными 
рядами вдоль бортов и переборок. В просвете люка груз 
с гребенчатого поддона по частям снимается, перевозится 
в подпалубное пространство н укладывается в штабель 
погрузчиком, оборудованным многовнлочным захватом и 
сталкивателем, изготовленным из материала, исключаю­
щего искрообразование.

При подаче в судно груза на плоских поддонах (схе­
мы 2, 4, 8) ящики в просвете люка и в подпалубном 
пространстве укладываются поярусио вручную. В каждом 
ярусе ящики укладываются на прокладках.

Грузы в трюме размещаются вдали от источников 
тепла, искр, пламени. Ядовитые вещества укладываются 
в штабель отдельно от продовольственных и хлебофу­
ражных продуктов, горючие грузы — вдали от окисляю­
щих веществ. Грузы, выделяющие при горении взрывча­
тые, легковоспламеняющиеся, ядовитые газы н пары 
(сера в порошке, мочевина и др.), размещаются в газо­
непроницаемых помещениях, обеспеченных интенсивной 
вентиляцией. Перед погрузкой легковоспламеняющихся 
грузов комингсы люков трюмов обшиваются доскам:: 
или укрываются брезентом.
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2.12. КАРТА 602, 614. ТТП ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В ЯЩИКАХ ИЛИ КОРОБКАХ 
МАССОЙ МЕСТА ДО 80 кг, СОДЕРЖАЩИХ ВЕЩЕСТВА КЛАССОВ 4, б, в, 8, 9, 

УПАКОВАННЫХ В МЕТАЛЛИЧЕСКУЮ ТАРУ, БУМАЖНЫЕ ИЛИ ПОЛИЭТИЛЕНОВЫЕ МЕШКИ
Варианты работ: судно—нагон, судно—аотомашнна, склад—нагон, склад—автомашина

Классы грузов по ЕКНВ: Я-00, ЯО-ЗО, ЯО-БО, ЯО-80, ЯО-ОО, Я-60, Я*80

1 6 , он а СХ о а) Д »к
Расстановка рабочих/машин •о

Производитель­
ность технологи- 4) К 

|1
Технологические

« К * * *
g S S S  3 в том числе по операциям д _сх д ческой ЛИНИН,

О
бъ

ем
 г

ру
з 

ра
бо

тк
и/

 пр
 

ро
м 

пр
им

ен
 

сх
ем

ы 
эф

ф
е 

ты
с. 

т-
on

ep
i

и
1 jЬ №

ко
рд

он
на

я 
и 

пе
ре

да
­

то
чн

ая

Вы
ра

бо
тк

а 
че

го
, т

/с
ме

в i/ЕМСна О «м а д
нга ** 
O.Q>» а

Назначение схемы
ЯSOJ
Xо

%

сх ем ы

ва
го

нн
ая

•и
ли

ав
то

тр
ан

по
рт

яа
я

вн
ут

ри
пс

то
ва

я
тр

ан
ш

ор
на

я

ск
ла

дс
ка

.

су
до

ва
я

вс
ег

о по тех­
нологи­
ческой 
с ие

по
ЕКНВ

или
БКНВ

9 Трюм (вручную) “ любой 6/4 2/1 4/- 12/5 12,7 152 152 0 Схема применяется
поддон гребенчатый — 
кран (вилочный за­
хват) — рампа (нопо- 
ротпыи круг) — 2 ва­
гона (погрузчик с мпо- 
говнлочным захватом)

4,8 58 58 при выгрузке из судна 
груза, уложенного по­
штучно в просвете люка 
н в подпалубном прост­
ранстве, и при механи­
зированной погрузке в 
па го и

10 Трюм (вручную) — > G/4 , 2/1 4 / - 12/5 12,7 152 152 0 Схема применяется
поддон — крап (вилоч­
ный захват) — рампа — 
2 вагона (погрузчик с 
многопилочнмм захва­
том, перекладка)

4.8 58 58 при перегрузке из судна 
в вагон груза, не по­
зволяющего создать де­
лимый пакет на гребен­
чатом поддоне, уложен­
ного поштучно в про­
свете люка н в подпа­
лубном пространстве

160



П р о д о л ж е н и е

• о 2й! Н 5R Расстановка рабочих/машин
ОХО«1О. (4

Производитель­
ность технологи-

. ее
CI ,X Xй> г:

о  я  5  « я
S . & 8 I . &

в том числе по операциям ческой ЛНШ111, £  Э
XТехнологические

О О. Н к ,

В
ы

р
аб

от
ка

 
че

го
, 

т/
см

ен т/смепа О х и: ж Назначение схемы

№
 с

хе
м

ь и S S щ о
S I  & я  «=* 

o s & a S ва
го

н
н

ая
«л

и
ав

то
тр

ан
по

рт
иа

я В g
р -к  У
& . з ! «к о р - 2я н ь  д

*4
8
Я
5О КО

рД
О

НН
;

и 
пе

ре
д*

 
то

чн
ая

су
до

ва
я

вс
ег

о

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

пд
ЕКН В 

или 
Б КМ В

•о нX «иО) 2а  л
S  ,2Са. о

a

11 Трюм (вручную) — 
поддон гребенчатый — 
кран (вилочный з а ­
хват) —  причал —  по­
грузчик с  вилочным за ­
хватом —  рампа —  по­
воротный круг —  2 ва­
гона (погрузчик с мно- 
говнлочным захватом )

любой 6/4 2/2 4/1 4 / - 16/7 9.9
3,8

159
~60

159
60

0 Схема применяется 
при выгрузке из судна 
груза, уложенного по­
штучно в просвете люка 
и в подпалубио^ прост­
ранстве, и при механи­
зированной погрузке в 
вагон, установленный вне 
зоны действия прнкор- 
донмого крапа

12 Трюм (вручную) — 
поддон —  кран (вилоч­
ный захват) —  при­
чал —  погрузчик с  ви­
лочным захватом  — 
2 вагона (погрузчик с 
миоговилочным за х в а ­
том, перекладка)

» 6/4 2/2 4/1 4 / - 16/7 9,9
3,8

159
60

159
60

0 Схема применяется 
при выгрузке нз судна 
груза, не позволяющего 
создать делимый пакет 
на гребенчатом поддо­
не, уложенного поштуч­
но в просвете люка и в 
подналубном прост­
ранстве, н при погрузке 
в вагон, установленный 
вне зоны действия прн- 
кордонпого крана

13 Трюм (вручную) — 
поддон —  кран (вилоч­
ный захват, подвеска) — 
автомашина (пакет на 
поддоне)

> 2 / - 2/1 4 / - 8/1 21,3
8,1

170
65

170
«5

0 Схема применяется 
при выгрузке нз судна 
груза, уложенного по­
штучно в просвете люка 
и п подпалубиом прост­
ранстве, и при погрузке 
в автомашину пакетами 
на поддонах с перевоз-
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Технологические
схемы
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Назначение схемы

0

0

0

кой до места назначения 
на расстояние не более 
20 км

Схема применяется при 
выгрузке нэ судна не­
большого объема груза, 
уложенного поштучно в 
просвете люка и в иод- 
палубиом пространстве, 
и при погрузке п авто ­
машину с перевозкой до 
места назначения па 
расстояние более 20 км

Схема применяется 
при выгрузке нз судна 
груза, уложенного по­
штучно в просвете люка 
и в подпалубном прост­
ранстве, и при перевозке 
на склад пакетами на 
гребенчатых поддонах

Схема применяется 
при выгрузке из судна 
груза, не позволяющего 
создать делимый пакет 
на гребенчатом поддо­
не, уложенного поштуч­
но в просвет люка н в 
подпалубпом прост­
ранстве, и при перевоз-

162



П р о д о л ж е н и е
1

. 6  о <и н «
Расстановка рабочих/машкн

6
Производитель­

ность технологи*

gS 
и . 
5  ~*> «  «  S  «

s  W В В 5 в том числе по операциям ЯО- я ческой линии. 5  У— я
Технологические £? р. К 2  Я

K i l l

<0 я  о  ^ 3о  g .g .8  g

О а, н «  • Я S
*  S

т/смена 6  X X X Назначение схемы

№
 с

хе
м

ь схем ы

■ 
ва

го
н

н
ая

 
нл

и
ав

то
тр

ан
по

рт
н

ая

вн
ут

рн
по

то
ва

я
тр

ан
сп

ор
н

ая

«3
Й
3
5и ко

рд
он

яа
 

н 
пе

ре
да

 
то

чн
ая

су
до

ва
я

вс
ег

о

o - i iVO Ня .о. о 
3  *-

со £

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
ЕКН В 

или 
Б КИП

-о кX 07 0J 2а
О.д

=

17 Склад (пакет на гре- любой 6/2 2/2 8/4 17,8 142 142 100

ке на склад пакетами на 
плоских поддонах 

Схема применяется

18

бенчатом поддоне) — 
погрузчик с  вилочным 
захватом —  рампа — 
поворотный круг — 
2 вагона (погрузчик с 
многоннлочным за х в а ­
том)

Склад (пакет на под- > 6/2 2/2 8/4

7.6

17,8

61

142

61

112 0

при отгрузке со склада 
пакетов груза на гре­
бенчатых поддонах н 
нрп механизированной 
погрузке н вагон

Схема применяется

19

доне) — погрузчик с 
вилочным захватом  —  
рампа —  вагон (погруз­
чик с многовилочным з а ­
хватом, перекладка)

Склад (пакет на под- » 2/2 2/2 4/4

7.6

24.3

61

98

61

100

при отгрузке со склада 
пакетов груза, не по­
зволяющего создать д е ­
лимым пакет на гре­
бенчатом поддоне, н при 
погрузке в вагон с по­
штучной укладкой (с пе­
рекладкой на рампе 
вручную)

Схема применяется

20

доне) —  погрузчик с 
вилочным, захватом  — 
автомашина (пакет на 
поддоне)

Склад (пакет на под- > 4 / - 2/2 6/2

10.3

16.3

'"•ii

98 98 0

при перегрузке со скла­
да в автомашину паке­
тов груза на поддонах

Схема применяется
доне) — погрузчик о 
вилочным захватом  — 
автомашина (вручную)

6.8

1[

41 41 при отгрузке со склада 
пакетированного на пол 
донах груза н погрузке, 
в автомашину с по­
штучной укладкой
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ОПИСАНИЕ ТЕХН ОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 9 - 2 0  

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция

Перед выгрузкой легковоспламеняющихся грузов из 
судна комингсы люков трюмов обшиваются досками или 
укрываются брезентом.

Расформирование штабеля груза вручную на палубе, 
в просвете люка и в подпалубном пространстве осущест­
вляется поярусно (с углублением не более 1,2 м). Ящики 
размерами до 500X500 мм и массой не более 50 кг (сера 
в порошке, аммоний азотнокислый, селитра аммиачная, 
нитрат бария, нитрат бериллия, цинк хлористый и др.) 
или грузы особой опасности, перевозимые на палубе (ме­
таллы пирофорные, водород цианистый, кислота синиль­
ная и др.), укладываются на плоские поддоны (схемы 10, 
12—14, 16). Ящики размерами более 500X500 мм и массой 
более 50 кг (хлораты, хлориты, мышьяк, ртуть, сульфат 
железа, смолы синтетические и др.) укладываются на 
гребенчатые поддоны (схемы 9, 11, 15). На плоском под­
доне ящики размещаются «вперевязку», на гребенчатом— 
в делимый на две части пакет. На каждый поддон укла­
дывается до 60 ящиков в зависимости от их размеров; 
высота пакета 3—6 ящиков.

Кордонная и передаточная операции

Выгрузка из судна пакетов груза на поддонах и уста­
новка их на причале или на рампе (у вагона) произво­
дятся краном, оснащенным вилочным захватом или 
(1—2 пакета в начале выгрузки каждого яруса) подвес­
кой для поддонов. «Подъем» состоит из 1 пакета.
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Внутрипортовая транспортная операция

Транспортирование пакетов груза на склад (схемы 15, 
16), к вагону (схемы 11, 12, 17, 19) или к автомашине 
(схемы 19, 20) осуществляется погрузчиком с вилочным 
захватом. «Подъем» состоит из 1 пакета; для предотвра­
щения от разваливания верхний ряд пакета увязывается.

Складская операция
Грузы хранятся в отдельном складе или при его от­

сутствии в специальном помещении общего склада либо 
на открытой площадке (за исключением ядовитых и 
воспламеняющихся от действия воды грузов). В крытом 
складе штабель формируется на расстоянии не менее 
0,7 м от стен склада с разрывами не менее 2 м и проез­
дами не менее 3,5 м. На открытой площадке штабель 
формируется на расстоянии не менее 25 м от ближайших 
зданий и сооружений на настилах из досок высотой не 
менее 15 см и укрывается брезентом.

Грузы класса 4 (легковоспламеняющиеся вещества) — 
сера в порошке н др. — укладываются в штабель в об­
щем складе или на площадке отдельными группами на 
расстоянии не менее 5 м от других грузов (при стеснен­
ности складских помещений допускается сокращение 
указанного расстояния до 2 м ). Самовозгорающиеся ве­
щества (металлы пирофорные и др.) укладываются в 
штабель на открытой площадке на расстоянии не менее 
25 м от производственных зданий, складов и открытых 
площадок с другими сгораемыми грузами, а также от 
главных путей движения транспорта. Вещества, воспла­
меняющиеся от действия воды (амид лития, метилат 
натрия и др.), хранятся только в крытом, сухом складе 
отдельно от легковоспламеняющихся жидких и твердых 
веществ.



Грузы  класса 5 (окисляю щ ие вещ ества н органиче­
ски е перекиси) —  аммоний азотнокислый, селитра амми­
ачн ая, нитрат бария, нитрат бериллия, хлораты , хлориты 
н др. —  уклады ваю тся в ш табель в общем складе или на 
площ адке с другими грузами согласно таблице совмести­
мости опасных грузов (приложение V  П равил М О П О Г ). 
О кисляю щ ие вещ ества и органические перекиси хранятся 
отдельно от легковосплам еняю щ ихся вещ еств, горючих 
м атериалов и органических вещ еств.

Грузы  класса 6 (ядовиты е вещ ества) —  нитрат ани­
лина, мыш ьяк, ртуть и др. —  хранятся отдельно от про­
довольственны х, хлебоф ураж ны х, парфюмерно-космети­
ческих грузов, а т а к ж е  от одеж ды , посуды и других пред­
метов бытового обихода. С клад  оборудуется принуди­
тельной вентиляцией.

Грузы  к л асса  8 (едкие и коррозионные вещ ества) —  
цинк хлористый и др. —  у клады ваю тся  в ш табель в об­
щем склад е или на площ адке отдельными группами на 
расстоянии не менее 5 м от других грузов.

Горю чие ж идкости кл асса  9 (вещ ества с  относитель­
но низкой опасностью ) —  гексадекан, нефтепродукты 
и др. —  уклады ваю тся в ш табель вдали от окисляющ их 
вещ еств. В ещ ества , становящ иеся едкими и коррозион­
ными при отсырении (карбон ат калия, поташ, нитрат 
бромистый и д р .) , хранятся в сухом складе. С лабоядови­
ты е вещ ества (кислота щ авелевая , гидрохинон и др.) 
уклад ы ваю тся  в ш табель отдельно от продовольствен­
ных и хлебоф ураж ны х продуктов.

В  ш табель груз устан авли вается  пакетами на гре­
бенчаты х или плоских поддонах в 3— 4 яруса; пакеты 
последнего яруса разм ещ аю тся с уступом шириной в 1 п а­
кет со стороны ш табелирования и противоположной ей и 
в 0 ,5  пакета с двух других сторон ш табеля. Ф ормирова­
ние (схем ы  15, 16) и расформирование ш табеля (схемы 
17— 20) производятся погрузчиком с вилочным захватом .

Вагонная операция

По схем ам  9, I I ,  17 пакеты гр уза на гребенчаты х под­
донах устанавли ваю тся па поворотный круг. При погр уз­
ке в вагон пакеты расф орм ировы ваю тся: груз по частям  
снимается с  поддона, перевозится в вагон н у к л ад ы вает­
ся в ш табель погрузчиком, оборудованны м  многовнлоч- 
ным за хва то м  и сталкн вателем , изготовленны м  из м а ­
тери ала, исклю чаю щ его искрообразованне.

П акеты  груза на плоских поддонах (схем ы  10, 12, 13) 
устан авли ваю тся краном или погрузчиком непосредст­
венно на рампу напротив дверного проема вагон а. Я щ и­
ки с плоского поддона вручную п ер еклады ваю тся  на 
многовилочный за х в а т  погрузчика, п ер евозятся  в вагон 
и уклады ваю тся в ш табель с  помощ ью  стал ки вател я . 
Грузы  особой опасности (м еталлы  пирофорные, водород 
цианистый и др .) переклады ваю тся с  за х в а т а  погрузчика 
в ш табель вручную.

Автотранспортная операция

У становка пакетов груза в автом аш ине производится 
краном, оснащ енным вилочным за хв а то м  (схем а  1 3 ), или 
погрузчиком с вилочным захвато м  (схем а 1 9 ). В  а вт о м а ­
шине пакеты разм ещ аю тся в 1— 2 яруса (в  зависим ости  
от разм еров грузового места и вы соты  бортов платф ор­
м ы ). По схем ам  14, 20 груз в автомаш ине у клады вается  
поштучно: ящики с поддона, располож енного на грузо­
вом столе (схем а 14) или на вилах погрузчика с  упором 
на груз (схем а 2 0 ) , переносятся и уклад ы ваю тся  в а вто ­
машине вручную.

Пр и м е ч а н и е .  Производительность технологической линии 
указана применительно к грузам класса Л-80 (верхний предел) и 
Я-00 (нижний предел).
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2 13. КАРТА 50-1, 51'1. ТТП ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В ЯЩИКАХ ИЛИ ОБРЕШЕТКЕ 
МАССОЙ МЕСТА 81 — 1000 кг, СОДЕРЖАЩИХ ВЕЩЕСТВА КЛАССОВ 4, Б, 6, 8, 9, 

УПАКОВАННЫХ В МЕТАЛЛИЧЕСКУЮ, ПЛАСТМАССОВУЮ ИЛИ СТЕКЛЯННУЮ ТАРУ
в а р и а н т ы  р а б о т  n a t о н — с у д н о ,  п а г о н — с к л а д ,  с к л а д — с у д н о Классы грузоо по Е К Н В : Я-Л, Я-00, ЯО-250, Я-260, Т-О, Т-0,5, Т-1
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с бокоиым или пплоч- 3,5 46 при перегрузке нз ваго-
ним захпатом) — рам- на в судно груза в де-
па — погрузчик с пп- ревнивых ящиках с  ук-
личны м  захпатом —  при- ладкой и нижние ярусы
чнп — крап (стропы) — подналубпого штабеля
тр ю м  (llOipY3>IIIK с бо-
к опи м  или вилочным за-
хватом)

2 вагона (погрузчик с * 4/4 2/2 — 4/1 2 / - 12/7 И . 1 133 — 100 Схема применяется
боковым или вилочным 3,8 46 при перегрузке из паго-
захватом ) —  рампа — па в судно груза в де-
но1 руэчик с вилочным реошшых ящиках с  ук-
захватом — причал — ладкой и просвете люка
кран (стропы) —  трюм

2 вагона (погрузчик с * 6/4 2/2 — 3/1 3/2 14/9 8,6 121 121 100 Схема применяется
вилочным захватом  или 3,0 42 42 при перегрузке из ваго-
крюковой подвеской) — па и судно груза, не
рампа (поддон) —  по- допускающего сж атия,
грузчик с  вилочным ЭЯ- а такж е в ящиках не-
хватом —  причал — больших размеров с
кран (вилочный за- поштучной укладкой в
хват) —  трюм (погруз- нижние ярусы подла-
чнк с вилочным захоа- лгбиого штабели
том иди крюковой под-
веской)
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боковым или вилочным 
захватом) — рампа — 
погрузчик с вилочным 
захватом — склад 

2 вагона (погрузчик с » 6/4 2/2 8/6

15,1

15,8

106

126

106

126 100

при перегрузке из наго­
на на склад груза и де­
ревянных пшиках или 
обрешетках

Схема применяется
вилочным захватом или 
крюковоЛ подвеской) — 
рампа (поддон) — по­
грузчик с вилочным за­
хватом — склад (пакет 
па поддоне)

4.9 39 39 при поштучной выгруз­
ке из иагона п перс* 
иозке на склад пакетп- 
ропанного на плоских 
поддонах груза, не до­
пускающего сжатия, а 
также и ящиках не­
больших размером

Склад — погрузчик с > — 2/2 — 4/1 3/2 9/5 14,6 131 131 100 Схема применяется
вилочным захватом — 
причал — кран (стро­
пы) — трюм (погрузчик 
с боковым пли вилочным 
захватом)

13,6 122 122 при перегрузке со скла­
да в судно груза и де­
ревянных ящиках с ук­
ладкой в нижние ярусы 
подпалубного штабеля

Склад — погрузчик с > — 2/2 — 4/1 2/ - 8/3 16,4 131 131 100 Схема применяется
вилочным захватом — 
причал — кран (стро­
пы) — трюм

15,3 122 122 при перегрузке со скла­
да в судно груза в де­
ревянных лишках с ук­
ладкой и ироспеге люка
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8 Склад (пакет па пол- Л|Обо(| _. 2/2 3/1 3/2 8/5 16,1 129 129 100 Схема применяется
доне) — погрузчик с 
оплучиым захоатом — 
причал —  кран (вилоч­
ный захват) — трюм 
(погрузчик с вилочным 
захватом или крюковом 
подвеской)

1

4.9 39 39 при перегрузке со скла­
да в судно пакетиро­
ванного на плоских под­
донах груза, не допус­
кающего сж атия, а так­
же в ящиках небольших 
размеров с  поштучной 
укладкой в нижние яру­
сы подпалубного ш та­
беля

О П ИСАН ИЕ ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕС К О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—8

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Расформирование штабеля в вагоне и перевозка па 

рампу груза в деревянных ящиках (схемы 1, 2, 4) произ­
водятся погрузчиком, оборудованным боковым или ви­
лочным захватом; груза, не допускающего сжатия, а 
также в ящиках небольших размеров — погрузчиком 
с вилочным захватом; груза, имеющего подъемные петли 
для строповки (аккумуляторы электрические, батареи 
электрические аккумуляторные и др.), — погрузчиком, 
оборудованным рамой с комплектом крюковых подвесок

(схемы 3, 5). Погрузчик, оборудованный боковым или 
вилочным захватом, снимает из штабеля по 1—2 ящика 
в «подъеме»; погрузчик, оборудованный рамой с комплек­
том крюковых подвесок, — по 1 ящику в «подъеме». 
Ящики без «салазок», уложенные в штабель без прокла­
док, сначала поднимаются с одного края (для укладки 
брусков), затем груз опускается, и под него вводятся 
вилы захвата.

В вагоне штабель груза расформировывается верти­
кальными рядами. По схемам 1, 2, 4 на рампе ящики ук­
ладываются погрузчиком на бруски или непосредственно 
на покрытие рампы (ящики с «салазками») в 1—2 яруса. 
По схемам 3, 5 ящики на рампе устанавливаются погруз­
чиком на поддон. Количество ящиков на поддоне опре-
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деляется их размерами и массой, ящики без «салазок» 
иа поддоне размещаются на прокладках. Груз в стеклян­
ной таре укладывается на поддоне в 2 яруса; аккумуля­
торы электрические, батареи электрические — в 1 ярус.

Внутрипортовая транспортная операция

По схемам 1, 2, 4, б, 7 груз в деревянных ящиках к 
борту судна или на склад перевозится погрузчиком с ви­
лочным захватом по 1—2 ящика в «подъеме» (в зависи­
мости от их массы и размеров). По схемам 3, 5, 8 пакеты на 
плоских поддонах перевозятся погрузчиком с вилочным за­
хватом по 1 пакету в «подъеме».

Складская операция

Грузы хранятся в отдельном крытом, сухом складе 
или при его отсутствии в специальном помещении обще­
го склада. Штабель формируется на расстоянии не менее 
0,7 м от стен склада с разрывами не менее 2 м и проез­
дами не менее 3,5 м.

Грузы, боящиеся подмочки и выделяющие водород и 
легковоспламеняющиеся газы при взаимодействии с во­
дой (мишметалл, цирконий водородистый, натрий, руби­
дий и др.), сгорающие со взрывом во влажной среде 
(магний и сплавы), коррозионные в присутствии влаги 
(окись калия, окись натрия, фосфор пятибромистый и 
др.), укладываются в штабель на настилах из досок вы­
сотой не менее 15 см.

Грузы класса 4 (легковоспламеняющиеся вещества) — 
нитроцеллюлоза, титан водородистый и др. — укладыва­
ются в штабель в общем складе отдельными группами 
на расстоянии не менее 5 м от других грузов (при стес­
ненности складских помещений допускается сокращение 
указанного расстояния до 2 м). Самовозгорающиеся ве­

щества (целлулоид и др.) размещаются в отдельных 
секциях склада. Вещества, выделяющие легковоспламе­
няющиеся газы при взаимодействии с водой (калий, ли­
тий, цинковый шлак, ферромарганец и др.), укладыва­
ются отдельно от легковоспламеняющихся жидких и 
твердых веществ.

Грузы класса 5 (органические перекиси) — перекись 
дикумила, гидроперекись кумола, кислота надуксусная 
н др. — укладываются в штабель в общем складе с дру­
гими грузами согласно таблице совместимости опасных 
грузов (приложение V к Правилам МОПОГ). Органиче­
ские перекиси хранятся отдельно от легковоспламеняю­
щихся веществ, горючих материалов и органических ве­
ществ.

Грузы класса 8 (едкие и коррозионные вещества) — 
кислота трнхлоруксусная; алюминат натрия, хлорозон, 
аккумуляторы электрические и др. — укладываются в 
общем складе отдельными группами на расстоянии не 
менее 5 м от других грузов.

Грузы класса 9 (вещества с относительно низкой 
опасностью), в том числе горючие вещества (сера колло­
идная и др.), укладываются вдали от окисляющих ве­
ществ.

На складе штабель груза в деревянных ящиках (схе­
ма 4) формируется ровными рядами шириной не менее 
2 ящиков. Груз укладывается в 1—3 яруса. В каждом 
ярусе ящики размещаются с уступом в 0,5 ширины ни­
жележащего ящика, груз в ящиках без «салазок» уклады­
вается на прокладки. По схеме 5 груз в штабель уста­
навливается пакетами на плоских поддонах в 3—4 яру­
са. Пакеты последнего яруса размещаются с уступом 
шириной в 1 пакет со стороны штабелирования и проти­
воположной ей и в 0,5 пакета с двух других сторон шта­
беля. Высота штабеля грузов в стеклянной таре состав­
ляет 2 пакета; аккумуляторы электрические, батареи
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электр и чески е акку м ул ято р н ы е устанаолноаю тся о I ярус. 
Ф орм ирование и расф орм ирование ш табеля п роизводят­
ся верти кальны м и р я дам и  погрузчиком с  вилочным з а ­
хватом .

Кордонная н передаточная операции
П огр узка в судно гр уза в деревянных ящ и ках (сх е ­

мы 1, 2, б, 7 ) п рои зводи тся краном с помощ ью  стропов; 
в зави си м о сти  о т  м ассы  н р азм ера груза «подъем » с о с ­
тоит из 1— 2 ящ иков. Н а причале яшнки без «сал азо к »  
у ст а н а в л и в а ю тся  погрузчиком с вилочным за х в а то м  на 
бруски. П о сх ем ам  2, 8 погрузка груза в судно произво­
ди тся п акетам и  на плоских поддонах краном, оснащ енным 
вилочны м за х в а т о м , по 1 пакету в «подъем е».

Судовая операция

Н а судн е грузы  в ящ иках р азм ещ аю тся в просвете 
л ю ка и в подпалубном  п ространстве, оборудованном 
вентиляцией; нитроцеллю лоза, целлулоид, калин фосфо­
ристый —  на палубе. Груз на палубе у кл а д ы ва ется  
в ш та б ел е  пош тучно (схем ы  1, 2, 6, 7 ) или пакетам и на 
плоских поддонах, н адеж н о закр еп л я ется  и укр ы вается  
брезен том . Ш таб ел ь  ф ормируется краном , оснащ енным 
парными стропам и или вилочным за х в а т о м . При пош туч­
ной у к л ад к е гр узов ш табель ф ормируется в 2 — 3 яруса 
на п р о кл ад к ах , п акетам и  —  в 1— 2 яруса.

В  тр ю м е груз в деревян н ы х ящ иках р азм ещ ается  в 
ниж них я р усах  трю м ного ш табеля и в верхних яр усах  
ш таб ел я  в пр освете л ю ка (при у кл ад ке на другой гр у з) ; 
гр уз, не допускаю щ ий сж а ти я , а т а к ж е  в ящ иках н еболь­
ших р азм ер о в у кл а д ы ва ется  в нижние ярусы п одпалуб­
ного ш табеля.

Груз в дер евян н ы х ящ иках у к лад ы вается  в нижние 
ярусы  подпалубно!'о ш табеля (схем ы  1, 6) погрузчиком,
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оборудованным боковым или вилочным за хв а то м . П а к е ­
ты гр уза, не доп ускаю щ его сж ати я, и в ящ иках н е б о л ь ­
ших р азм еров расф орм ировы ваю тся в просвете л ю к а  по­
грузчиком с вилочным за х в а т о м ; груза, имеющ его п о д ъ ем ­
ные петли для строповки, —  погрузчиком, о б ор у д о ­
ванным рамой и ком плектом  крю ковы х подвесок (сх ем ы  
3, 8 ) .  «П одъем » погрузчика, оборудованного боковы м  пли 
вилочным за хв а то м , состои т из 1— 2 ящ иков; погрузчика 
с комплектом крю ковы х подвесок —  из 1 ящ ика. Гр уз 
в стеклянной тар е р азм ещ ается  в 2 яруса; аккум уляторы  
электрические, батареи электрические аккум уляторны е —  
в 1 ярус.

Ф ормирование ш табеля начинается у переборок, з а ­
тем вдоль бортов вплотную  и с  наклоном к ним в 3°, д ля  
создания уклона под внеш ние стороны ниж него яруса 
ящ иков у клад ы вается  сепараци я толщиной 50 мм (при 
многоярусном ш табели р ован и и ). У  бортов на вы соту 
льяльного ■ скоса ящики сн ач ал а  у кл ад ы ваю тся  один на 
другой (« сто п к ам и »), после укладки  ж есткой  сепарации, 
перекрываю щ ей льяльн ы е ск осы , —  вертикальны м и р я д а ­
ми с  наклоном  к борту. При окончании ф ормирования 
трю много ш табеля со зд а ет ся  уступ шириной н вы сотой 
в 1 ящ ик. М еж д у  ярусам и ящ иков в ш табеле у к л а д ы в а ­
ю тся «вн ахлест» доски  длиной не м енее длины 3  ящ иков. 
В  ш табеле ящики р азм ещ аю тся  плотно др уг к другу, без 
за зо р о в ; при образовании пустот м еж ду  ящ икам и и бор ­
том  груз р асклини вается ж естко й  сепарацией.

В  просвете л ю ка ш табель гр уза в деревянн ы х ящ и ках 
ф ормируется краном , оснащ енны м парными стропам и 
(схем ы  2, 7 ) ;  не за ж а т ы е  грузом  стропы с  ящ иков сн и­
м аю тся краном.

Грузы  р азм ещ аю тся  вдали  от источников теп л а, искр, 
пламени. Горю чие гр узы  у клад ы ваю тся  вдали от о к и с­
ляю щ их вещ еств. Грузы , вы деляю щ ие при горении взр ы в-



чатыс, легковоспламеняющиеся, ядовитые газы и пары Перед погрузкой легковоспламеняющихся грузов комниг- 
(нптрогуанндин н др.)| размещаются в газоиепроницае- сы люков трюмов обшиваются досками или укрываются 
мых помещениях, обеспеченных интенсивной вентиляцией. брезентом.

2.13. КАРГА Б04, 614. ТТП П О ГРУ ЗК И -ВЫ ГРУ ЗК И  ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В В ЯЩ ИКАХ ИЛИ О Б Р Е Ш Е Т К Е  
МАССОЙ МЕСТА 81— 1000 кг, СО Д ЕРЖ А Щ И Х В Е Щ ЕС ТВА  КЛАССОВ 4, 5, 8, 0,

УПАКОВАН НЫ Х В М ЕТАЛЛИ ЧЕСКУЮ , ПЛАСТМ АССОВУЮ  ИЛИ СТЕКЛЯН Н УЮ  ТАРУ

Варианты работ: судно—вагон, судно—автомашина, судно—склад, склад—вагон, склад—автомашина
Классы грузов но ЕКМВ: Я-Л. Я-00, ЯО-250. Я-250, Т-0, Т-0,5, Т-1
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"  *  Яо is* 0.0
>» х

9 Трюм — кран (стро­
пы) — причал — по­
грузчик с вилочным за­
хватом — рампа — 
2 вагона (погрузчик с 
боковым или вилочным 
захватом)

любой 4/4 2/2 4/1 2/- 12/7 П,1
3.8

133
46

100 Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на в нагон груза в де­
ревянных ящиках, рас­
положенных в просвете 
люка

10 Трюм (погрузчик с 
боковым или вилочным 
захватом) — кран (стро­
пы) — причал — по­
грузчик с вилочным за­
хватом — рампа — 
2 нагона (погрузчик с 
боковым или вилочным 
захватом)

» 4/4 2/2 4/1 3/2 13/9 10,2
3,5

133
•16

100 Схема применяется 
при перегрузке из- суд­
на о вагон груза в де­
ревянных ящиках, рас­
положенных в нижних 
ярусах подпалубного' 
штабеля
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по
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11 Трюм (погрузчик с он- любой 4/4 2/2 3/1 3/2 12/9 10,1 121 121 100 Схема применяется
лонным эахпатом  или 
К р ю ко во й  подвеской) — 
поддон —  крап (вилоч­
ным за х в а т) —  при­
чал —  погрузчик с ви­
лочным захвато м  —  
2 вагона (погрузчик с 
пнлочммм захватом  или 
крюковой подвеской)

3,5 42 42 при перегрузке нз судна 
в вагон груза, не д о ­
пускающего сж ати я, а 
такж е в ящ иках не­
больших размеров, р ас­
положенных в нижних 
ярусах подпалубнш о 
штабеля

12 Трюм — кран (стро- * 1 / - ___ __ 2/1 2 / - 5/1 28,2 141 141 100 Схема применяется
пы) —  автомаш нца 24,0 120 120 при перегрузке из су д ­

на в автомашину груза 
в деревянных ящиках, 
расположенных в про­
свете люка

13 Трюм (погрузчик с * | / - , _ 2/1 3/2 6/3 18,5 Ш 111 100 Схема применяется
боковым или вилочным 
захвато м ) —  кран (стр о­
пы) —  автомашина

1

12,3 74 74 при перегрузке из су д ­
на п автомашину груза 
в деревянных ящиках, 
расположенных в ниж ­
них ярусах подпалубно­
го штабеля
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Технологические
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3  *
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3  l-

Трюм (погрузчик с 
вилочным захватом  или 
крюковой подвеской) — 
поддон —  кран (вилоч­
ный захват) —  при­
чал —  погрузчик с ви­
лочным захватом — ав­
томашина

любой

Трюм —  кран (стро- » 
пы) —  причал —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом —  склад

Трюм (погрузчик с 
боковым или вилочным 
захватом ) —  кран 
(стропы) —  причал — 
погрузчик с  вилочным 
захватом  —  склад

Трюм (погрузчик с 
вилочным захватом или 
крюковой подвеской) — 
поддон — кран (вилоч­
ный захват) — причал— 
погрузчик с вилочным 
захватом  — склад (па-, 
кет па поддоне)

»

>
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П р о д о л ж е н и е

16,1
14,8

14,5
13,3

16,1
4,9

Производитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

18,5
5,6

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

148
45

М5
133

145
133

129
39

по
ЕКН В

или
БКН В

145
133

145
133

129
39

О  _ 
«  »
Ч у
Б й ж м 
о  к  «  к л Л X X <и
£  s(ООСХ о  

X

100

100

100

100

Назначение схемы

I .
Схема применяется 

при перегрузке из судна 
в автомашину груза, не 
допускающего сж атия, а 
такж е в ящиках не­
больших размеров, рас­
положенных в нижних 
ярусах подпалубиого 
штабеля

Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на на склад груза d д е ­
ревянных ящиках, рас­
положенных в просвете 
люка

Схема применяется 
при перегрузке нз судна 
на склад груза в дере­
вянных ящиках, распо­
ложенных в нижних 
прусах подпалубного 
штабеля

Схема применяется 
при перегрузке нз суд ­
на на склад груза, нс 
допускающего сж атия, 
а такж е в ящиках не­
больших размеров, рас­
положенных в ннжннх 
ярусах подпалубиого 
штабеля
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Назначение схем ы

19

20

21

С клад  —  погрузчик с 
иПлочпым захватом  — 
рампа —  2 вагона (п о­
грузчик с боковым пли 
пплоЧныМ захвато м )

С клад (пакет на под 
доне) —  погрузчик < 
пплпчпмм т а хв а ю м  -  
рампа —  2 вагона (пн 
грузчик с пнлочИмм за 
хватом  или крюковин 
подвеской)

С клад —  погрузчик с 
вилочным захвато м  — 
автомаш ина

С клад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захвато м  — 
причал —  погрузчик 
тот ж е —  автомаш ина

любой 4/1 2/2
I

•I/ 2/2

2 / -

2/2

2/2

6/6

0/6

4/2

4/2

25,0
17,7

т
5.7

28,0
23,3

21,8
6,8

ISO
106

МО
34

112
93

87
27

150
106

J0
34

112
93

87
27

100

100

100

lo o

Схема применяется 
при перегрузке из ск л а ­
да в вагон груза в д е- 
релянных ящ иках

Схема применяется 
при отгрузке со  ск л ад а  
пакетированного на под­
донах груза, не д оп у с­
кающего сж ати я, а т а к ­
ж е  о ящ иках неболь­
ших размероп п при 
погрузке в питон с по­
штучной укладкой

Схема применяется 
при перегрузке груза в 
деревянных ящ иках со 
склада в автомаш ину

Схема применяется 
при перегрузке гр уза, 
не допускаю щ его с ж а ­
тия, а так ж е п ящ иках 
небольших размеров со 
склада в автомаш ину
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 0—21 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой легковоспламеняющихся грузов ко­

мингсы люков трюмов обшиваются досками или укрыва­
ются брезентом.

Штабель пакетов груза, не допускающего сжатия, а 
также в ящиках небольших размеров расформировыва­
ется в просвете люка и на палубе поярусно краном, осна­
щенным вилочным захватом.

Расформирование на палубе и в просвете люка уло­
женного поштучно штабеля груза в деревянных ящиках 
(схемы 9, 12, 15) производится поярусно краном, осна­
щенным стропами. Строповка ящиков без «салазок» осу­
ществляется с выполнением вспомогательных работ: 
сначала ящик (или 2 ящика по высоте) поднимается 
с одного края стропом для укладки брусков, затем груз 
опускается и заводится второй строп. Нижние ярусы 
подпалубного штабеля расформировываются вертикаль­
ными рядами; грузы в прочных деревянных ящиках — 
погрузчиком, оборудованным боковым или вилочным за­
хватом; грузы, не допускающие сжатия, а также в ящи­
ках небольших размеров — погрузчиком с вилочным 
захватом; грузы, имеющие подъемные петли для стропов­
ки, — погрузчиком, оборудованным рамой с комплектом 
крюковых подвесок. Погрузчик, оборудованный боковым 
или вилочным захватом, одновременно снимает из штабе­
ля и перевозит в просвет люка по 1—2 ящика (установ­
ленных один на другой). в зависимости от их массы и 
размеров; погрузчик с комплектом крюковых подвесок — 
по 1 ящику п «подъеме». При отсутствии прокладок меж­
ду ярусами груза погрузчик с вилочным захватом сна­
чала поднимает ящик (или 2 ящика) с одного края для

укладки брусков, затем опускает груз н вводит вилы за­
хвата под «подъем». Груз, не допускающий сжатия, а так­
же в ящиках небольших размеров укладывается в про­
свете люка на плоские поддоны. Количество ящиков на 
поддоне определяется их размерами и массой; ящики 
без «салазок» на поддоне размещаются на прокладках. 
Груз в стеклянной таре укладывается на поддоне в 2 яру­
са; аккумуляторы электрические и батареи электриче­
ские — в 1 ярус.

Кордонная и передаточная операции

Перегрузка груза в деревянных ящиках из судна на 
причал (схемы 9, 10, 15, 16) или в автомашину (схемы 
12, 13) производится краном с применением парных 
стропов. В зависимости от массы и размера груза «подъ­
ем» состоит из 1—2 ящиков. На причале ящики без «са­
лазок» размещаются на брусках. По схемам 11, 14, 17 
выгрузка из судна на причал пакетов груза на плоских 
поддонах производится краном, оснащенным вилочным 
захватом; «подъем» состоит из 1 пакета.

Внутрипортовая транспортная операция
По схемам 9, 10, 15, 16, 18, 20 перевозка груза в де­

ревянных ящиках к вагону, на склад, к автомашине осу­
ществляется погрузчиком с вилочным захватом по 1—2 
ящика в «подъеме» (в зависимости от их размеров и 
массы грузового места). По схемам 11, 14, 17, 19, 21 пе­
ревозка груза осуществляется пакетами на плоских под­
донах погрузчиком с вилочным захватом по 1 пакету 
в «подъеме».

Складская операция
Грузы хранится в отдельном крытом сухом складе 

или при его отсутствии в специальном помещении общего
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склада. Штабель формируется иа расстоянии не менее 
0,7 м от стен склада с разрывами нс менее 2 м и проез­
дами нс менее 3,5 м. Грузы, боящиеся подмочки и выде­
ляющие водород и легковоспламеняющиеся газы при 
взаимодействии с водой (мишметалл, цирконий водоро­
дистый, Натрий, рубидий и др.), сгорающие со взрывом 
во влажной среде (магнии и сплавы), коррозионные в 
присутствии влаги (окись калия, окись натрия, фосфор 
пятибромистый и др.), укладываются в штабель на на­
стиле из досок высотой не менее 15 см.

Грузы класса 4 (легковоспламеняющиеся вещества) — 
нитроцеллюлоза, титан водородистый и др. — укладыва­
ются в штабель в общем складе отдельными группами 
па расстоянии не менее 5 м от других грузов (при стес­
ненности складских помещений допускается сокращение 
указанного расстояния до 2 м) Самовозгорающиеся ве­
щества (целлулоид и др.) размещаются в штабель в от­
дельных секциях склада. Вещества, выделяющие легко­
воспламеняющиеся газы при взаимодействии с водой 
(калии, литий, цинковый шлак, ферромарганец и др.), ук­
ладываются в штабель отдельно от легковоспламеняю­
щихся жидких и твердых веществ.

Грузы класса 5 (органические перекиси) — перекись 
дикумнла, гидроперекись кумола, кислота надуксусная 
и др. — укладываются в штабель в общем складе с дру­
гими грузами согласно таблице совместимости опасных 
грузов (приложение V к Правилам МОПОГ). Органиче­
ские перекиси хранятся отдельно от легковоспламеняю­
щихся веществ, горючих материалов и органических ве­
ществ.

Грузы класса 8 (едкие и коррозионные вещества) — 
кислота трихлоруксусная, алюминат натрия, хлороэон, 
аккумуляторы электрические и др. — укладываются в 
штабель в общем складе отдельными, группами на рас­
стоянии не менее 5 м от других грузов.
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Грузы класса 9 (вещества с относительно низкой 
опасностью), в том числе горючие вещества (сера кол­
лоидная и др.), укладываются вдали от окисляющих ве­
ществ.

На складе штабель груза в деревянных ящиках (схе­
мы 15, 16) формируется ровными рядами шириной не 
менее 2 ящиков. Груз укладывается в 1—3 яруса. В каж­
дом ярусе ящики размещаются с уступом в 0,5 ширины 
нижележащего ящика; груз в ящиках без «салазок» ук­
ладывается на прокладки. По схеме 17 груз в штабель 
устанавливается на плоских поддонах в 3—4 яруса. Па­
кеты последнего яруса размещаются с уступом шириной 
в 1 пакет со стороны штабелирования и противоположной 
ей и в 0,5 пакета с двух других сторон штабеля. Высота 
груза в стеклянной таре равна высоте 2 пакетов; акку­
муляторы электрические и батареи электрические акку­
муляторные устанавливаются в 1 ярус. Формирование 
(схемы 15—17) и расформирование штабеля (схемы 18— 
21) производятся вертикальными рядами погрузчиком 
с вилочным захватом.

Вагонная операция

По схемам 9, 10, 18 у вагона ящики с «салазками» 
устанавливаются погрузчиком с вилочным захватом не­
посредственно на рампу; ящики без «салазок» — на 
бруски. Груз в деревянных ящиках перевозится в вагон 
и укладывается в штабель погрузчиком, оборудованным 
боковым или вилочными захватом, по 1—2 ящика в «по­
дъеме».

По схемам 11, 19 ящики подаются к вагону погруз­
чиком с вилочным захватом пакетами на плоских поддо­
нах. На рампе или в просвете дверного проема пакеты 
груза расформировываются. Груз, не допускающий сжа­
тия, а также в ящиках небольших размеров перевозится



в вагон и укладывается в штабель погрузчиком с вилоч­
ным захватом по 1—2 ящика в «подъеме». Груз, имею­
щий подъемные петли для строповки (аккумуляторы 
электрические, батареи электрические аккумуляторные), 
укладывается в штабель погрузчиком, оборудованным 
рамой с комплектом крюковых подвесок, по I месту в 
«подъеме».

Автотранспортная операция

Погрузка груза в автомашину производится краном 
(схемы 12, 13) или погрузчиком, оборудованным вилоч­
ным захватом (схемы 14, 20, 21). По схемам 14, 21 па­
кеты груза на причале у автомашины расформировыва­
ются и груз на вилах погрузчика подается на платформу

автомашины. На платформе ящики размещаются в 1—2 
яруса в зависимости от их размеров и высоты бортов ав­
томашины; ящики без «салазок» укладываются на про­
кладки.

П р и м е ч а н и я :  1, Под термином «ящики небольших размеров» 
понимаются ящики размером ие более 5 0 0 X 5 0 0  мм.

2. Производительность технологической линии указана: 
при работе краном, оснащенным стропами, — применительно 

к грузам класса Т-1 (верхний предел) и Т-0 (ннжинП предел);
при работе краном, оснащенным вилочным захватом, — приме­

нительно к грузам класса Я-250 (верхний предел) и Я -Л  (нижний 
предел);

при работе по варианту вагон—склад и обратно без участии 
крана: по схемам 4, 18, 20 — применительно к грузам класса Т-1 
(верхний предел) и Т-0 (нижний предел);

по схемам 5, 19, 21 — применительно к грузам класса Я-250 
(верхний предел) и Я -Л  (нижний предел).

2.14. КАРТА 517. ТТЛ ПОГРУЗКИ -ВЫ ГРУЗКИ  ОПАСНЫХ ГРУЗО В КЛАССОВ 2, 3, 4, 6, 8, 9 
В БАЛЛОНАХ БЕЗ УПАКОВКИ МАССОЙ МЕСТА ДО 100 кг

Варианты работ: вагон—судно, вагон—склад, склад—судно Класс груза но ЕК Н В: Я-00
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1 Вагон (вручную, по­
грузчик) — поддон (на 
рампе) — кран (под­
веска) — трюм (погруз­
чик, вручную)

любой 4/2 2/1 7/1 13/4 4.4 57 57 0 Схема применяется 
при перегрузке балло­
нов из вагона п судно 
с поштучной укладкой 
в нижние прусы подпа- 
лубного штабеля
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Назначение схемы

2 Вагон (вручную, по­
грузчик) —  рампа — 
кран (рама с захвата­
ми) — палуба (трюм)

любой 4/2 2/1 4/- 10/3 5.7 67

3 Вагон (вручную, по­
грузчик) — рампа — 
кран (рама с за хв а та ­
ми) — трюм (вручную)

> 4/2 2/1 6/- 12/3 4.8 57

57

57

О Схема применяется
при перегрузке из ваго­
на в судно баллонов с  
негорючими и неядови­
тыми веществами с  
поштучной укладкой и 
просвете люка или на 
верхней палубе 

О Схема применяется
при перегрузке балло­
нов с  негорючими и не­
ядовитыми веществами 
из вагона в судно с ук­
ладкой в верхние ярусы 
подпалубного штабеля

4 Вагон (вручнук}, по- » 
грузчик) —  поддон (на 
рампе) — кран (под­
веска) — палуба (пруч- 

трюм
ную)

4/2 2/1 6 / - 12/3 4.8 57 57 О Схема применяется 
при перегрузке грузов- 
из вагона в судно с  по­
штучной укладкой:

в верхние ярусы 
подпалубного ш табе­
ля баллонов с любы­
ми веществами;

на верхней палубе 
или в просвете люка 
баллонов с горючими 
или ядовитыми ве­
ществами
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5 Вагон (вручную, по­
грузчик) —  кассета (на 
рампе) —  кран (стро­
пы) •—  трюм (пакет в 
кассете, погрузчик)

любой 4 / 2 —• — 2/1 6/2 1 2 / 5 4 , 8 5 7 — 0 Схема применяется 
при поштучной выгруз­
ке баллонов из вагона 
н погрузке в судно па­
кетами с размещением 
п подпалубпом прост­
ранстве

6 Вагон (вручную, по­
грузчик) —  кассета (на 
рампе) —  кран (стро­
пы) —  палуба (пакет 

трюм
о кассете)

» А
.

---
-- to 2/1 4 / - 1 0 / 3 5 , 7 5 7 0 Схема применяется 

при поштучной выгруз­
ке баллоноп из нагона п 
погрузке в судно паке 
тамн с размещением в 
просвете люка или на 
верхней палубе

7 Вагон (вручную, по­
грузчик) —  поддон (на 
рампе) —  погрузчик с 
вцлочцым захватом —  
причал (подвеска) —  
трюм (погрузчик, вруч­
ную)

> 4 / 2 2/2 4/1 7/1 1 7 / 6 3 , 5 6 0 0 Схема применяется 
при перегрузке баллонов 
из вагона, установленно­
го вне зоны действия 
прнкордонного крана, в 
суДно с  поштучной )к - 
ладкой п нижние ярусы 
подпалубного штабеля
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Производитель­
ность технологи­

ческой липни, 
т/смена, шт./смепа

по тех­ по
нологи­ ЕК Н В
ческой нлн
схеме БК Н В

60

. а *
3  £  
5  §Е хX m 
о х  х  хга

g»X Я - О>> х

Назначение схемы

О Схема применяется 
при перегрузке баллонов 
с негорючими и неядо­
витыми веществами из 
вагона, установленного 
вне зоны действия при- 
кордонного крана, в 
судно с поштучной ук­
ладкой в просвете люка 
или на верхней палубе

9 Вагон (вручную, по­
грузчик) —  поддон (па 
рампе) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
причал — кран (иод- 

палуба
веска) ТрЮМ (вруч­
ную)

> 4/2 2/2 4/1 6/- 16/5 3,8 60 О Схема применяется 
при перегрузке грузов 
из вагона, установлен­
ного вне зоны действия 
прнкордонного крана, в 
судно с поштучной ук­
ладкой:

в верхние ярусы 
подпалубного ш табе­
ля баллонов с любы­
ми вещ ёствами;

в просвете люка 
или на верхней палу­
бе баллонов с горю­
чими нлн ядовитыми 
веществами

18 О
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10 Вагон (вручную, по­
грузчик) —  кассета (на 
рампе) — погрузчик с 
вилочным захватом — ■ 
причал —  кран (стро­
пы) —  трюм (пакет в 
кассете, погрузчик)

любой 4/2 2/2 4/1 6/2 16/7 3,8 60 0 Схема применяется 
при поштучной вы груз­
ке баллонов из вагона, 
установленного вне зо ­
ны действия прикордон- 
ного крапа, и погрузке 
н судно пакетами (в 
кассете) с  размещением 
и подпалубном прост­
ранстве

11 Вагон (вручную, по­
грузчик) —  кассета (на 
рампе) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
причал —  крап (стро- 

палуба ,
пы» -  трюм (пакет 
в кассете)

> 4/2 2/2 4/1 4 / - 14/5 4,2 60 0 Схема применяется 
при поштучной выгруз­
ке баллонов из вагона, 
установленного вне зо ­
ны действия прнкордон- 
пого крана, н погрузке 
в судно пакетами (в 
кассете) с  размещением 
о, просвете люка нлн 
на верхней палубе

12 Вагон (вручную, по­
грузчик) —  поддон (на 
рампе) —  погрузчик с 
вилочным захватом —  
склад (пакет па под­
доне)

> 6/2 2/2 8/4 6.6 53 53 0 Схема применяется 
при поштучной выгруз­
ке баллонов из вагона 
и перевозке на склад 
нацстамн на поддонах

I8J
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Схема применяется 
при поштучной вы грузке 
баллонов из вагона а  
перевозке на склад  п а­
кетами в кассетах 

Схема применяется 
при отгрузке со склад а 
пакетированных на под­
донах баллонов и по­
грузке в судно с п о­
штучной укладкой в 
нижние ярусы подпа­
лубного ш табеля

Схема применяется 
при о п р у зк е  со ск л ад а  
пакетированных на под­
донах баллонов с него­
рючими и неядовитыми 
вещ ествами и при по­
грузке в судно с по­
штучной укладкой в 
просвете люка или на 
верхней палубе 

Схема применяется 
при перегрузке пакетов- 
грузов со склада в су д ­
но с поштучной } к л а д ­
кой:
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Склад (пакет в кас- любой 2/2 4/1 4/2 10/5 21,2 212 100

о верхние ярусы 
полпалубпого ш табе­
ля баллонов с любы­
ми веществами;

на верхней палубе 
или в просвете люка 
баллонов с ядовиты­
ми или горючими ве­
ществами

Схема применяется
сете) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
рампа —  кран (стро­
пы) —  трюм (пакет, по­
грузчик)

Склад (пакет в кас- > 2/2 4/1 2 / - 8/3 25,9 207 too

при перегрузке пакетов 
груза в кассетах со 
склада в судно с  разме­
щением в подпалубном 
пространстве

Схема применяется
сете) —  погрузчик с 
вилочным захватом  —  
рампа —  кран (стро- 

палуба ,
" » )  -  трюм <пакет в 
кассете)

при перегрузке пакетов 
груза в кассетах со 
склада в судно с раз­
мещением в просвете 
люка или на верхней 
палубе
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАЛ\ 1-18

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

Р асф о р м и р о ван и е ш табеля грузов в вагон е произво­
ди тся  вер ти кальн ы м и  рядам и вручную. К аж ды й  баллон 
сн и м ается  нз ш таб ел я  н уклад ы вается  на вилочный з а ­
х в а т  п огр узчи ка; о ставш и еся  в ш табеле крайние баллоны  
п одкли н и ваю тся. «П о д ъем » ф ормируется из 2— 3 гр узо ­
вы х м ест. Б ал л о н ы  п ер евозятся  погрузчиком на рампу и 
вручную  у к л а д ы ва ю т ся  вдоль вагона в 2 ряда (схем а 2) 
ли бо п ер ек л ад ы ваю тся  па плоские поддоны, оборудован ­
ные с  д в у х  сторон клиньями (схем ы  I, 4, 7— 9, 1 2 ), либо 
в к ассеты  (схем ы  5, G, 10, 11, 1 3 ).

Б алл о н ы  с  предохранительными резиновыми про­
кл ад кам и  (к о льц ам и ) р азм ещ аю тся  па плоском  поддоне 
в 3  я р у са , со  взр ы вчаты м и  и спльноядовиты м и вещ ест­
вам и  —  в 1 ярус. Б аллон ы  нижнего яр уса у клад ы ваю тся  
плотно др уг к другу  и подклиниваю тся; к а ж д о е  гр узовое 
м есто второго и тр етьего  ярусов у к л ад ы вается  м еж ду 
двум я н и ж ележ ащ и м и  баллон ам и . Н а поддоне баллоны  
р азм ещ аю тся  с один аковы м  выступом з а  его кр ая , вен ­
тилям и в одну сторону и прокладками д р уг к другу. 
Б ал л о н ы , поступивш ие без резиновы х прокладок (к о л е ц ), 
при ф ормировании в п акет  у вязы ваю тся  в д ву х  м естах 
пеньковы м  кан атом  или у кл ад ы ваю тся  в к аж до м  ярусе на 
дер евян н ы е бр усья с полукруглы м и ячейкам и. В о  и збе­
ж ан и е р азвал и ван и я  п акет у вя зы ва ется  с  торцов пень­
ковы м  кан атом .

В  к а ссет е  п акет гр уза  ф ормируется в 3 яр уса . К аж ды й  
ярус баллон ов отд ел яется  др уг от друга продольными и 
поперечными брусьям и с полукруглыми ячейкам и. Б а л л о ­

184

ны и брусья в пакете р азм ещ аю тся один над другим. К о н ­
цы брусьев с  двух  сторон увязы ваю тся  проволокой.

П акеты  гр узов на плоских поддонах или в к а с се т а х  
перегруж аю тся краном в судно (схем ы  1— 6) либо т р а н с­
портируются с  рампы на причал (схем ы  7— 11) или на 
ск л а д  (схем ы  12, 1 3 ).

Б аллон ы , улож енны е непосредственно на рам пе (с х е ­
ма 2 ) ,  ф ормируются в  «подъем ы » для  крана, осн ащ ен н о­
го рамой и ком плектом  п одвесок с 8— 12 за х в а т а м и . 
С троповка каж д о го  баллон а осущ ествляется  ком плектом  
за х в а т о в , состоящ его из кольц а и пластинчатого кр ю ка. 
Кольцо н аки ды вается  на вентильный колп ак, п ласти н ча­
тый крю к заво ди тся  под хвостови к баллона.

Внутрипортовая транспортная операция

Груз на причал, на ск л а д  или к вагону д о ста в л я ет ся  
пакетам и на плоских поддонах либо в к а ссет а х  (из бру­
са  с увязкой пеньковым кан ато м ) погрузчиком с  ви лоч­
ным за х в а то м . Гр уз в к а ссет а х  при необходимости пере­
возится погрузчиком с удлиненным вилочным за х в а т о м . 
«П одъем » состоит нз 1 п акета , транспортирование гр узов 
производится на малой скор ости , без резких поворотов и 
остановок.

Складская операция

Грузы  в б аллон ах  склади р ую тся в сп ециальны х с к л а ­
д а х  или хорош о вентилируемы х отделениях общ их с к л а ­
дов, изолированных от соседски х помещений огнестойки­
ми переборками, либо на ограж ден н ы х откры ты х с к л а д ­
ских площ адях. Эти грузы  долж н ы  бы ть укры ты  бр е­
зентом .

Баллоны  с ядовиты ми газам и  (п одклассы  2.2  и 2 .4 ) 
складирую тся только в специальны х закр ы ты х ск л а д а х .



Б ал л о н ы  с  газам и разм ещ аю тся от источников тепла на 
расстоянии не менее 1 м. Баллон ы  с  кислородом склади ­
рую тся  отдельно от масел всех  сортов, органических и 
м инеральны х жиров. Кислород, водород и пропан р азм е­
щ аю тся  в разных м естах склад а или в отдельных поме­
щ ениях.

Б аллон ы  складирую тся пакетам и на плоских поддо­
нах или в кассетах. Ш табель пакетов на поддонах фор­
м ируется. в 3, в к ассетах  —  в 1— 2 яруса партиями не 
более 50 баллонов в каж дой и вентилями в одну сторо­
ну. П акеты  баллонов со взры вчаты м и вещ ествам и (под­
к л а сс  3 .1 ) устанавли ваю тся в 1 ярус. Ш табели распола­
гаю тся  друг от друга на расстоянии не менее 2 м. Ф ор­
мирование. (схем ы  12, 13) и расформирование ш табеля 
(схем ы  14— 18) производятся погрузчиком с вилочным 

за х в а т о м , выполняющ им внутрипортовую транспортную 
операцию . «П одъем » погрузчика состоит из 1 пакета.

Кордонная и передаточная операции
П огр узка грузов в судно производится краном, осна­

щенным подвеской для поддонов (схем ы  1, 4 , 7 , 9, 14, 
1 6 ) , либо рамой с  подвеской и захватам и  для баллонов 
(схем ы  2 , 3, 8, 1 5 ), либо стропами (схемы  5, 6, 10, 11, 
17, 18 ). «П одъем » крана при подаче груза на плоских под­
донах или в к ассетах  состоит из 1 п акета; при перегруз­
ке с помощ ью за х в а то в  —  из 8— 12 баллонов в зави си ­
мости от м еста их установки на судне. «П одъем » форми­
руется на рам пе или на причале. П акеты  груза, д о ста в­
ленны е со ск л ад а  на рампу погрузчиком, у стан авли ва­
ю тся в 1 ярус; д ля  формирования «подъем а» с  помощью 
за х в а т о в  пакеты  р азм ещ аю тся в 2 ряда вентилями в од­
ну сторону. З а х ва ты  н аклады ваю тся на каж ды й баллон 
вручную ; кольцо накиды вается на вентильный колпак, 
пластинчатый крю к заводи тся  под хвостовик баллона. 
«П одъем » груза краном переносится в судно.

Судовая операция

Грузы  в баллонах разм еш аю тся на верхней п алубе и 
в трю ме. Б аллоны  со взры вчаты м и (п о д к л а сс  3 .1 , группа 
3 214) или с  ядовитыми вещ ествам и п од классов 2 .2  и 2.4 
(группы 6115 , 6116  и 6 1 1 7 ) , с  аэр озолям и  и другими 
воспламеняю щ имися вещ ествам и (к л а сс  2) у к л а д ы ва ­
ю тся на верхней палубе. В  судне баллоны  р азм ещ аю тся  
в ш табеле пакетами в к ассетах  или поштучно у к л а д ы в а ­
ю тся на образую щ ую  партиями не более 50 гр узовы х 
м ест в каж дой. Ш табель гр уза в п акетах ф ормируется 
в 1 ярус, с  поштучной укладкой —  до 5  ярусов. Б аллон ы  
нижнего яруса уклады ваю тся на сплошной деревянный 
настил плотно друг к  другу н подклиниваю тся; к а ж д о е 
грузовое место второго и третьего ярусов р азм ещ ается  
м еж ду двум я ниж ележ ащ им и баллонам и. Ш таб ель о г­
р аж дается  щитами и крепится от смещ ения.

Ф ормирование ш табеля с  поштучной укладкой  б а л л о ­
нов с негорючими и неядовитыми вещ ествам и в просвете 
лю ка и на верхней палубе осущ ествляется  непосредст­
венно краном, оснащ енным подвеской с  за х в а та м и . 
О тстроповка груза производится вручную после у стан ов­
ки «подъем а» в ш табеле: сн ачала сним ается пластинча­
тый крюк (с  хвостови ка) баллон а, затем  —  кольцо с вен­
тильного колп ака.

Ш табель баллонов с  горючими или ядовиты ми вещ е­
ствам и на верхней палубе и в трю м е и баллон ов с  него­
рючими и неядовитым газам и  в подпалубном простран­
стве формируется вручную.

В  верхние ярусы подпалубного ш табеля баллоны  пе­
реносятся поштучно. При у клад ке груза в нижние ярусы 
груз перевозится к ш табелю  пакетами на плоских под­
донах погрузчиком с вилочным захвато м . У  м еста ск л а ­
дирования пакеты расф ормировы ваю тся. Б алл он ы  по­
штучно снимаю тся с поддонов и уклад ы ваю тся  в ш табель.
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При формировании штабеля в просвете люка и в под- 
палубиом пространстве баллоны размещаются вентиля­
ми в одну сторону.

Пакеты груза в кассетах в просвете люка и на верх­

ней палубе устанавливаются непосредственно краном, в 
подпалубном пространстве — погрузчиком с вилочным 
захватом. Штабель формируется в 1—2 яруса вертикаль­
ными рядами.

2.14. КАРТА 517. ТТП П О ГР У ЗК И -В Ы ГР У ЗК И  ОПАСНЫ Х ГР У З О В  КЛАССОВ 2, 3, 4, б, 8, 9 
В БАЛЛО Н АХ Б Е З  УПАКОВКИ МАССОЙ М ЕСТА Д О  100 кг

Варианты работ: судно— вагон, судно—склад, склад— пагон, судно— автомашина, склад— автомашина Класс груза по Е К И В : Я-0О
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>» ё

19 палуба —  кран (рама 
трюм

с захватам и) —  рам ­
па —  вагон (вручную, 
погрузчик)

любой 4/2 2/1 4 J - 10/3 6,7 57 57 0 Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на в вагон баллонов с  
негорючими и неядови­
тыми веществами, уло­
женных поштучно на 
верхней палубе или в  
просвете люка

20 палуба (вручную) —  
трюм

поддон —  кран (под­
веска) —  рампа —  
вагон (вручную, по­
грузчик)

» 4/2 2/1 6 / - 12/3 4.8 57 57 0 Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на в вагон:

баллонов с  горючи­
ми пли ядовитыми 
веществами, уложен­
ных поштучно па 
верхней палубе или в 
просвете люка;
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баллонон с любыми 
псщестнами, уложен­
ных поштучно в верх­
них ярусах подна- 
лубиого штабеля

21 Трюм (вручную) — 
поддон —  погрузчик с 
вилочным захватом — 
кран (подвеска) — рам­
па —  вагон (погрузчик, 
вручную)

любой 4/2 2/1 7/1 13/4 4.4 57 57 0 Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на в нагон баллонон. 
уложенных поштучно н 
нижних ярусах полна- 
лубною  нпабелн

22 Палуба (пакет в увяз- 
трюм

ке) —  кран (стропы) — 
рампа — 2 вагона (по­
грузчик, пакет в кассе­
те)

» 6/4 2/1 2 / - 10/5 14,3 143 100 Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на н iiaioii пакетом бал­
лоном н кассетах, рас 
положенных на верхней 
палубе или в просвете 
люка

2 3 Трюм (пакет в увяз­
ке, погрузчик) —  кран 
(стропы) —  рампа —  

2 вагона (погрузчик, па­
кет в кассете)

> 6/4 2/1 4/2 12/7 13,2 159 100 Схема применяется 
ирн перегрузке из суд ­
на в нагой пакею и бал­
ловой н кассетах, рас­
положенных п нодпалуб- 
ном пространстве
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24 Палуба —  кран (рама 
трюм

с захватам и) —  автом а­
шина

любой 21- 2/1 4 / - 8/1 8,1 65 100 Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на в автомашину бал­
лонов с негорючими к 
неядовитыми вещ ест­
вами, уложенных по­
штучно на верхней па­
лубе нлн в просвете 
люка

25 Палуба (вручную) —  
трюм

поддон — кран (под­
веска) — грузовой СТОЛ 
(на причале)( — авто­
машина (вручную)

» V - 4/1 0/— 12/1 7,8 94 94 0 Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на в автомашину:

баллонов с горю­
чими к л н ядовиты м и 
веществ а м и, улож ен - 
ных поштучно на верх­
ней палубе или в 
просвете люка;

баллонов с любыми 
веществами, располо­
женных в верхних 
ярусах подпалубио- 
го штабеля

26 Трюм (вручную) — 
поддон — погрузчик с 
вилочным захватом  — 
кран (подвеска) — гру­
зовой стол (на прича­
ле) —  автомашина 
(вручную)

» 2 / - 4/1 7/1 13/2 7.2 94 94 0 Схема применяется 
при перегрузке из су д ­
на в автомашину бал­
лонов, уложенных по­
штучно в нижних яру­
сах подпалубного ш та­
беля
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27 Палуба (пакет в увяз- 
трюм

ке) — кран (стропы) — 
автомашина (пакет в 
кассете)

любой 2 / ~ 2/1 4 / - т

28 Трюм (пакет в увяз­
ке, погрузчик) —  кран 
(стропы) —  автомаши­
на (пакет в кассете)

> V - — — 2/1 4/2 8/3

29 Палуба — кран (ра- 
трюм

ма с захватами) —• 
причал — погрузчик с 
инлочным захватом — 
рампа — вагон (вруч­
ную)

> 4 / - 2/2 4/1 4 / - 14/3
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ра
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схеме
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189 100 Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на в автомашину паке­
тов баллонов в кассетах, 
расположенных на верх­
ней палубе или в про­
свете люка

169 100 Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на в автомашину паке­
тов баллонов в кассе­
тах, расположенных в 
нодпалубном простран­
стве

60 60 0 Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на в вагон, установлен­
ный вне зоны действия 
прнкордонпого крана, 
баллонов с негорючими 
и неядовитыми веще­
ствами, уложенных по­
штучно на верхней па­
лубе или в просвете 
люка
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3 0  Трю м (пручную ) — 
поддон —  кран (под 
песка) —  причал —- но 
грузчик с пнлочиым за 
хиатом  —  рам па —  па 
гон (иручпую )

любой 4/- 2/2 4/1 6 / - 16/3 4,3

П-раизв одн тел ь - 
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена, шт./смена

по т ех ­
нологи­
ческой 
схем е

по
Е К Н В
нЛн

Б К Н В

64 64

лXй>
А

>9 X

Н азначение схем ы

Схема лркмен летел 
при перегрузке из су д ­
на в вагон, устан овлен ­
ный вне зоны действия 
прикордоииого крана: 

баллонов с  горю ­
чими или ядовитыми 
вещ ествам и, у ло ж ен ­
ных поштучно в п ро­
свете лю ка н на вер х­
ней п алубе;

баллонов с  любыми 
вещ ествам и, р асп о­
лож енны х в перхннх 
ярусах п одп ал)бн ого 
ш табеля

31 Трюм (вручную ) — 
поддон —  погрузчик с 
вилочным за х в а т о м  — 
кран (п о д ве ск а ) —  ло- 
I руэчнк с  вилочным з а ­
х вато м  —  рампа —  па- 
гон (вручную )

» 4 / - 2/2 4/1 7/1 17/4 4,3 68 68 0 С хем а применяется 
при перегрузке из су д ­
на р вагон, устан овлен ­
ный вне зоны  действия 
прикордоииого крана, 
баллонов, р асп о ло ж ен ­
ных в нижних ярусах 
подпалубного ш табеля
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32 Палуба (пакет в увяэ- 
трюм

ке) — кран (стропы) 
причал —  погрузчик с 
вилочным захватом — 
рампа —  2 вагона (па­
кет в кассете, погруз­
чик)

любой 4/4 2/2 4/1 2/- 12/7 13,2 159 100 Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на о вагон, установлен­
ный вне зоны действия 
прнкордонпого крана, 
пакетов баллонов в 
кассетах, расположен­
ных на верхней палубе 
пли в просвете люка

33 Трюм (пакет в увяз­
ке) —  погрузчик — 
кран (стропы) — при­
чал —  погрузчик с ви­
лочным захватом  —
рампа —  2 вагона (па­
кет в кассете, погруз­
чик)

» 4/4 2/2

34 Палуба —  кран (ра- 
трюм

ма с захватам и) — 
поддон (на причале) — 
погрузчик с вилочным 
вахватом —  склад (па­
кет на поддоне)

» 2/2

4/1 4/2 14/9 10,3 144

4/1 4 / - 10/3 8,2 82 82

100 Схема применяется 
при перегрузке из суд ­
на п нагон, установлен­
ный вне зоны действия 
прнкордонпого крана, 
пакетов баллонов в кас­
сетах. расположенных 
в подпалубном прост­
ранстве

100 Схема применяется 
прн выгрузке из судна 
п перевозке на склад 
пакетами баллонов с не­
горючими и неядовиты­
ми веществами, улож ен­
ных поштучно на верх­
ней палубе нлн в про­
свете люка трюма
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35 Трюм (пручиую) — 
поддон —  кран (под­
песка) —  причал —  по­
грузчик с вилочным з а ­
хватом  —  склад  (пакет 
на поддоне)

любой

и
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Производитель­
ность технологи­
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нологи- Е К Н В
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схем е Б К Н В
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I *о>> м

Назначение схемы

2/2 4/1 6/- 12/3 6,8 82 82 О Схема применяется 
при выгрузке из судна 
и перевозке па склад  
пакетами:

баллонов с  ядови­
тыми и горючими в е­
щ ествами, уложенных 
поштучно на верхней 
палубе или в просве­
те люка;

баллонов с любыми 
вещ ествами, улож ен­
ных поштучно в верх­
них ярусах подпалуб­
ного штабеля

36 Трюм (вручную) — 
поддон —  погрузчик с 
вилочным эахоатом  — 
кран (подвеска) —  при­
чал —  погрузчик с ви­
лочным захвато м  — 
ск л ад  (пакет на поддо­
не)

> 2/2 4/1 7/1 13/4 6,3 82 82 О Схема применяется 
при выгрузке из судна 
и перевозке на склад  
пакетами баллонов с 
любым видом газов, 
уложенных поштучно в 
нижних ярусах подпа- 
лубпого штабеля
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37 Палуба (пакет п увяз- 
трюм

ке) —  кран (стропы) — 
причал —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
склад (пакет п кассе­
те)

любой — 2/2 — 4/1 ? / - 8/3 25,9 207 --- 100 С,хема применяется 
при выгрузке из судна 
и перевозке на склад 
пакетов баллонов и кас­
сетах, расположенных на 
верхней палубе или н 
просвете люка

38 Трюм (пакет в увяз­
ке, погрузчик) — кран 
(стропы) — причал — 
погрузчик с вилочным 
захватом — склад (па­
кет п кассете)

> — 2/2 — 4/1 4/2 10/5 21,2 212 109
Схема применяется 

при выгрузке нз судна 
н перевозке на склад 
пакетов баллонов в 
кассетах, расположен­
ных п подпалубном про­
странстве

39 Склад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
рампа — вагон (вруч­
ную, погрузчик)

» 6/2 2/2 8/2 6/6 53 53 0 Схема применяется 
мри отгрузке со  склада 
макстнропампых на под­
донах балдоноп и по- 
штунпой погрузке их м 
нагон

40 Склад (пакет в к а с­
сете) —  погрузчик с 
вилочным захватом — 
рампа — 2 вагона (по­
грузчик)

> 4/4 2/2 6/6 23 1.Ш 138 too Схема применяется 
при отгрузке со склада 
и нагон пакетированных 
баллоноп н кассетах
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41 Склад (пакет па под- любой 4 / - 2/2 _ _ 6/2 6,7 40 40 0 Схема применяете!!
донг) — пшрузчик с при отгрузке со склада
вилочным эахиатом — пакетированных па под
■ руэопоЛ стол — авто- донах баллонов п по-
машина (вручную) штучной погрузке в ап-

томашину
42 Склад (пакет к уши- — 2/2 — — — 2/2 55 ПО — 100 Схема применяется

ке) — попутчик с пч- при отгрузке со склада
личным захватом  — аи- и автомашину пакетп-
томлшнна (пакет и наг- ропанных баллонов п
сете) кассетах

ОП И САН И Е ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕС К О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 19—42

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Расформирование на верхней палубе и в просвете 

люка штабеля баллонов с негорючими или неядовиты­
ми веществами (схемы 19, 24, 29, 34) производится по- 
ярусно краном, оснащенным рамой и комплектом подве­
сок с захватами. «Подъем» формируется из 8—12 бал­
лонов. Захваты накладываются на каждое грузовое 
место вручную; кольцо накладывается на вентильный 
колпак, пластинчатый крюк заводится под хвостовик

баллона. Баллоны в «подъеме» размещаются вентилями 
в одну сторону.

Штабель баллонов с горючими, взрывчатыми или 
ядовитыми веществами, уложенных поштучно на верх­
ней палубе, либо баллонов с негорючими или неядовиты­
ми веществами, размещенных в верхних ярусах подпа- 
лубпого штабеля, расформировывается вручную. Балло­
ны поштучно переносятся из штабеля н укладываются 
на плоские поддоны. Баллоны с предохранительными ре­
зиновыми кольцами или пеньковыми прокладками разг 
метаются на поддоне в 3 яруса, со взрывчатыми и 
сильнолдовнтыми веществами — в 1 ярус. Баллоны 
нижнего яруса укладываются плотно друг к другу и под­
клиниваются; каждое грузовое место второго и третьего
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прусов размещ ается между двумя нижележащими бал­
лонам и. На поддоне баллоны укладываю тся с одинако­
вым выступом за его края, вентилями в одну сторону 
и прокладками друг к другу. Баллоны , поступившие без 
резиновых колец, укладываю тся в каж дом ярусе на д е­
ревянные брусья с полукруглыми ячейками. Во избеж а­
ние разваливания пакет на поддоне увязы вается с торцов 
пеньковым канатом.

При расформировании верхних ярусов подпалубного 
ш табеля поддоны устанавливаю тся в просвете лю ка; 
нижних ярусов —  под палубой. Пакеты баллонов из 
подпалубного пространства в просвет лю ка перевозятся 
погрузчиком с вилочным захватом . «П одъем» состоит из 
1 пакета.

Ш табель пакетов баллонов в кассетах расформировы­
вается  на верхней палубе и в просвете люка краном, ос­
нащенным парными стропами, в подпалубном простран­
стве —  погрузчиком с вилочным захватом . В просвете 
лю ка пакеты погрузчиком устанавливаю тся в 1 ярус. 
Груженый поддон выносится из судна краном, оснащен­
ным подвеской для поддонов; пакеты баллонов в кассе­
тах —  краном, оснащенным стропами.

Кордонная и передаточная операции

Вы грузка баллонов из судна и подача их к вагону или 
на причал производятся краном, оснащенным рамой и ком­
плектом подвесок с захватам и  (схем а 19, 24, 29, 3 4 ); 
пакетов на плоских поддонах —  краном, оснащенным 
подвеской для поддонов (схемы 20, 21, 26, 26, 30, 36, 3 6 ) ; 
пакетов в кассетах —  стропами (схемы 22, 23, 27, 28, 32, 
33, 37, 3 8 ) . «П одъем» крана состоит из 1 пакета. При пе­
регрузке грузов из судна к вагону или на причал с по­
мощью захвато в «подъем» крана состоит из 8— 12 балло­
нов, в автомашину —  из 6— 8 гпузовых мест.

13*

На причале пакеты грузов у стан авли ваю тся  в 1 ярус 
либо подаются краном на грузовой стол (схем ы  25, 26) 
или в автомашину (схемы 27, 2 8 ) .  При перегрузке гру­
зов с помощью захватов «подъем» у кл ад ы вается  на 2— 4 
плоских поддона (схемы 29, 34) или в автомаш ину (с х е ­
ма 2 4 ) . На каж дом поддоне баллоны р азм ещ аю тся с оди­
наковым выступом за  его края, вентилями в одну сторо­
ну и прокладками друг к другу. П акет ф ормируется в 
2— 3 яруса из 2— 3 крановых «подъем ов». Баллоны  ниж ­
него яруса укладываю тся плотно друг к другу и подкли­
ниваются; каж дое грузовое место второго н третьего яру­
сов уклады вается между ниж ележащ ими баллонами. 
Баллоны, поступившие без прокладок, уклады ваю тся 
в каж дом ярусе на деревянные брусья с  полукруглыми 
ячейками. Во избежание разваливания пакет груза на 
поддоне увязы вается пеньковым канатом .

Внутрипортовая транспортная операция
Транспортирование баллонов с  причала на ск л ад  ли ­

бо к вагону плн со склада к вагону н автомаш ине осу ­
щ ествляется пакетами па плоских поддюнах либо паке­
тами в кассетах погрузчиком с вилочным захватом . 
«П одъем» состоит из 1 пакета. П еревозка грузов произво­
дится на малой скорости, без резких поворотов и остано­
вок.

Складская операция
Складирование грузов в баллонах осущ ествляется в 

специальных складах или хорошо вентилируемых отделе­
ниях общих складов, изолированных от соседних помещ е­
ний огнестойкими переборками, либо на ограж денны х от­
крытых складских площадях. Эти грузы укры ваю тся бре­
зентом. Баллоны с ядовитыми газами складирую тся то л ь­
ко в специальных закрытых складах. Разм ещ ен ие грузов
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на ск л а д е  о су щ е ст в л я е т ся  с учетом характеристик и 
со вм ести м о сти  их при храпении с другими грузами (с о ­
гласн о  при лож ен и ю  V Праннл М О П О Г ). С кладирование 
б а лл о н ов о су щ е ст в л я е т ся  пакетами на плоских поддонах 
пли в к а с с е т а х . Ш та б ел ь  пакетов па поддонах ф ормиру­
ется в 3, в к а с с е т а х  —  в J — 2 яруса партиями не более 
50 б ал л о н о в  в каж доЛ . Вентили долж ны  бы ть н ап р авле­
ны в одну стор он у. П акеты  баллонов со взры вчаты м и 
вещ ества м и  у ста н а вл и ва ю тся  в I ярус. Ш таб еля  р асп о­
л а га ю т ся  д р у г от друга на расстоянии не м енее 2 м. 
Ф ор м и р ован и е (схем ы  3 4 — 3 8 ) и расф ормирование ш таб е­
ля (сх ем ы  3 9 — 4 2 ) п р ои зводятся  погрузчиком с вилочным 
з а х в а т о м , вы п олняю щ им  впутрипортовую  транспортную  
оп ер ац и ю . «П о д ъ ем » погрузчика состоит из I пакета.

Вагонная операция

П о гр у зка  в вагон гр узов, поданных па рампу паке- 
I амн па плоских поддонах или пепакетпо, производится 
вручную  с поштучной укладкой баллонов в ш табель. 
На р ам п е пакеты  у стан авли ваю тся  краном или погруз­
чиком в 1 прус; «п одъем » баллонов (п еп акетп о) у к л а ­
д ы ва ет ся  в 2 ряда против двер н ого проема вагон а. При 
п огр узке гр узов в тор ц евы е части вагона пакеты , д о с т а в ­
ленны е погр узчиком , подаю тся непосредственно в просвет 
двер н ого  проем а. П а рам пе н в просвете дверного прое­
ма вагон а пакеты  расф ор м и р овы ваю тся. С  рампы пере­
вози тся  в вагон  -погрузчиком вагонного звен а  с  вилочным 
за х в а т о м  по 2 — 3 гр узовы х м еста в «п одъем е». У кладку 
гр уза на вилочный, з а х в а т  погрузчика и перекладку б а л ­
лон ов в ш таб ел ь о су щ ествл я ю т вручную .

При п огр узке гр узо в нз просвета дверного проема в 
тор ц евы е части  ва го н а  и в просвет дверного проема 
к аж ды й  балл он  переносится в ш табель вручную . В  ш та­
б ел е балл о н ы  у ст а н а вл и ва ю тся  на тор ец  или у к л а д ы ва ­
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ю тся на образую щ ую  вдоль вагона в зави си м ости  от 
степени их опасности и разм еров. При устан овке на т о ­
рец баллоны  в ш табеле отделяю тся друг от др уга со 
всех  сторон доскам и (со зд ается  к л ет к а ). Ш таб ель б а л ­
лонов с укладкой на образую щ ую  ф ормируется в 2— 5 
ярусов. В  каж дом  ярусе баллоны  р азм ещ аю тся п р оклад­
ками плотно друг к другу и вентилями в одну сторону 
на сплошной сепарации или на д вух  брусьях с ячей ка­
ми; пустоты в вагоне зап олн яю тся ж есткой  сепарацией. 
Б аллон ы  у клад ы ваю тся  в вагоне вертикальными рядами 
или пояруспо. Ф ормирование пятого (п оследнего) яруса 
баллонов при поярусиой уклад ке груза о су щ ествл я ется  
с использованием  гр узового стола, у стан авли ваем о го  
к проему двери вагона.

П акеты  грузов в К ассетах при погрузке в вагон не 
расф орм ировы ваю тся. П ер евозка  пакетов в вагон и у с­
тановка в ш табель о сущ ествляю тся погрузчиком с вилоч­
ным за х в а то м . «П одъем » состои т нз 1 п акета. Ш таб ель 
формируется вертикальны м и рядами в 1 ярус.

Автотранспортная операция

П огрузка гр узов в автом аш ину о су щ ествля ется  с  по­
штучной укладкой баллон ов (схем ы  24, 25 , 4 1 ) или п а­
кетами в к ассетах  (схем ы  27 , 2 8 ) .  «П одъем » нз 0 — 12 
баллонов (непакети рованны х) и пакеты  гр узов в к а с с е ­
тах  подаю тся краном непосредственно на платф орму а в ­
томаш ины. П акеты  на плоских поддонах при погрузке 
баллонов В автом аш ину расф орм ир овы ваю тся на гр у зо ­
вом столе. Б аллон ы  поштучно сн им аю тся и переносятся 
в автомаш ину вручную. Н а платф орме автом аш ины  б а л ­
лоны устан авли ваю тся  на торец в 1 ярус или у к л а д ы в а ­
ю тся на образую щ ую . В  ниж нем ярусе баллоны  р а зм е ­
щ аю тся п рокладкам и плотно друг к другу  и подклнннва-



юте я; каждое грузовое место во втором и последующих 
ярусах укладывается между двумя нижележащими бал­
лонами. Баллоны на автомашине увязываются от смеще­
ния, пустоты заполняются жесткой сепарацией.

П р и м е ч а н и я :  I. Перенос баллона осущ ествляется двумя ра­
бочими.

2. Неисправные баллоны с негорючими или неядовитыми грузами 
по псем технологическим схемам перегружаются с  применением 
плоских поддонов.

3. Размещение других грузов на баллонах с опасными вещ ества­
ми не допускае1 ся.

4. Перемещение грузоп к месту складирования пли в просвет люка 
мри формировании и расформировании верхних ярусоп подпалубно­
го штабеля может осуществляться на специальных пли роликовых 
тележках.

5. Погрузчики, используемые для перевозки грузов в баллонах, 
оборудуются огнетушителями.

6. Производительность технологической липни по схемам 17, 18. 
22, 23, 27, 28, 32, 33, 37, 38, 40, 42 (при перегрузке пакетов балло­
нов в кассетах) указана в количестве пакетов за  смену (при массе 
пакета до 600 кг).

2.15. КАРТА 518. ТТП ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ КЛАССОВ 5, 8. 9 
В СТЕКЛЯННЫХ БУТЫЛЯХ, УПАКОВАННЫХ В КОРЗИНЫ ИЛИ ОБРЕШЕТКИ

Варианты работ: вагон—судно, вагон— склад, склад—судно (н варианты
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обратного направления), судно— автомашина, склад— автомашина
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Назначение схемы

Вагон (вручную) — 
поддон (на рампе) — 
кран (подвеска) — 
палуба (вручную) 
трюм

Вагон (пручную) — 
поддон (на рампе) — 
погрузчик с вилочным 
захватом  —  причал — 
кран (подвеска) — 
палуба (вручную)

любой

трюм

Схема применяется 
при перегрузке бутылей 
из нагона в судно с ус­
тановкой на верхней 
палубе или и трюме 

Схема ||рименяется 
при выгрузке бутылей из 
вагона, установленного 
пне зоны действия нрн- 
кордонпого крана, и 
погрузке в судно с раз­
мещением на верхней 
палубе или в трюме
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сх
ем

ы

П р о д о л ж е н и е

Технологические
схемы

3 Вагон (вручную) —
поддон (на рампе) — 
погрузчик с ВИ ЛО ЧН Ы М  

захвато м  —  склад (п а­
кет па поддоне)

4 Вагон (пручиую) —
поддон (на рампе) — 
погрузчик с вилочным 
захвато м  —  прицепные 
тележ ки —  тягач —  по­
грузчик с пнлочным з а ­
хватом —  склад (пакет 
на поддоне)

5 С клад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  —  
причал —  кран (подвес- 
ка) —  палуба (вручную)

трюм

О С клад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
прицепные тележ ки — 
тягач —  причал —  кран 
(подвеска) —  палуба 

трюм
(вручную)

, О 2 Расстановка рабочпх/машин Производитель- о  .
О. о  а  »х о ность технологи- й g4) v S S  i
с  ж н 5  о  X ж х в том числе по операциям

юсор со ческой линии, 5  а
?  исо о. х >. с £  -в- g-
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S 4 J  X О. Г! 5*
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о  н 
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§■£

по тех ­
нологи-

ПО
Е К Н В

X<и -5 ш л 
О »х« Ч т о X о  О. со ж О  О <J „5 <и ческой или О, о

О  й й и  h са х  r t  с (0 h Н X и Ьй X Н О т СО э* схеме Б К Н В >> ж

любой с / - 2/2 _ _ _ 8/2 4,2 34 34 0 Схема применяется
при поштучной вы груз­
ке бутылей из вагона п
перевозке на склад п а­
кетами

> в / - |/| I/I 1/1 9/3 4,7 42 0 Схема применяется 
при поштучной выгрузке 
бутылей из вагона н пе-
ревозке пакетами на
тыловой склад

» 2/2 4/1 5 / - 11/3 4,5 50 50 0 Схема применяется
— 2/2 — 4/1 6 / - 12/3 4,2 50 50 0 при отгрузке со склада 

бутылей пакетам» на
поддонах и погрузке в 
судно с  поштучной у с­
тановкой на верхней па­
лубе или в трюме

> — i/ i 1/1 4/1 б / - 11/3 4,5 50 — 0 Схема применяется
— i/ i 1/1 4/1 6 / - 12/3 4,2 50 — 0 при отгрузке с ты лово­

го склада бутылей па-
кетами на поддонах и
погрузке в судно с  по­
штучной установкой на

(

верхней палубе или в 
грюме
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в том числе по операциям
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ая

су
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ва
я

вс
ег

о

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
Е К Н В

НЛП
Б К И В

7 Палуба (вручную) — любой 4/1 _ _ 2/1 5 / - 11/2 3,8 42 42 0 Схема применяется
трюм 4/1 — — 2/1 в/— 12/2 3,5 42 42 0 при перегрузке из суд-

поддон —  крап (под- на в нагон бутылей.
песка] —  рампз —  ва* установленных на верх-
гон (тележ ка, вручную) ней палхбе пли в трюме

8 Палуба (вручную) — > 4/1 2/2 — 5/1 5 / - 15/4 3.1 47 47 0 С хема применяется
трюм 4/1 2/2 — 4/1 4 / - 16/4 3,0 47 47 0 при перегрузке из суд-

поддон —  кран (под- па в вагон, располо-
песка) —  рампа —  по- жепнын пне зоны ден-
грузчик с вилочным за- стопи прикордомного
хватом  —  рампа —  ва- крана, бутилен, установ-
гон (тележ ка, вручную) ленных на верхней ла-

лубе или в трюме

9 Палуба (вручную) — > 2 / - — — 2/1 5 / - 9/1 4.8 48 48 0 Схема применяется
трюм 2 / - — — 2/1 б / - 10/1 4.8 48 48 0 при перегрузке из суд

поддон —  кран (под- па п автомаш ину буты-
песка) —  рампа (грузо- лен, установленных на
вон стол) —  автомаш и- всрхнгн палубе или п
на (иручную) трюме

10 Палуба (вручную) — > — 2/2 _ 4/1 5 / - 11/3 4.5 50 50 0 С хема применяется
трюм — 2/2 — 4/1 6/— 12/3 4,2 50 50 0 при вы! рузке из судна

поддон —  кран (под- н перевозке на склад
веска) —  причал — по- макетами бутилен, ус
грузчик с вилочным за- гаповлеппых поштучно в
хватом —  склад (по- трюме п на верхнем па
кет на поддоне) пубе
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-Ne
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хе
мы

Технологические
схемы

11 Палуба (вручную) — 
трюм

поддоп — кран (под­
веска) —  прицепные 
тележки (на причале) — 
гпгач —  склад (пакет 
на поддоне)

12 Склад (пакет на под­
доне) — погрузчик с 
вилочным эахпатом — 
рампа — вагон (тележ ­
ка, вручную)

13 Склад (пакет на под­
доне) — погрузчик с 
вилочным эахпатом — 
грузовой стол — авто­
машина (вручную)

П р о д о л ж е н и е
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схеме

по
ЕК Н В

или
БК Н В

Л 3
я в4) v Я Я
8 fic

любой | / | 1/1 -1/1 5 / - 11/3 4,5 50 0 Схема применяется
1/1 1/1 4/1 6 / - 12/3 4,2 50 0 при выгрузке из судна 

на тыловой склад паке 
тамн бутылей, установ­
ленных поштучно на 
верхнем палубе или в 
трюме

> 0/1 2/2 8/3 4.3 34 34 0 Схема применяется 
при отгрузке со склада 
бутылей пакетами на 
поддонах и при погрузке 
их в вагон с поштучной 
установкой в штабель

> ч - 2/2 6/2 4,5 27 27 0 Схема применяется 
при отгрузке со склада 
бутылей пакетами на 
поддонах и при погруз­
ке их в автомашину с 
поштучной установкой
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иШ Ю ЛН И Ь  I C A IlU JH il МЧСОЛЛЛ U III U H LO un
ПО СХЕМАМ 1—13 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Расф ормирование ш табеля грузов в вагоне (схемы 

1— 4) осущ ествляется поярусно. К аж до е грузовое место 
вручную переносится к проему двери и устанавли вается 
в 1 ярус на плоские поддоны. П акет груза на поддоне 
формируется из 8 — 14 бутылей в зависим ости от их р аз­
меров. Н а поддоне бутыли устанавли ваю тся плотно друг 
к  другу и без выступа за  его пределы.

При расформировании верхнего яруса грузов поддоны 
р азм ещ аю тся на грузовом столе, устанавли ваем ом  на 
рам пе у проема двери; при вы грузке нижнего яруса гру­
за , расположенного в просвете дверного проема ваго ­
на —  непосредственно на рампе; при вы грузке из торце­
вы х его частей —  на рампе (схем а 1) или в просвете 
дверного проема (схем ы  2 — 4 ) .  П акет груза выводится 
на рампу погрузчиком с  вилочным захватом , осущ ествля­
ющим внутрипортовую транспортную операцию. По схе­
ме 1 на рампе производится строповка пакета груза кра­
новой подвеской для поддонов; предварительно пакет 
у вязы вается  по периметру.

П огрузка грузов в вагон (схем ы  7, 8, 12) осущ ествля­
ется вертикальными рядами. Ш табель формируется 
в 2 яруса. В каж дом  ярусе груз разм ещ ается на сплош ­
ной сепарации; при необходимости каж дое грузовое м ес­
то крепится.

Грузы  подаю тся в вагон пакетами на поддонах с по­
мощью тележ ки (роликовой или с механическим приво­
дом ) или погрузчиком с вилочным захвато м . К аж дое 
гр узовое место снимается с поддонов и устанавли вается 
в ш табель вручную. Бутыли переносятся на вы соте не 
более 15— 20 см от пола вагона.

l . o . j y j o . . . - .  . .  . - и - ......................

и коррозионных грузов (к л а сс  8) осущ ествляется  при 
обеих открыты х дверях; со стороны противоположной рам ­
пе у проема двери устан авли вается  грузовой стол.

Внутрипортовая транспортная операция

Грузы от вагона на причал (к  борту су д н а ), на склад , 
со склада к  вагону, к автомаш ине н с причала к  вагону 
или на ск л ад  доставляю тся пакетам и на плоских поддо­
нах погрузчиком с вилочным захвато м  (схем ы  2, 3 , 5, 8, 
10, 13) или на прицепных т ел еж к а х  с  помощ ью  тягача 
(схем ы  4 , 6, 11). «П одъем » погрузчика с вилочным з а ­
хватом  состоит из 1 пакета; на прицепных т ел еж к а х  пе­
ревозится по 2 — 4 пакета.

П акет для транспортирования у вязы вается  по пери­
метру. П еревозка грузов осущ ествляется  на м иним аль­
ной скорости; транспортирование пакета погрузчиком 
производится без наклона рамы грузоподъемника.

Складская операция
Грузы хранятся в специальном крытом ск л ад е, либо 

на огражденной площ адке общ его ск лад а, либо на от­
крытых складских площ адях под навесом или брезентом. 
Серная и азотная кислоты и другие едкие грузы , я вляю ­
щиеся сами по себе воспламеняю щ имися, хранятся в 
обособленных отделениях общих складов, изолированных 
от других глухими брандмауэрами, либо на общих пло­
щ адках отдельными группами на расстоянии не менее 
5 м от других грузов. Едкие и коррозионные грузы р аз­
мещ аю тся вдали от жилых помещений и продовольствен­
ных грузов.

С кладирование грузов производится пакетам и на 
плоских поддонах; пакеты устан авли ваю тся в 1 ярус.
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Ш табель гр узов серной и азотной кислот ф ормируется 
группами (2  п акета  по ширине и 2— 3 по длине) с р а с ­
стоянием м еж д у  группами не менее ] м. Ш табеля жидких 
щ елочей и ки слот, допущ енных к совм естном у хранению 
в одном помещ ении, р азм ещ аю тся друг от друга на р ас­
стоянии не м енее 5 м.

Ф орм ирование (схем ы  3, 4, 10, 11) и расф орм ирова­
ние ш табеля (схем ы  5, 6, 12, 13) производятся погруз­
чиком с вилочны м за х в а то м . На ты ловы х ск л а д а х  п аке­
ты гр узов сн и м аю тся с прицепных тел еж ек  (или у ст а н а в­
л и ваю тся  на них) погрузчиком с вилочным за хв а то м , 
обеспечиваю щ им  ф ормирование и расф ормирование ш та­
беля. Н а т е л е ж к е  пакеты  разм ещ аю тся в 1— 2 ряда, 
в 1 ярус по вы соте. П акеты  перед транспортированием 
у вя зы ваю тся  по периметру.

Кордонная и передаточная операции

П огр узка гр уза в судно (и вы грузка пз него) произ­
водится краном , оснащ енны м подвеской д л я  поддонов. 
«П одъем » состои т из 1 п акета. При вы гр узке из судна 
пакет подается к  вагону (сх ем а  7) либо у стан авл и вает­
ся на рампу (схем ы  8, 10 ), или на прицепные тележ ки  
(сх ем а  11) ,  либо на грузовой стол (схем а 9 ) .  Н а при­
цепных т ел еж к а х  пакеты  разм ещ аю тся в 1— 2 р яда вы со­
той в 1 ярус.

Судовая операция
В судне грузы р азм ещ аю тся  на верхней палубе или 

в трю м е в подпалубпом  пространстве; бутыли с  сильны ­
ми кислотам и (к л а сс  8, категория 811)  и ядовитыми 
аэрозолям и  (к л а с с  9, п одкласс 9 500) устан авли ваю тся  
только на верхней палубе. О кисляю щ ие вещ ества  и ор­
ганические перекиси р азм ещ аю тся  в судне отдельно от 
л егковосп лам ен яю щ и хся  грузов и горючих м атер и алов,
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ядовитые —  от продовольственны х. Бутыли с л е гк о в о с ­
пламеняю щ имися и ядовитыми грузам и у стан авли ваю тся  
вдали от источников тепла (в трю м ах см еж ны х с м аш ин­
ным отделением грузы  не р азм ещ аю тся).

Ш табель гр уза на верхней палубе ф ормируется в 
1 ярус на деревянном  настиле, обш ивается д оскам и  и 
укры вается брезентом ; при необходимости к а ж д о е  гр у­
зо во е место р азм ещ ается  в клетке. В  трю м е буты ли 
устан авли ваю тся  в 1 или 2 яруса в зави си м ости  от х а ­
рактеристики гр уза. В  к аж д о м  яр усе грузы р азм ещ аю т­
ся на сплошной сепарации. Ш табель грузов серной и 
азотной кислот ф ормируется группами не бо лее 100 бу­
тылей и по периметру в тр ю м е о гр а ж д а е тся  деревянн ы ­
ми щ итами и во и збеж ан и е см ещ ения крепится к конст­
руктивным элем ен там  судн а. Гр узы  подаю тся в судно на 
плоских поддонах. При у стан овке в  ш табель пакеты  р ас­
ф орм ировы ваю тся. К а ж д о е  гр узовое м есто с  поддона 
сн им ается, переносится (на вы соте не более 15— 20 см 
от пайола) и у стан авл и вается  в ш табель вручную . Б у ­
ты ли р азм ещ аю тся в ш табеле плотно др уг к  другу.

Расф орм ирование ш табеля  гр уза на верхней п алубе и 
в  трю м е (схем ы  7— 11) производится вручную  с  у ста н о в­
кой бутылей в пакеты  на плоских поддонах (п акеты  не 
долж н ы  вы ступать за  края п оддон ов). Н а к аж д о м  под­
доне р азм ещ ается  8— 14 гр узовы х м ест в зави си м ости  от 
их р азм еров. Буты ли на поддоне у вязы ваю тся .

Автотранспортная операция

Грузы  подаю тся к автом аш ине (на грузовой стол) 
пакетам и на плоских поддонах краном (схем а  9) или 
погрузчиком (схем а  1 3 ) ; пакеты  на грузовом  сто ле р а с­
ф орм ировы ваю тся. К а ж д о е  гр узовое м есто с поддона 
вручную сн им ается и переносится в автом аш ину. Н а



Ui OKпланрирмс аишмашниы иутыли устанаиливаюгся и ] ярус, 
предварительно на платформу насыпается слой песка.

П р и м е ч а я  и н: 1. К аж дое грузовое место переносится 2 ра­
бочими.

2. Транспортирование пакетов груза в вагоне или в трюме мо­
ж е т  осущ ествляться погрузчиком с  вилочным захватом .

О .  i  i C j J C t  р у  d k d  i p y J U O  I I U  t i o p i l u f i t j  u u l o n  C j r t i i u ,

h o — вагон и судно— автомашина м ож ет производиться с использова­
нием открытого (с  откидными стенками) контейнера.

4. Крепление грузоп в вагоне осущ ествляется согласно ТУ М ПС 
на размещение и крепление грузов в ж елезнодорож ном  подвижном 
составе.

2.16. КАРТА 601, 602. ТТП  П О ГР У З К И -В Ы ГР У З К И  П А К ЕТО В О П А СН Ы Х Г Р У З О В  В М ЕШ К А Х К Л А С С О В  4 , 5, 8 , 9
И Г Р У З О В  В Я Щ И К А Х  И БО Ч К А Х К Л А С С О В 3 , 4 , 6 , в, 8, 9

Варианты работ: вагон— судно, вагон— склад, склад— судно Классы грузов по Е К Н В : Т П -1 , Т П -2 , ТП  3
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1 2 вагона (пакет в 
стропах, погрузчик со 
штыревым захватом  
или крюковой подвес­
кой) —• рампа — кран 
(траверса) —  трюм 
(пакет в стропах, по­
грузчик со штыревым 
захватом  пли крюковой 
подвеской)

любой 6/4 2/1 4/2 12/7 25,9
21.4

3 1 0
257

3 1 0
257

100 Схема применяется 
при перегрузке из ваго­
на в судно пакетов гру­
за в меш ках и ящиках 
с размещением их и 
подпалубном простран­
стве

2 2 вагона (пакет в 
стропах, погрузчик со 
штыревым захватом  
или крюковой подвес­
кой —  рампа —  кран 
(траверса) —  трюм 
(пакет в стропах)

» 6/4 2/1 2 / - 10/5 29,8
24,6

298
246

298
246

100 Схема применяете)! 
при перегрузке из наго 
на в судно пакетов гру­
за в меш ках н ящиках 
с размещением их и 
просвете люка

2 0 3
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$  ' с d к  у
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«о тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
ЕКНВ

или-
БКНВ

«  *  5 «са Л 

>> §

3 2 вагона (пакет к 
стропах, погрузчик со 
штыре» ым за х патом 
или крюковой подвес­
кой) —  рампа — по­
грузчик со штыревым 
захпатом или крюковом 
подмеской —  причал —  
кран (граперса) 
трюм (пакет и стро­
пах, погрузчик со шты­
ревым захпатом или 
крюковой подмеской)

любой 0/4 2/2 4/1 4/2 16/9 22,1
18.3

355
293

355
293

100 Схема применяется 
1прп перегрузке из наго­
на, установленного вне 
зоны действия прикор- 
донного крана па рас­
стоянии не более 300 м 
от кордона, в судно 
пакетов груза в мешках 
н ящиках с размеще­
нием их п подпалубпом 
пространств

4 2 пагоиа (пакет в 
стропах, погрузчик со 
штырепым захпатом пли 
Крюковой и од веской) — 
рампа —  погрузчик со 
штырепым захпатом или 
крюковой иодпеской — 
причал — крап (травер­
са) — трюм (пакет в 
стропах)

G/4 2/2 4/1 2 /- 14/7 24.6
20.6

348
288

346
288

100 Схема применяется 
при перегрузке из ваго­
на, установленного вне 
зоны действия прнкор- 
доппого крапа па рас­
стоянии не более 300 м 
от кордона, в судно па­
кетов груза в мешках п 
ящиках с размещением 
их в просвете люка

5 2 пагоиа (пакет па 
поддоне, погрузчик) — 
рампа — край (пил оч­
ный захват) --- трюм 
(пакет на поддоне, по­
грузчик)

» 6/4 2/1 3/2 11/7 14,8
12,2

163
134

163
134

100 Схема применяется 
при перегрузке пакетов 
груза в мешках, ящи­
ках н бочках на поддо­
нах разового пользова­
ния из вагона о судно 
с размещением в подпа­
лубпом пространстве
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Технологические
схемы

6 2 вагона (пакет на
поддоне, погрузчик) —  
рампа —  кран (вилоч­
ный захват, подвеска) — 
трюм (пакет на поддо­
не)

7 2 вагона (пакет па
поддоне, погрузчик) — 
рампа —  погрузчик с 
вилочным захватом  —  
причал —  кран (вилоч­
ный за хв а т) —  трюм 
(пакет па поддоне, по­
грузчик)

8 2 вагона (пакет па 
поддоне, погрузчик) — 
рампа —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
причал —  кран (вилоч­
ный захват, подвес­
ка) —  трюм (пакет на 
поддоне)
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су
до
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j 
вс

ег
о

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
Е К Н В

или
Б К Н В

любой 6/4 _ 2/1 2 / - 10/5 16,7 167 167
12,3 123 123

» 4/4 2/2 3/1 3/2 12/9 12,3 148 148
9,2 1 1 0 ПО

> 4/4 2/2 3/1 3 / - 12/7 12,2 N 7 147
9,2 ПО ПО

Назначение схемы

100

100

100

Схема применяется 
при перегрузке пакетов 
груза в меш ках, ящи­
ках и бочках на поддо­
нах разового пользова­
ния из вагона в судно 
с  размещением в про­
свете люка

Схема применяется 
при вы грузке пакетов 
груза в меш ках, ящи­
ках к бочках на поддо­
нах разового пользова­
ния пз вагона, установ­
ленного вне зоны дейст­
вия прикордониого кра­
па на расстоянии не 
более 300 м от кордо­
на, н при погрузке в 
судно с размещением п 
подпллубном прост- 
раися не

Схема применяется 
при выгрузке пакетов 
груза н меш ках, ящи­
ках м бочках на поддо­
нах разового пользова­
ния пз вагона, установ­
ленного пне зоны дей ст­
вия нрпкорлошгого кра-
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Технологические
схемы

о. о
S и
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оXо « ,X X
X н

3-&
£■&

х 2 
ч 2£
3 Sо. о

Расстановка рабочих/машин

в том числе по операциям

(£t X

ОXX кр ed 
1 | 
в  &л х

о. *

§ I
! « §  t  «J х 
1 * W я  ^  ® о  а  ^ «  н ь  я

IsS  *=С S К £  D- Ч <0 Ж 
О. X 5*
S s g

\§
-  п Л
X Л <и

5

s-gm

2 вагона (пакет п 
стропах, погрузчик со 
ш тыревым захвато м  или 
крюковой подвеской) - 
рампа —  погрузчик со 
штыревым захватом  пли 
крюковой подвеской) — 
склад  (пакет п стро­
пах)

2 вагона (пакет на 
поддоне, погрузчик) — 
рампа —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
склад  (пакет па поддо­
не)

Склад (пакет на под­
доне) — погрузчик с 
вилочным захватом  -  
причал —  кран (вилоч­
ный за хва т) —  трюм 
(пакет на поддоне, по­
грузчик)

любой G/4

4/4

2/2

2/2

2/2

1 / -

4/1 4/2

9/6

6/6

10/5

36,8
32,1

23,2
15,7

19,8
14,7

П роизводитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
Е К Н В

или
Б К Н В

о  „ 
iu к

РО К Я X

§§т *

350
269

139
94

198
147

350
269

139
94

198
147

100

100

100

Назначение схем ы

па, и при погрузке в 
судно с  размещением в 
просвете лю ка 

Схема применяется 
при перегрузке из ваго ­
на па склад  пакетов 
груза в меш ках и ящи­
ках

Схема применяется 
при перегрузке из ваго ­
на на склад  пакетов 
груза в меш ках, ящ иках 
и бочках на поддонах 
разового пользования 

Схема применяется 
при перегрузке со ск л а ­
да, расположенного от 
липни кордона на рас­
стоянии не более 300 м, 
в судно пакетов груза 
в меш ках, ящиках и 
бочках на поддонах с 
р азм ещением их в под­
палубном пространстве
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Технологические
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12 Склад (пакет на под* 
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  —  
причал —  кран (вилоч­
ный захват , подвеска) — 
трюм (пакет на поддо­
не)

любой

13 С клад (пакет в стро- »
пах) —  погрузчик со 
штыревым захватом  или 
крюковой подвеской — 
причал —  край (травер­
са) —  трюм (пакет в 
стропах, погрузчик со 
штыревым захватом  или 
крюковой подвеской)

14 Склад (пакет в стро- >
пах) —  погрузчик со 
штыревым захватом  или 
крюковой подвеской — 
причал —  кран (тр а­
верса) —  трюм (пакет
п стропах)
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по тех ­
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ческой 
схеме

по
ЕК Н В

или
Б К Н В

2/2 4/1 2 / - 8/3 22,4 149 149
16,5 132 132

2/2 I / - 4/1 4/2 11/5 38,0 418 418
31,2 343 343

2/2 и - 4/1 21- 9/3 41,7 375 375
36,2 326 326

П р о д о л ж е н и е

*  к 2  «  ч ts
оылXй)со

Н азначение схемы

-Я •*о, о  
>> X

100

100

100

Схема применяется 
при перегрузке со ск л а ­
да, расположенного от 
линии кордона на рас­
стоянии не более 300 м, 
п судно пакетов груза 
о меш ках, ящиках и 
бочках на поддонах с 
размещением их в про­
свете люка

Схема применяется 
при перегрузке со ск л а ­
да, расположенного от 
линии кордона на рас­
стоянии не более 300 м. 
в судно пакетов гр\за 
в мешках и ящиках с 
размещением их в под­
палубном пространстве

Схема применяется 
при перегрузке со ск л а­
да, расположенного от 
линии кордона на рас­
стоянии не более 300  м, 
в судно пакетов груза и 
меш ках и ящиках с раз- 
лилцеииеч их в просве­
те люка
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1 — 14

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
По схемам 1—4, 9 выгрузка из вагона пакетов груза 

в стропах для пакетирования и перевозка их на рампу 
производятся погрузчиком, оборудованным штыревым за­
хватом (типа ЗСК). По схемам 5—8 и 10 выгрузка из ва­
гона пакетов груза на поддонах разового пользования и 
перевозка их на рампу производятся погрузчиком с ви­
лочным захватом; «подъем» состоит из 1 пакета.

Внутрипортовая транспортная операция

Внутрипортовая перевозка пакетов груза на поддонах 
производится погрузчиком с вилочным захватом. Пакеты 
груза в стропах для пакетирования транспортируются на 
склад или к борту судна погрузчиком, оборудованным 
штыревым захватом или крюковой подвеской. «Подъем» 
погрузчика с вилочным захватом состоит из 1 пакета 
(верхний ряд ящиков на плоском поддоне увязывается); 
в стропах для пакетирования — из 2—4 пакетов.

Складская операция

Грузы хранятся в отдельном складе или при его от­
сутствии в специальном помещении общего, склада либо 
на открытой площадке. В крытом складе штабель форми­
руется на расстоянии не менее 0,7 м от стен склада с 
разрывами не менее 2 м и проездами не менее 3,5 м. 
На открытой площадке штабель формируется на настилах 
из досок высотой не менее 15 см и укрывается брезентом; 
штабель располагается не ближе 25 м от зданий и соору­
жений.
208

Грузы класса 3 (легковоспламеняющиеся жидкости) — 
пропилеи хлористый, амиламин, пиколин и др. — хранят­
ся пакетами в общих складах мелкими партиями. Накоп­
ление грузов в специально оборудованных складах допус­
кается под постоянным наблюдением органов пожарного 
надзора. При отсутствии складов грузы категории 3.1 и 
3.2 (по Правилам МОПОГ) в количестве свыше 20 т по­
даются в порт грузоотправителем непосредственно к бор­
ту судна и вывозятся из порта немедленно но выгрузке из 
судна.

Грузы категории 3.3 при наличии специально отведен­
ной площадки завозятся в порт заблаговременно,. но не 
ранее чем за 24 ч до погрузки, и вывозятся из порта не 
позднее 24 ч с момента их выгрузки; при отсутствии 
такой площадки — подвозятся непосредственно к борту 
судна и вывозятся из порта немедленно по выгрузке из 
судна.

Грузы класса 4 (легковоспламеняющиеся вещества) — 
сера в порошке, акридин, борнеол и др. — штабелируют­
ся пакетно в общем складе и на площадке отдельными 
группами на расстоянии не менее 5 м от других грузов 
(при стесненности складских помещений допускается 
сокращение указанного расстояния до 2 м). Самовозго­
рающиеся вещества (металлы пирофорные, уголь живот­
ного и минерального происхождения, уголь древесный 
и др.) штабелируются на открытой площадке на расстоя­
нии не менее 25 м от производственных зданий, складов 
н открытых площадок с другими сгораемыми грузами, 
а также от главных путей движения транспорта. Вещест­
ва, воспламеняющиеся от действия воды (амальгама нат­
рия, дисперсии щелочных металлов, циамид кальция, 
азотистая известь и др.), штабелируются в крытом сухом 
складе отдельно от легковоспламеняющихся жидких и 
твердых веществ.



Грузы  класса 5 (окисляю щ ие вещ ества и органиче­
ские перекиси) —  нитрат бария, нитрат бериллия, нитрат 
никеля, аммоний двухромовый, аммоний азотнокислый, 
нитрат аммония, селитра аммиачная и др. —  ш табелиру­
ются в общем складе и на площ адке с  другими грузами 
согласн о таблице совместимости опасных грузов (прило­
жение V к П равилам М О П О Г ). Окисляю щ иеся вещ ества 
и органические перекиси хранятся отдельно от легковос­
пламеняю щ ихся вещ еств, горючих материалов и органиче­
ских вещ еств.

Грузы  кл асса  6 (ядовиты е вещ ества) — н и т р а т  анили­
на, нитрофенолы, мочевина, мыш ьяк, ртуть и др. —  хр а­
нятся отдельно от продовольственных, хлебоф уражных, 
парф юмерно-косметических грузов, от одеж ды , посуды и 
других предметов бытового обихода. С клад оборудуется 
принудительной вентиляцией.

Грузы  кл асса  8 (едкие и коррозионные вещ ества) —  
серная, азотная кислота, цинк хлористый, ангидрид м а­
леиновый, ангидрид ф талевый и др. —  ш табелируются в 
общ ем склад е или на площ адке отдельными группами на 
расстоянии не менее 5 м от других грузов. При совм ест­
ном хранении ж идких щелочей и кислот м еж ду ш табеля­
ми делаю тся разры вы  не менее 5 м. Едкие и коррозион­
ные ж идкости уклады ваю тся в ш табель вдали от ж илы х 
помещений, пищ евых продуктов и грузов органического 
происхождения.

Грузы  кл а сса  9 (вещ ества с относительно низкой 
оп асн остью ), в том числе горючие вещ ества (м асло  п а­
рафиновое синтетическое, канифоль, гарпиус и др.) у к л а ­
ды ваю тся в ш табель, вдали от окисляющ их вещ еств. 
В ещ ества , становящ иеся едкими и коррозионными при 
отсырении (сульф ат ж ел еза , гидросульфат калия, из­
весть калия, известь негаш еная и д р .) , формируются 
в ш табель только в сухом склад е; попадание воды или 
снега не доп ускается. С лабоядовиты е вещ ества (м асло

14  З а к а з  № 1100

каменноугольное антраценовое, арзам и т, бакелит и др.) 
уклады ваю тся в ш табель отдельно от продовольственных 
и хлебоф уражных продуктов.

В  ш табель груз устан авли вается  пакетам и на плоских 
поддонах или поддонах р азового пользования (схемы  
10— 12) либо в стропах для пакетирования (схем ы  9, 13, 
14). Вы сота ш табеля пакетов гр уза на плоских поддо­
нах —  3— 4 яруса. П акеты последнего яруса р азм ещ аю т­
ся с уступом шириной в 1 пакет со стороны ш табелиро­
вания н противоположной ей и в 0 ,5  пакета —  с двух 
других сторон ш табеля. П акеты  гр уза на поддонах р а зо ­
вого пользования устанавли ваю тся в ш табеле в 3 яруса. 
Верхний ярус пакетов разм ещ ается  «вперевязку» с  ниж е­
леж ащ им . М еж ду каж ды м  рядом у клады ваю тся  проклад­
ки длиной более ширины 2 пакетов. Ф ормирование 
(схем а 10) и расформирование ш табеля (схем ы  11, 12) 
производятся погрузчиком с вилочным захвато м . П акеты  
груза в стропах для пакетирования устан авли ваю тся 
в ш табеле в 3 яруса. П акеты  верхнего яруса р азм ещ аю т­
ся «вперевязку» с  ниж ележ ащ им и; пакеты каж дого 
яруса устанавли ваю тся на прокладки. Ф ормирование 
(схем а 9) и расформирование ш табеля (схем ы  13, 14) 
производятся погрузчиком, оборудованным ш тыревым з а ­
хватом  или рамой с  комплектом крю ковы х подвесок.

Кордонная и передаточная операции

По схем ам  5— 8, 11, 12 подача груза в судно произво­
дится на плоских поддонах или поддонах разового пользо­
вания краном, оснащ енным вилочным за хв а то м ; «подъем» 
состоит из 1 пакета. По схем ам  6, 8, 12 последние 1— 2 п а­
кета каж дого яруса подаю тся краном, оснащ енным под­
веской для поддонов.

П огрузка в судно пакетов груза в стропах д ля  п аке­
тирования (схем ы  1— 4, 13, 14) осущ ествляется  краном,
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оснащенным траверсой и комплектом крюковых подвесок. 
«Подъем» состоит из 2—8 пакетов. Строповка каждого 
пакета осуществляется за 2 или 4 огона в зависимости от 
конструкции стропов для пакетирования.

Судовая операция

На судне пакеты грузов в мешках и ящиках размеща­
ются в просвете люка и в подпалубном пространстве, 
оборудованном вентиляцией. Металлы пирофорные клас­
са 4, сильноядовитые жидкости класса 6 (водород циа­
нистый, кислота синильная и др.), грузы категории 811 
(кислота азотная, кислота серная, купоросное масло 
и др.) в ящиках размещаются только на палубе. Груз 
размещается в штабеле плотными рядами. На палубе 
штабель надежно закрепляется и укрывается брезентом. 
При установке пакетов грузов категории 811 в стеклянной 
таре штабель формируется в 1 ярус; под груз насыпается 
слой чистого сухого песка.

По схемам 5—8, 11 и 12 в трюмном штабеле груз раз­
мещается пакетами на плоских поддонах или поддонах 
разового пользования. В подпалубное пространство паке­
ты перевозятся и устанавливаются в штабеле вертикаль­
ными рядами погрузчиком с вилочным захватом по 1 гру­
зовому месту в «подъеме». В просвете люка штабель 
формируется поярусно (с уступом в 1 пакет) непосредст­
венно краном, оснащенным вилочным захватом. Каждый 
ярус пакетов груза на поддонах разового пользования 
отделяется друг от друга прокладками длиной не менее 
ширины 2 грузовых мест (пакетов).

По схемам 1—4, 13, 14 в трюмном штабеле груз раз­
мещается пакетами в стропах для пакетирования. Под
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палубой штабель формируется вертикальными рядами 
погрузчиком, оборудованным штыревым захватом (типа 
ЗСК) или комплектом крюковых подвесок; «подъем» сос­
тоит из 1—2 пакетов. В просвете люка пакеты груза ус­
танавливаются краном поярусно (с уступом не более 
1 пакета).

Для обеспечения максимальной возможности контроля 
за состоянием груза и лучшей вентиляции пакеты угля 
(животного происхождения) в мешках размещаются в 
штабеле блоками в 2 поперечных ряда. Между блоками 
оставляется пространство не менее 10 см. Для крепления 
штабеля в трюме вдоль судна от переборки до переборки 
укладываются доски и ставятся распорки.

При укладке в штабель пакетов селитры аммиачной, 
аммония азотнокислого в мешках между поперечными 
переборками и грузом оставляется пространство шириной 
45 см; вдоль судна по диаметральной плоскости от пере­
борки на-всю высоту трюма оставляется проход шириной 
45 см; под каждым вентилятором устанавливаются вен­
тиляционные колодцы сечением 35X35 см. Для крепления 
груза ставятся распорки.

Грузы размещаются вдали от источников тепла, искр, 
пламени. Ядовитые вещества (арзамит, бакелит и др.) 
укладываются в штабель отдельно от продовольственных 
и хлебофуражных продуктов; горючие грузы (канифоль, 
гарпиус и др.) — вдали от окисляющих веществ. Грузы, 
выделяющие при горении взрывчатые, легковоспламеняю­
щиеся, ядовитые газы и пары (сера в порошке и др.) 
размещаются в газонепроницаемых помещениях, обеспе­
ченных интенсивной вентиляцией. Перед погрузкой легко- 
восНламеняющихся грузов комингсы люков трюмов обши­
ваются досками или укрываются брезентом.



2.16. КАРТА 601, 602. ТТП ПОГРУЗКИ-ВЫГРУЗКИ ПАКЕТОВ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В МЕШКАХ КЛАССОВ 4. 5, 8, 9
И ГРУЗОВ В ЯЩИКАХ И БОЧКАХ КЛАССОВ 3, 4, 6, 6, 8, 9

Варианты работ: судно—вагон, судно—автомашина, судно—склад, склад—вагон, склад—автомашина Классы грузов по ЕКНВ: ТП-1, ТП-2, ТП-3
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15 Трюм (пакет в стро- любой 6/4 2/1 2 / - 10/5 31,0 310 310 100 Схема применяется
пах) — кран (травер­
са) —  рампа — 2 ва­
гона (погрузчик со шты­
ревым захватом нлн 
крюковой подвеской)

25,7 257 257 при перегрузке из суд­
на в вагон пакетов гру­
за в мешках н ящиках, 
расположенных в про­
свете люка

16 Трюм (пакет в стро­
пах, погрузчик со шты­
ревым захватом нлн 
крюковой подвеской) — 
кран (траверса) — 
рампа —  2 вагона (по­
грузчик со штыревым 
захватом или крюковой 
подвеской)

» 6/4 2/1 4/2 12/7 25,9
21,4

310
257

310
257

100 Схема применяется 
при перегрузке из суд­
на о вагон пакетов 
груза в мешках и ящи­
ках, расположенных в 
подпалубном простран­
стве

17 Трюм (пакет на под- » 6/4 — — 2/1 2 / - 10/5 16,7 167 167 100 Схема применяется
доне) —  кран (вилоч­
ный захват, подвеска) — 
рампа —  2 вагона (па­
кет на поддоне, погруз-
ЧЧ1К)

12,3 123 123 при перегрузке из суд­
на в вагон пакетов 
груза в мешках, ящи­
ках и бочках на поддо­
нах разового пользова­
ния, расположенных и 
просвете люка
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18 Трюм (пакет на под­
доне, погрузчик) —
кран (вилочный з а ­
хват) —  рампа —  2 ва ­
гона (пакет на поддо­
не, погрузчик)

любой

19 Трюм (пакет в стро­
пах) —  кран (тр авер ­
са) —  автомаш ина (п а­
кет о стропах)

>

20 Трюм (пакет в стро­
пах, погрузчик со ш ты ­
ревым захватом  или 
крюковой подвеской) — 
крап (тр авер са) —  а в ­
томашина (пакет в стро­
пах)

>
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6/4 2/1 3/1 11/6 14,8 163 163 100 Схема применяется

12,2 134 134 при перегрузке из су д ­
на в вагон пакетов 
груза в меш ках, ящиках 
и бочках на поддонах 
разового пользования, 
расположенных в под­
палубном пространстве

2 / - _ _ 2/1 21- 6/1 60,7 364 364 100 Схема применяется

50,0 300 300 при перегрузке из су д ­
на в автомашину паке­
тов груза в меш ках и 
ящиках, расположенных 
в просвете люка

2 / - _ . , „ 2/1 4/2 8/3 45,5 364 364 100 Схема применяется

37,5 300 300 при перегрузке из с у д ­
на в автомашину паке­
тов груза в меш ках п 
ящиках, располож ен­
ных в подпалубном про­
странстве
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Трюм (пакет на под­
доне) —  кран (вилоч­
ный захват, подвес­
ка) —  автомашина (па­
кет на поддоне)

любой

Трюм (пакет на под­
доне, погрузчик) —  кран 
(вилочный захват) — 
автомаш ина (пакет на 
поддоне)

»

Трюм (пакет в стро­
пах) —  кран (травер­
са ) —  причал —  по­
грузчик со штыревым 
захватом  или крюковой 
подвеской —  склад (п а­
кет в стропах)

»

Расстановка рабочнх/машии
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1 / - 2/1 2 / -

« / - — — 2/1 4/2

— 2/2 | / - 4/1 2 / -

5/1

7/3

9/3
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Производитель- 
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т/смена

»
й Xft) й
5  §С д2  го О S3 
«  X Назначение схемы

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
Е К Н В
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Б К Н В

_ со
ж х
$  аД *
Р* О к? X

31,5 157 157 100 Схема применяется
23,6 118 118 при выгрузке из судна 

пакетов груза в меш­
ках, ящиках и бочках 
на поддонах, располо­
женных в просвете лю ­
ка, и при погрузке в а в ­
томашину с перевозкой 
до места назначения па 
расстояние до 5 км но 
дорогам с покрытием

24,5 171 171 100 Схема применяется
18,5 129 129 при выгрузке из судна 

пакетов груза в мешках, 
ящиках п бочках па 
поддонах, расположен­
ных в подпалубном 
пространстве, н при по­
грузке в автомашину 
с перевозкой до места 
назначения на расстоя­
ние до 5 км по дорогам 
с покрытием

46,4 418 418 100 Схема применяется
38,1 343 343 при перегрузке из суд ­

на на склад  пакетов 
груза в меш ках и ящи­
ках, расположенных в 
просвете люка
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24 Трюм (пакет в стро- любой — 2/2 и - 4/1 4/2 11/5 38,0 418 418 100 Схема применяется
пах, погрузчик со шты- 31,2 343 343 при перегрузке из су д ­
ревым захвато м  или на на склад пакетов
крюковом подвеской) — груза в меш ках и ящ и­
крап (траверса) — ках, расположенных в
причал —  погрузчик со подпалубном простран­
ш тыревым захвато м  или стве
крюковой подвеской —
склад  (п акет в стропах)

25 Трюм (пакет на под­ » —• 2/2 — 4/1 41- 8/3 22,4 178 178 100 Схема применяется
доне) —  кран (вилоч­ 16,4 132 132 при перегрузке из су д ­
ный за х в а т , подвеска) — на на склад  пакетов
причал —  погрузчик с груза в меш ках, ящ и­
вилочным захвато м  — ках и бочках, сформи­
склад  (пакет на поддо­ рованных на поддонах
не) и расположенных в про­

свете люка
26 Трюм (пакет на под­ > — 2/2 — 4/1 4/2 10/5 19,8 198 198 100 Схема применяется

доне, погрузчик) — 14,7 147 147 при перегрузке нз су д ­
кран (вилочный з а ­ на на склад  пакетоп
хват) —  причал —  по­ груза в меш ках, ящиках
грузчик с вилочным з а ­ н бочках, сф ормирован­
хватом —  склад  (пакет ных на поддонах и р ас­
на поддоне) положенных в подпа­

лубном пространстве
27 С клад (пакет на под­ > 4/4 2/2 — — — 6/6 23,2 139 139 100 Схема применяется

доне) —  погрузчик с 17,3 104 104 при перегрузке со ск л а ­
вилочным захвато м  — да в вагон пакетов гру­
рампа —  2 вагона (п а ­ за в меш ках, ящ иках и
кет на поддоне, погруз­ I

1
бочках на поддонах ра­

чик) 1I зового пользования
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28 Склад (пакет в стро­
пах) —  погрузчик со 
штыревым захватом  и л и  

крюкопой подвеской —  
рампа —  вагон (пакет 
в стропах, погрузчик со 
штыревым захватом  или 
крюковой подвеской)

любой

29 Склад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
автомаш ина (пакет на 
поддоне)

30 Склад (пакет в стро­
пах) —  погрузчик со 
штыревым захватом  пли 
крюковой подиеской — 
автомашина (пакет в 
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Назначение схемы

О  ,jsj
А о  >» ж

! 00 Схема применяется 
при перегрузке со ск л а­
да в вагон пакетов гру­
за » меш ках и ящи­
ках, сформированных в 
стропах для пакетиро­
вания

100 Схема применяется 
при перегрузке со ск ла­
да и автомаш ину паке­
тированного на поддо­
нах груза в мешках, 
ящиках и бочках с пе­
ревозкой до места на­
значении на расстояние 
не более 5 км по доро­
гам с покрытием 

100 Схема применяется 
при перегрузке со  скла­
да в автомаш ину паке­
тов груза в мешках и 
ящиках в стропах для 
пакетирования с пере­
возкой до места назна­
чении на расстояние не 
более 30 км
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UilMU/UiWt I tX i lUJ IOl  ИЧЬСКО! и п р о ц е с с а  
ПО СХЕМАМ 1 Б -3 0  

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой легковоспламеняющихся грузов ко­

мингсы люков па судне обшиваются досками или укры­
ваются брезентом.

Расформирование штабеля груза в пакетах на плос­
ких поддонах или на поддонах разового пользования, 
расположенных в просвете люка (схемы 17, 21, 25), осу­
ществляется краном, оснащенным вилочным захватом 
или рамой с комплектом крюковых подвесок (для пер­
вых 1—2 пакетов в каждом ярусе). Разгрузка трюма 
производится поярусно с уступом в 1 пакет. Из подпа­
лубного пространства в просвет люка пакеты перевозятся 
погрузчиком с вилочным захватом по 1 грузовому месту 
в «подъеме»; штабель пакетов в подпалубном простран­
стве (схемы 18, 22, 26) расформировывается вертикаль­
ными рядами.

Штабель пакетов в стропах для пакетирования в про­
свете люка (схемы 15, 19, 23) расформировывается с 
помощью крана, оснащенного траверсой и комплектом 
крюковых подвесок; «подъем» формируется из 4—6 паке­
тов (2 по ширине и 2—3 по длине). Строповка каждого 
пакета осуществляется за 2 или 4 огона в зависимости от 
конструкции стропов для пакетирования. Расформирова­
ние штабеля в подпалубном пространстве (схемы 16, 20, 
24) и перевозка пакетов в просвет люка осуществляются 
погрузчиком, оборудованным штыревым захватом или 
комплектом крюковых подвесок.

Кордонная и передаточная операции
Выгрузка из судна пакетов груза на плоских поддонах 

или поддонах разового пользования и установка их на
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рампе (схемы U , 16), в а в т о м а ш и н е   ̂с х е м ы  л ,  х х ;  или 
на причале (схемы 25, 26) производятся краном, осна­
щенным вилочным захватом или, в начале выгрузки каж­
дого яруса (схемы 17, 21, 25), подвеской для поддонов. 
«Подъем» состоит из 1 пакета.

Пакеты груза в стропах для пакетирования выгружа­
ются из судна и подаются на рампу (схемы 15, 16), в 
автомашину (схемы 19, 20) или на причал (схемы 23, 24) 
краном, оснащенным траверсой и комплектом крюковых 
подвесок на 2—4 пакета. Отстроповка груза на рампе, 
в автомашине или на причале осуществляется вручную.

Внутрипортовая транспортная операция

Груз в пакетах на плоских поддонах и поддонах разо­
вого пользования перевозится к вагону, автомашине 
пли на склад погрузчиком с вилочным захватом. Пакеты 
груза в стропах для пакетирования транспортируются по­
грузчиком, оборудованным штыревым захватом или рамой 
с комплектом крюковых подвесок. «Подъем» погрузчика 
при перевозке пакетов на поддонах состоит из 1 грузового 
места (верхний ярус ящиков на плоском поддоне увязы­
вается); в стропах для пакетирования — из 2—4 пакетов.

Складская операция

Грузы хранятся в отдельном складе или при его от­
сутствии в специальном помещении общего склада либо 
на открытой площадке. В крытом складе штабель форми­
руется на расстоянии не менее 0,7 м от стен склада 
с разрывами не менее 2 м и проездами не менее 3,5 м. 
На открытой площадке штабель формируется на настиле 
из досок высотой не менее 15 см и укрывается брезентом; 
расстояние от штабеля до ближайших зданий и соору­
жений — не менее 25 м.



Грузы класса 3 (легковоспламеняющиеся жидкости) — 
пропилен хлористый, амиламин, пиколин и др. — хра­
нятся в общих складах мелкими партиями. Накапли­
вание грузов в специально оборудованных складах до­
пускается под постоянным наблюдением органов пожар­
ного надзора. При отсутствии складов грузы категорий 
3.1 и 3.2 (по Правилам МОПОГ) в количестве свыше 
20 т подаются грузоотправителем непосредственно к бор­
ту судна и вывозятся из порта немедленно по выгрузке 
из судна. Грузы категории 3.3 при наличии специально 
отведенной площадки завозятся в порт заблаговременно, 
но не ранее чем за 24 ч до погрузки, и вывозятся из порта 
не позднее 24 ч с момента выгрузки; при отсутствии 
такой площадки грузы подаются непосредственно к борту 
судна и вывозятся из порта немедленно по выгрузке из 
судна.

Грузы класса 4 (легковоспламеняющиеся вещества) — 
сера в порошке, акридин, борнеол и др. — штабели­
руются в общем складе или на площадке отдельными 
группами на расстоянии не менее 5 м от других грузов 
(при стесненности складских помещений допускается 
сокращение указанного расстояния до 2 м). Самовозго­
рающиеся вещества (металлы пирофорные, уголь живот­
ного и минерального происхождения, уголь древесный 
и др.) штабелируются на открытой площадке на расстоя­
нии не менее 25 м от производственных зданий, складов 
и открытых площадок с другими сгораемыми грузами, 
а также от главных путей движения транспорта. Вещест­
ва, воспламеняющиеся от действия воды (амальгама 
натрия, дисперсии щелочных металлов, циамид кальция, 
азотистая известь и др.), хранятся только в крытом сухом 
складе отдельно от легковоспламеняющихся жидких и 
твердых веществ.

Грузы класса 5 (окисляющие вещества и органиче­
ские перекиси) — нитрат бария, нитрат бериллия, нитрат

никеля, аммоний двухромовый, аммоний азотнокислый, 
нитрат аммония, селитра аммиачная и др. — штабелиру­
ются в общем складе или на площадке с другими груза­
ми согласно таблице совместимости опасных грузов 
(приложение V к Правилам МОПОГ). Окисляющие ве­
щества и органические перекиси хранятся отдельно от 
легковоспламеняющихся веществ, горючих материалов и 
органических веществ.

Грузы класса 6 (ядовитые вещества) — нитрат анили­
на, нитрофенолы, мочевина, мышьяк, ртуть и др. — хра­
нятся отдельно от продовольственных, хлебофуражных, пар­
фюмерно-косметических грузов, от одежды, посуды и дру­
гих предметов бытового обихода. Склад оборудуется при­
нудительной вентиляцией.

Грузы класса 8 (едкие и коррозионные вещества) — 
серная, азотная кислота, цинк хлористый, ангидрид ма­
леиновый ангидрид, фталевый и др. — штабелируются 
в общем складе или на площадке отдельными группа­
ми на расстоянии не менее 5 м от других грузов. При 
совместном хранении жидких щелочей и кислот между 
штабелями делаются разрывы не менее 5 м. Едкие н 
коррозионные жидкости укладываются в штабель вдали 
от жилых помещений, пищевых продуктов и грузов орга­
нического происхождения.

Горючие грузы класса 9 (вещества с относительно 
низкой опасностью) — масло парафиновое синтетическое, 
канифоль, гарпиус и др. — складируются вдали от окис­
ляющих веществ. Вещества, становящиеся едкими и кор­
розионными при отсырении (сульфат железа, гидросуль­
фат калия, известь калия, известь негашеная и др.) хра­
нятся в сухом складе. Слабоядовитые вещества (масло ка­
менноугольное антраценовое, арзамит, бакелит и др.) скла­
дируются отдельно от продовольственных и хлебофураж­
ных продуктов.
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В ш таб ел ь груз у стан авли вается  пакетам и на плоских 
поддонах или на поддонах разового пользования ^схе­
мы 2 5 — 27, 2 9 ) либо в стропах для пакетирования (сх е ­
мы 2 3 , 2 4 , 2 8 , 3 0 ) .  В ы со т а  ш табеля пакетов гр уза  на п лос­
ких п оддон ах 3 — 4 яр уса. П акеты  последнего яруса раз- 
м ещ аю тся  с уступом  шириной в 1 пакет со стороны ш та­
бели р ован и я н противополож ной ей и в 0 ,5  п акета  с  д вух  
других сторон ш табеля. П акеты  груза на поддонах р а­
зо во го  п ользован и я устан авли ваю тся  в ш табеле в 3 яру­
са . Верхний яр ус пакетов р азм ещ ается  «вп ер евязку» 
с  н и ж ел еж ащ и м . М еж ду  каж ды м  ярусом у клад ы ваю тся  
прокладки длиной более ширины 2  пакетов. Ф орм ирова­
ние (схем ы  2 5 , 26 ) и расф ормирование (схем ы  2 7 , 29 ) 
ш табеля  п р ои зводятся  погрузчиком с  вилочным за хв а то м . 
П акеты  гр уза в стропах для пакетирования у стан авл и ва­
ю тся в ш табель в 3 яр уса. П акеты  верхнего яруса р азм е­
щ аю тся  «вп ер евязку » с н иж ележ ащ им и; п акеты  к аж до го  
яр уса у стан авл и ваю тся  на прокладки. Ф ормирование 
(схем ы  23 , 2 4 ) и расф ормирование ш табеля (схем ы  28, 
30 ) п р ои зводятся  погрузчиком, оборудованным ш тыревым 
за х в а т о м  или рамой и ком плектом  крю ковы х подвесок.

Вагонная операция
П огр узка в вагон пакетов гр уза на поддонах р азового 

пользования производится погрузчиком с вилочным з а ­
хватом  по 1 гр узовом у м есту в «подъем е». Н а рам пе п а ­
кеты  у стан авл и ваю тся  в 2 яруса. При погрузке в вагон 
разм ещ ение п акетов производится по зар ан ее  р азрабо-
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тайной схем е с учетом их разм ер ов; пакеты у ст а н а вл и ва ­
ю тся вплотную друг к  другу короткими сторонами или 
1 пакет —  длинной, другой —  короткой стороной либо в 
ш ахматном порядке. Д л я  за х в а т а  погрузчиком и у ст а н о в­
ки длинной стороной вдоль вагона пакеты на р ам п е и в 
дверном просвете вагона у стан авли ваю тся  на прокладки.

Автотранспортная операция

П акеты  гр уза в стр оп ах для пакетирования у ст а н а в ­
ли ваю тся в автом аш ине краном , оснащ енным тр авер сой  
и комплектом крю ковы х п одвесок на 2 п акета (схем ы  19, 
2 0 ) ,  либо погрузчиком, оборудованны м  ш тыревым з а х в а ­
том  (типа З С К ) или рамой и комплектом крю ковы х 
подвесок (схем а  3 0 ) .

П акеты  гр уза на плоских поддонах или поддонах р а ­
зового пользования у стан авли ваю тся  в автом аш ине 
в 1 ярус краном, оснащ енным вилочным за х в а т о м  (с х е ­
мы 21, 2 2 ) ,  или погрузчиком с вилочным за х в а то м  (с х е ­
ма 2 9 ) .

П р и м е ч а н и е .  Производительность технологической линии 
указана:

для пакетов в стропах для пакетирования (схемы 1—4, 9, 13—16, 
19, 20, 23, 24, 28, 30) — применительно к классу ТП-1 по БКНВ при 
массе пакета 600 кг (верхний предел) н 900 кг (нижннй предел);

для пакетов на поддонах (схемы 5—8, 10—13, 17, 18, 21, 22, 
25—27, 29) — применительно к классам ТГТ-3 (верхний предел) и 
ТП-2 (нижннй предел) при массе пакета 901—1300 кг.
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я

любой 2 / ~ — — 2/1 — 4/1 299,8
142,3

1199
569

1199
569

100 Схема применяется 
при перегрузке угля из 
полувагона в судно без 
штиикп груза в трюме

> 2 / - 2/1 2/1 6/2 152,5
73,0

915
438

915
438

100 Схема применяется 
при перегрузке угля из 
полувагона в судно со 
штивкой груза о трюме 
механизированным спо­
собом

» 2 / - 2/1 8 / - 12/1 27,4
13,3

329
159 ~йГэ

0 Схема применяется 
при перегрузке угля из 
полувагона в судно со 
штивкой груза вручную 
в трюме, в котором ис­
пользование машин не­
возможно

» 2 / - i/i 3/1 430.7
205.7

1292
617

1292
617

100 Схема применяется 
при перегрузке угля из 
полувагона на склад
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а:

5 Склад — кран (грей- 
фер) — трюм, 1 слой

любой — — — 2/1 — 2/1 778,5
376,0

1557
752

1557
752

100 Схема применяется 
при перегрузке угля из 
склада п судно без 
штивки груза п трюме

6 Склад —  кран (грей­
фер) — трюм (штивую- 
щая машина), 11 слой

» 2/1 2/1 4/2 333,8
161,5

1335
646

1335
646

100 Схема применяется 
при перегрузке угля из 
склада п судно со штив­
кой груза механизиро­
ванным способом

7 Склад — кран (грей­
фер) — трюм (вруч­
ную), I I I  слой

» 2/1 8 / - 10/1 34,7
17,4“

347
17-1 Т 74

0 Схема применяется 
при перегрузке угля из 
склада в судно со штив­
кой (руза п трюме, п 
котором использование 
машин невозможно

ОПИСАНИЕ ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕСК О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМ АМ  1—7

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Полувагон разгружается краном, оснащенным грейфе­

ром. Груз выбирается но всей длине полувагона в шах-
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матном порядке. Зачистка полувагонов производится с вы­
пуском остатков груза через открытые люки.

Кордонная операция
Выгрузка груза из полувагона (схемы 1—3) и погруз­

ка его в судно (схемы 1—3, 5—7) производятся краном, 
оснащенным грейфером. Емкость грейфера и его модель



определяю тся в зависимости от грузоподъемности крапа 
н рода перегружаемого груза.

Складская операция
Груз размещ ается на открыты х складских площ адках 

с  тверды м  и ровным покрытием, очищенным от мусора, 
щепы, тряпок и т. п. Н а складски х площ адках, не имею­
щих тверды х покрытий, устраи вается  настил из утрам бо­
ванной шлаковой подушки толщиной не менее 15 см. На 
складски х площ адках уголь с  температурой не более 45°С 
уклады вается  в ш табель. У голь, имеющий температуру бо­
лее 45°С , разм ещ ается на резервной площ адке слоем не 
более 50 см ; по достижении нормальной температуры груз 
уклады вается  в ш табель на складе.

Ш табель формируется на расстоянии не менее:

2,5 м — от подкрановых и железнодорожных путей;
15 м — от трудносгораемых зданий;
20 м — от сгораемых зданий и сооружений;
60 м — от складов опасных, лесных н генеральных грузов;
6 м — от другого штабеля (для проезда);
2 м — от другого штабеля (для прохода).

Р азм ер ы  ш табеля в плане не ограничиваются и опре­
деляю тся в зависим ости от конкретных условий (реко­
мендуется располагать продольную ось ш табеля по нап­
равлению господствую щ его в е т р а ). В ы сота ш табеля опре­
д еляется  в зависим ости от склонности угля к  сам овозго­
ранию и выветриванию , а т а к ж е  от длительности хране­
ния (см . м арг. № 4515  П равил М О П О Г ); для антраци­
тов вы сота ш табеля не ограничивается. Ш табель форми­
руется в виде обелиска или клина с  закругленными угла­
ми, не доп уская образования воздуш ных пустот и смеш и­
вания (укладки) разных м арок углей в один ш табель. 
Формирование и расформирование ш табеля производится 
краном, оснащ енным грейфером; раскрытие, грейфера 
осущ ествляется по вы соте не более 2  м от поверхности

груза (или подштабельного м е с т а ) , В  ш табеле мелкий 
уголь распределяется равномерно м еж ду крупными куска­
ми. П осле формирования поверхность ш табеля уплотня­
ется (каткам и и другими ср едствам и  с  усилием около 
0 ,2  М П а ).

При закл ад ке ш табеля на длительное хранение в нем 
устанавли ваю тся вертикальные м еталлические трубы (для 
осущ ествления зам еров температуры гр у за ).

Расф ормирование ш табеля производится послойно, с 
углублением не более 1,5 м.

Судовая операция
П огрузка угля производится в трюмы судов с  исправ­

ными и очищенными от мусора (щ епы, пакли, тряпок и 
других легкогорючих м атериалов) пайолами.

При погрузке в судно тем пература угля долж н а быть 
не выш е 35°С.

Формирование трюмного ш табеля груза производится 
краном, оснащ енным грейфером. Раскры ти е грейфера 
в начале погрузки производится на вы соте не более 1 м 
от пайола, затем  (при толщ ине слоя груза свы ш е 1 м) на 
высоте не более 2  м от поверхности груза. Груз р азм ещ а­
ется равномерно по всей площ адке грузового помещения: 
в просвете лю ка с  помощью крана, в подпалубном прост­
ранстве —  с применением штивующих машин (типа П ТС, 
бульдозера) либо вручную ( I I I  слой ). Д л я  установки 
в трюм штивующей машины с  помощью крана с  грейфе­
ром в просвете лю ка вы равнивается площ адка. Д л я  по­
дачи машины в трюм осущ ествляется перепасовка крана 
с  грейфера на крюк, а после установки машины на пло­
щ адке —  с крюка на грейфер.

Загр узка подпалубных пространств осущ ествляется  от 
носовых или кормовых переборок с последующ им перехо­
дом к бортам , к просвету лю ка трю м а. М елкий уголь р а в­
номерно распределяется м еж ду крупными кусками.
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2 .17. КА РТА 1301. ТТП П О Г Р У З К И -В Ы Г Р У З К И  О П А СН Ы Х Н А ВА Л О Ч Н Ы Х Г Р У З О В  КЛАССА 4 
(К А М ЕН Н Ы Й  У Г О Л Ь  РА ЗЛ И Ч Н Ы Х  М А РО К И Д Р .)

Варианты работ: судно— полувагон, судно— склад, склад— полувагон, склад— автомашина

Классы  грузов по Е К Н В : К -К С , Н -КМ , Н -У ГР, Н -УК, Н -УМ

Технологические
схемы

О. о
С
О Ж А й.>■> с  схU,

о а

ож

£  н §  
х  S  |  
£•§•8- 
| t s
& 3  Н
s  §  о  
0 x 2£Х Ol­

io

11
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2 / 1 2/1 511,0 1 0 2 2 1 0 2 2 1 0 0 Схема применяется
243,5 487 487 при перегрузке угля из 

судна о полувагон без
штнокн груза в трюме

— — — 2 / 1 2 / 1 4/2 224 896 896 1 0 0 Схема применяется

i

104,8 419 419 при перегрузке угля из 
судна в полувагон со  
штилкой груза в трюме 
с помощью штивующнх
машин

— — — 2/1 — 2/1 368,5 737 737 100 Схема применяется
176,0 352 352 при перегрузке угля из

судна в полувагон со 
штивкой груза в трю ме 
с помощью подгребаю ­
щего грейфера

— — — 2/1 8/1 10/2 32,8 328 328 0 С хем а применяется
15,9 159 159 100 при перегрузке угля из 

судна в полувагон со 
штивкой груза с по­
мощью штивующнх м а­
шин н зачисткой трюма 
вручную

222



N
s 

сх
ем

ы

12

13

14

15

JO

П р о д о л ж е н и е

Технологические
схемы

О
бъ

ем
 г

р
уз

оп
ер

е-
 

р
аб

от
ки

, 
др

-и
 к

от
о­

ро
м

 п
ри

м
ен

ен
и

е 
сх

ем
ы

 э
ф

ф
ек

ти
вн

о,
 

ты
с.

 т
-о

яе
ра

ц
и

й

Расстановка рабочнх/машнн

В
ы

р
аб

от
ка

 р
аб

о­
че

го
, 

т/
ом

ен
а

Производитель­
ность технологи­

ческой ЛИНИИ, 
т/смена

о  
1 ^

S  *а) м 
§  3  
^ Г>о  я  ж 2
£  *  
5  £ср Л

Р* о>> Ж

Назначение схемы

в том числе по операциям

ва
го

н
н

ая
ил

и
ав

то
тр

ан
с­

п
ор

тн
ая

вн
ут

рт
ш

ор
-

то
ва

я
тр

ан
сп

ор
т­

н
ая

ск
ла

д
ск

ая

ко
рд

он
н

ая
 

•и
 п

ер
ед

а­
то

чн
ая

су
до

ва
я

вс
ег

о

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
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БК М В

Трюм (вручную) — любой _ _ _ 2/1 8 / - 10/1 32,8 328 328 0 Схема применяется
кран (грейфер подгре- 15.9 159 159 100 при перегрузке угля из
бающий) —  полувагон, судна в полувагон со
HI слой штивкой груза с  помо-

щыо подгребающего
грейфера н зачисткой
трюма вручную

Трюм — кран (грей- — — — 2/1 — 2/1 564,0 N 28 1128 100 Схема применяется
фер) — склад, I слон 265,0 530 530 при перегрузке угля из

судна па ск лад  без
штивки груза в трюме

Трюм (штивующаи > — — — 2/1 2/1 4/2 245,8 983 983 100 Схема применяется
машина) — кран (грей- 1 15,8 463 463 при перегрузке угля из
фер) —  склад, II слой судна на склад со штив-

кон груза в трюме с
помощью штивующнх
машин

Трюм —  кран (под- » — — — 2/1 — 2/1 409,5 819 819 100 Схема применяется
гребающнй грейфер) — 192,5 385 385 при перегрузке угля из
склад, II слои судна на склад  со  штив-

кой груза в трю ме с
помощью подгребающе-
го грейфера

Трюм (штивующая > — — — 2/1 8/1 10/2 26,0 260 260 0 Схема применяется
машина, вручную) — 17,4 174 174 100 при перегрузке угля из
кран (гренфер) — судна на склад  со
склад , I I I  слой штивкой груза с по-

мощыо штивующнх ма-
шин и зачисткой трюма

i вручную
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17 Трюм (вручную) — 
кран (подгребающий 
грейфер) —  склад, 111 
слой

любой 2/1 8 / - 10/1 26,0
17,4

260
174

260
174

0

1 0 0

Схема применяется 
при перегрузке угля из 
судка на склад со 
штивкой груза с по­
мощью подгребающего 
грейфера н зачисткой 
трюма вручную

18 Склад — кран (грей­
фер) — полувагон

» 1/» 1/1 1537
735

1637
735

1537
735

1 0 0 Схема применяется 
при перегрузке угля со 
склада п полувагон

19 Склад — крап (грей­
фер) — автомашина

|/1 1/1 691
329

691
329

1 0 0 Схема применяется 
при перегрузке угля со 
склада и автомашину

ОПИСАНИЕ ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕСК О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 8— 19 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Выгрузка угля из судна производится после надлежа­

щего проветривания трюмов и проверки содержания ме­
тана в атмосфере трюмов.

Выгрузка первого слоя груза производится краном, 
оснащенным грейфером (схемы 8, 15). Расформирование 
штабеля осуществляется с углублением не более 2 м (без 
подкопа) равномерно по всей площади просвета люка.

После освобождения просвета люка в трюм подаются 
штивующие машины (бульдозер, машина типа ПСГ, 
«Альман» и др.). С помощью штивующих машин груз 
из подпалубного пространства перемещается в просвег 
люка, где зачерпывается грейфером и выгружается кра­
ном из судна (схемы 11, 16). В твиндечных судах выгруз­
ка груза краном осуществляется сначала до твиндечной 
палубы, затем в твиндек подается штивующая машина. 
Штивка груза в твиндеке осуществляется одновременно 
с выгрузкой из просвета люка. При работе машин в твин­
деке просвет люка трюма частично перекрывается, у 
кромки устанавливаются защитные устройства (брус).
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П ередвиж ение в трюме штивующих машин осущ ествляет­
ся от края просвета к носовым и кормовым переборкам и 
бортам . П осле окончания работ штивующне машины из­
влекаю тся из трюма.

В  грузовых помещениях, где применение штивующих 
машин невозможно или нецелесообразно, ш тивка произ­
водится краном, оснащенным подгребающим грейфером. 
Д л я  работы с помощью подгребаю щ его грейфера вы груз­
ка груза в просвете лю ка краном, оснащенным обычным 
грейфером, заканчивается на вы соте 1,5 м от пайола.

Зачерпы вание груза в подпалубном пространстве под­
гребающ им грейфером .осущ ествляется с упором одной из 
его челюстей в оставш ийся в просвете лю ка груз 
(в «бар ьер »).

В ы гр узка третьего слоя груза производится вручную 
либо в комплексе со штивующей машиной.

Кордонная операция

П ерегрузка груза из судна в полувагон или на склад 
производится краном, оснащ енным обычным или подгре­
бающим грейфером (схем ы  12, 14, 17, 1 9 ). Ем кость грей­
фера п его модель определяю тся в зависимости от рода 
перегруж аемого груза и грузоподъемности крана.

Складская операция

Груз разм ещ ается на открыты х складских площ адях 
с тверды м  и ровным покрытием, очищенным от мусора, 
щепы, тряпок и т. п. На складски х площ адках, не имею­
щих тверды х покрытий, устраи вается  настил из утрам бо­
ванной ш лаковой подушки толщиной не менее 15 см.

Н а складских площ адях тем пература угля, зак л ад ы вае­
мого в ш табель, долж на быть не более 45°С . Уголь, имею­
щий тем пературу более 45°С , разм ещ ается на резервной

1 5  З а к а з  № ППП

площ адке слоем не более 50 см ; по достиж ении нормаль­
ной температуры груз уклады вается  в ш табель на складе.

Ш табель формируется на расстоянии не менее:

2,5 м — от подкрановых и железнодорожных путей;
15 м — от трудносгораемых зданий;
20 м — от сгораемых зданий н сооружений;
60 м — от складов опасных, лесных н генеральных грузов;
6 м — от другого штабели угля (для проезда);
2 м — от другого штабеля угля (для прохода).

Разм еры  ш табеля в плане не ограничиваю тся и опре­
деляю тся в зависимости от конкретных условий (реком ен­
дуется располагать продольную ось ш табеля по направ­
лению господствую щ его ветр а).

Вы сота ш табеля определяется в зависим ости от склон­
ности угля к сам овозгоранию  и выветриванию , а так ж е 
от длительности хранения (см . марг. №  45 1 5  П равил 
М О П О Г ); для антрацитов вы сота ш табеля не ограничи­
вается.

Ш табель формируется в виде обелиска или клина с 
закругленными углами, не допуская образования воздуш ­
ных пустот и смеш ивания (укладки ) разных марок углей 
в один ш табель. Формирование и расформирование ш та­
беля производятся крапом, оснащ енным грейфером; р ас­
крытие грейфера осущ ествляется на вы соте не более 2 м 
от поверхности груза (или подш табельного м е ст а ). В  ш та­
беле мелкий уголь равномерно распределяется меж ду 
крупными кусками. П осле формирования поверхность 
ш табеля уплотняется (каткам и и другими средствам и 
с усилием около 2 кгс/см2) .  При за к л а д к е  ш табеля на 
длительное хранение в нем устан авли ваю тся верти каль­
ные металлические трубы (для осущ ествления зам еров 
температуры гр у за ). Расф ормирование ш табеля произво­
дится послойно с углублением не более 1,5 м.
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Вагонная операция

Погрузка груза в полувагон производится краном, ос­
нащенным грейфером. Груз размещается по всей площа­
ди полувагона равномерно; разравнивание груза произво­
дится с помощью грейфера.

Автотранспортная операция
Погрузка груза в автомашину производится краном, 

оснащенным грейфером. Груз размещается на платформе 
не выше бортов.

П р и м е ч а н и я :  1. П огрузка-выгрузка первого слоя груза м о­
ж ет производиться без сигнальщика при условии, чго о грузовом 
помещении отсутстиуют люди и крановщику хорошо видно п олож е­
ние грейфера в грузовом помещении судна.

2. Производительность технологической липни приведена приме­
нительно к грузам классов Н -УМ  (верхний предел) н Н -КС (ипжшш 
предел) при перегрузке краном I группы с грейфером емкостью 
5 м3.

3. Уровень комплексной механизации при выгрузке груза нэ по 
лувагона указан без его зачистки.

2.18. КАРТА 1302. ТТП П О ГР У З К И -В Ы ГР У З К И  О П А СН Ы Х Н А ВА ЛО Ч Н Ы Х Г Р У З О В  КЛАССА 6
(П Е К  К А М ЕН Н О У ГО Л ЬН Ы Й  И Д Р .)

Варианты работ: полувагон—судно, полувагон— склад, склад— судно К ласс груза по Е К Н В : Н-УП
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1 Полувагон — крап любой V - _ __ 2/1 _ 4/1 190,2 761 761 1 0 0 Схема применяется
(грейфер) — трюм, при перегрузке иска нэ
1 слой полувагона в судно

без штивки груза п

2 Полувагон —  кран » V - — — 2/1 2/1 6/2 97 583 583 1 0 0
трюме

Схема применяется
(грейфер) — трюм при перегрузке иска из
(штниующая маш ина). полувагона и судно
11 слон со штивкой груза в

трюме механизирован-

1

иым способом
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Полувагон —  кран 
(грейфер) —  трюм 
(вручную), II слой

10 тыс. т 2 / - 2/1
i1

1 8/-
i

12/1 48.6 583 583 0 Схема применяется 
при перегрузке из полу­
вагона в судно со штнп- 
кой груза в трюме, п 
котором использование 
штивующих машин не­
возможно

Полувагон —  кран 
(грейфер) —  склад

любой 2 / - — — i/i — 3/1 273,1 819 819 100 Схема применяется 
при перегрузке пека из 
полувагона на склад

Склад —  кран (грей­
фер) —  трюм, I слой

> 2/1 2/1 504 1008 1008 100 Схема применяется 
при перегрузке пека из 
склада в судно без 
штивки груза в трюме

Склад —  кран (грей­
фер) —  трюм (штиву- 
юшая маш ина), II слой

> 2/1 2/1 4/2 215,8 863 863

оо

Схема применяется 
при перегрузке пека из 
склада в судно со 
штивкой груза в трюме 
механизированным спо­
собом

Склад —  кран (грей­
фер) —  трюм (вруч­
ную ), II слой

10 тыс. т 2/1 8 / - 10/1 86,3 863 863 0 Схема применяется 
при перегрузке пека из 
склада в судно со 
штивкой груза в трюме, 
в котором использова­
ние машин невозможно
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О П И С А Н И Е  Т Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К О Г О  П Р О Ц Е С С А  
П О  С Х Е М А М  1— 7

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
В ы г р у з к а  гранулированного  пека из п ол ув а г он ов  про­

и зв о д и т с я  к р а п о м ,  оснащенным грейфером.  Г р у з  в ы б и р а ­
емся но всей длине полувагона  в ш а х м а т н о м  порядке.  
З а ч и с т к а  п о л увагон ов  производится с выпуском о с т ат к о в  
г р у за  ч е р е з  о тк р ы ты е  люки в цементны е к а н а в ы  с в о ­
дой, о б о р у д о в а н н ы е  по обе  стороны ж е л е зн о д о р о ж н ы х  
путей.

Кордонная операция

В ы г р у з к а  нз п олувагонов  (схем ы  1— 4) и погрузка  
иска и судно (схемы 1— 3) п роизводятся  к р а н о м ,  о с н а ­
щ е н и и  м г р е н ф ером.

Е м к о с т ь  г рей ф ер а  п его модель  о п р ед е л яю т ся  в з а в и ­
сим ости  от  грузоподъемности к р а н а  и со стояния груза .

Складская операция

П е к  ск л а д и р у ет ся  на специальном грузовом  участке,  
р а с п о л о ж е н н о м  на расстоянии не менее 100 м от  мест 
п ер е гр узки  п храпения нишевых,  штучных гру зо в ,  ж и в о т ­
ных и im ia .  Пек р а з м е щ а е т с я  на цементном покрытии 
о укл он ом  для  стока  промывных вод в производственную  
к а н а л и з а ц и ю :  г р у з о в а я  п л о щ ад к а  о г р а ж д а е т с я  и н в е н тар­
ными щ и т а м и  высотой до 2 м.

П ек  р а з м е ш а е т с я  па хранение под навесом  со с ъ е м ­
ной к р ы ш е й ;  ш т а б е л ь  формируется  на расстоянии не ме­
нее 3 м от  крася  навеса .

П ри  хранении лека принимаются  меры против его 
с п е к а н и я  в теплое  врем я  и з а м е р з а н и я  в х ол од н ы е  перио­
ды года  (у в л а ж н е н и е ,  просушивание  и т. п.).

2 3 8

Ф о р м и р о в а н и е  и р а с ф о р м и р о в а н и е  штабеля  п р о и з в о ­
д я т с я  краном,  о с н а щ е н н ы м  грейфером р а в н о м е р н о  по 
всей площади ш т а б е л я ;  р а с к р ы т и е  грейфера о с у щ е с т в л я ­
ется на высоте  не бо лее  2 м от  поверхности г р у за  (или 
п од ш табел ьн ого  м е с т а ) .  Д л я  уменьшения п ы л е о б р а з о в а -  
ппя (при п ер е гр узке  в летнее  в ре м я)  лек перед н а ч а л о м  
ра бо ты  см а ч и в а е т с я  водой.

Р а с ф о р м и р о в а н и е  ш т а б е л я  производится послойно,  
углублением не бо лее  1,5 м.

Судовая операция

По гр узка  пека производится  в трюм судна  с и с п р а в ­
ным панолсм;  внутренние поверхности бо ртов ,  переборок  
п наполов  п о к р ы в а ю тс я  м а т е р и а л а м и ,  которые х о р о ш о  
о б м ы в а ю т с я  и о ч и щ аю т ся  ( г а ш е н а я  известь,  мел и т. гь).

Ф о р м и р о в а н и е  тр ю м н о го  ш т а б е л я  груза  производится  
краном,  о с н а щ е н н ы м  г р е й ф ер о м .  Р а с к р ы т и е  грейф ера  
в начале  погрузки п роизводи тся  на высоте не более  1 м 
от  пайола,  з а т е м  (при т о л щ и н е  слоя груза  с в ы ш е  I м) 
на высоте не более  2 м от его поверхности.

Пек р а з м е щ а е т с я  р а в н о м е р н о  по всей пло щ ад и  г р у з о ­
вого помещения;  п п росвете  л ю к а  —  с п о м о щ ь ю  крапп,  
в под палубном п ро стр ан ст в е  —  с применением штивую -  
щнх машин с дистанционны м управлением  (типа П Т С .  
Б М Т )  либо вручную (схем ы  3, 7 ) .  Д л я  у становки  в т р ю м  
штивую шей м аш и н ы  в п р о свете  л ю к а  грейфером п р е д в а ­
рительно в ы р а в н и в а е т с я  п л о щ а д к а .  Д л я  подачи м аш и н ы  
в трюм о с у щ е с т в л я е т с я  п е р е п а с о в к а  крана  с грейф ера  
на крюк,  после установки м а ш и н ы  на п л о щ а д к е  — с к р ю ­
ка па грейфер.

З а г р у з к а  п од п алубн ы х  п ространств  о с у щ е с т в л я е т с я  
от носовых или к о р м о в ы х  п ереборок  с п оследую щ и м  п е­
реходом к б о р т а м  н просвету  л ю к а  трю м а.
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8 Трюм —  кран (грей­
фер) —  полувагон, 
I слой

любой — — — 2/1 — 2/1 327 655 655 100 Схема применяется 
при перегрузке пека из 
судна в полувагон без 
штнпкн груза в трюме

9 Трюм (штнвующая 
машина) —  кран (грей­
фер) —  полувагон, 
II слой

> 2/1 2/1 4/2 143,3 573 573 100

:

Схема применяется 
при перегрузке пека нз 
судна в полувагон со 
штивкой груза в трюме 
при помощи штивующен 
машины

10 Трюм — кран (под­
гребающий грейфер) — 
полувагон, II слой

» 2/1 2/1 236,5 473 473 100 Схема применяется 
при перегрузке пека нз 
судна п полувагон со 
штивкой груза в трюме 
нрн помощи подгребаю­
щего грейфера

1! Трюм (штнвующ ая м а­
шина, вручную) —  кран 
(грейфер) —  полувагон, 
III  слон

> 2/1 8/1 10/2 21,2 212 212 0 Схема применяется 
при перегрузке пека нз 
судна и полувагон со 
штивкой груза при по­
мощи штпиующей маши­
ны н зачисткой трюма 
вручную

12 Трюм (вручную) — 
крап (подгребающий 
грейфер) —  полувагон, 
I I I  слой

» 2/1 8 / - 10/1 21,2 212 212 0 Схема применяется 
при перегрузке пека нз 
судна и полувагон со 
h i гппкоп груза при по­
мощи подгребающего 
грейфера и зачисткой 
трюма вручную
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ло ЕКН В 
или 

БК Н В

_ га £ XЖ <и<ив  ^
£•<> 
Ръ ж

359 718 718 100 Схема применяется 
при перегрузке пека из 
судна на склад без 
штивки груза в трюме

155,3 G21 621 100 Схема применяется 
при перегрузке пека из 
судна на склад со штив­
кой груза в трюме при 
помощи штнвующей м а­
шины

257,5 515 515 100 Схема применяется 
при перегрузке пека из 
судна на склад со 
штипкой груза в трюме 
при помощи подгреба­
ющего грейфера

23,1 231 231 0 Схема применяется 
при перегрузке пека из 
судна на склад со 
штивкой груза при по­
мощи штнвующей м а­
шины и зачисткой трю ­
ма вручную

23,1 231 231 0 Схема применяется 
при перегрузке пека из 
судна на склад со штив­
кой груза при помощи 
подгребающего грей­
фера и зачисткой трюма 
вручную
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18 Склад — кран (rpeii- любой __ _ _ i/i _ _ i/i 978 978 978 100 Схема применяется
фер) — полувагон при перегрузке лека пэ

склада в полувагон

ОПИСАНИЕ ТЕХН ОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 8— 18 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция

Выгрузка пека из судна производится после надлежа­
щего проветривания трюмов и проверки содержания опас­
ных концентрации ядовитых веществ в атмосфере трюмов.

Выгрузка первого слоя груза производится краном, 
оснащенным грейфером (схемы 8, 13). Расформирование 
штабеля осуществляется с углублением не более 2 м рав­
номерно по всей площади просвета люка. После освобож­
дения просвета в трюм подаются штивукнцие машины 
(типа ПСГ, «Альман» и др.). С помощью штивующих ма­
шин груз из подпалубного пространства перемещается 
в просвет люка, где зачерпывается грейфером и выгру­
жается краном из судна (схемы 9, 14). В твиндечных 
судах груз выгружается краном сначала до твиндечной 
палубы, затем в твиндек подается штивующая машина.

Штивка груза в твиндеке осуществляется одновременно с 
выгрузкой из просвета. При работе машин в твиндеке про­
свет трюма частично перекрывается, у комингса люка уста­
навливаются защитные устройства (брус). Передвижение 
в трюме штивующих машин осуществляется от края про­
света к носовым и кормовым переборкам и бортам. После 
окончания работ штивующне машины из трюма извлека­
ются.

В грузовых помещениях, где применение штивующих 
машин невозможно или нецелесообразно, штивка груза 
производится краном, оснащенным подгребающим грей­
фером. Для работы с помощью подгребающего грейфера 
выгрузка груза в просвете люка краном, оснащенным 
обычным грейфером, заканчивается на высоте 1,5 м от 
пайола.

Зачерпывание груза в подпалубном пространстве под­
гребающим грейфером осуществляется с упором одной 
из его челюстей в оставшийся в просвете люка груз (в 
«барьер»).

Выгрузка третьего слоя груза производится со штив-
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Koii полностью вручную либо в комплексе со штивующей 
машиной.

Для уменьшения пылеобразовапня (при перегрузке в 
летнее время) перед началом работы пек смачивается 
водой.

Кордонная операция
Перегрузка груза из судна в полувагон или на склад 

производится краном, оснащенным обычным или подгре­
бающим грейфером (схемы 10, 12, 15, 17). Емкость грей­
фера и его модель определяются в зависимости от грузо­
подъемности крапа н состояния груза.

Складская операция

Пек складируется на специальном грузовом участке, 
расположенном на расстоянии не менее 100 м от мест 
перегрузки и хранения пищевых, штучных грузов, живот­
ных и птиц. Пек размещается на цементном покрытии 
с уклоном для стока промывных вод в производственную 
канализацию; грузовая площадка ограждается инвентар­
ными щитами высотой до 2 м.

Пек размещается па хранение под навесом со съем­
ной крышей; штабель формируется на расстоянии не ме­
нее 3 м от краев навеса.

При хранении пека принимаются меры против его 
спекания в теплое время и замерзания в холодные 
периоды года (увлажнение, просушивание и т. п.).

Формирование и расформирование штабеля произво­
дятся краном, оснащенным грейфером; раскрытие грей­
фера осуществляется на высоте не более 2 м от поверх­
ности груза (или подштабельного места).

Для уменьшения пылеобразовання (при перегрузке 
в летнее время) пек перед началом работы смачивается 
водой.
232

Расформирование штабеля производится послойно, 
с углублением не более 1,5 м.

Вагонная операция

Погрузка пека в полувагон производится краном, ос­
нащенным грейфером. Груз размещается по всей площа­
ди полувагона равномерно; разравнивание груза произво­
дится с помощью грейфера.

П р и м е ч а н и я :  1. Погрузочно-разгрузочные работы с пеком 
должны производиться в соответствии с Санитарными правилами по 
транспортированию и работе с пеками, утвержденными Минздравом 
СССР 23.11.1973 г., и Правилами М О П О Г (марг. № 6000—6100, 
6400—6963).

2. Перегрузочные работы с пеком при скорости ветра более 
3 м/с не допускаются.

3. Транспортирование пека d автомашинах допускается только 
в затаренном виде.

4. Транспортные средства, складские площади, перегрузочные ме­
ханизмы, грузозахватные устройства и приспособления, использован­
ные для перевозки, хранения н перегрузки пека, подвергаются тщ а­
тельной очистке и промывке горячей водой.

5. Порядок хранения и утилизации остатков пека в канализаци­
онных отстойниках, а такж е после зачистки транспортных средств, 
механизмов и устройств, как и порядок отвода и очистки сточных 
вод, определяется исходя из местных условий по согласованию с ор­
ганами санэпидслужбы.

6. Концентрация пековой пыли в ооздухе рабочей зоны не д олж ­
на превышать установленной нормы.

7. В се работы на открытом воздухе с леками должны произво­
диться в вечернее и ночное время суток, от захода до восхода 
солнца. Допускаются по согласованию с  органами Госсаннадзора ра­
боты с пеком и в дневное время суток при условии механизации 
этих работ и проведения профилактических мероприятий.

8. Производительность технологической липни указана примени­
тельно к кранам I группы с грейфером вместимостью 5 м3.
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Полувагон —  кран 
(грейфер) — трюм, 
I слой

любой 2 / - — — 2/1 — 4/1 190,4 761 761 100 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из полувагона о 
судно без штивки груза 
в трюме

Полувагон — кран 
(грейфер) — трюм 
(штнвукнцая машина), 
II слой

» 2 / - 2/1 2/1 6/2 97,2 583 583 100 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из полувагона в 
судно со штивкой груза 
в трюме механизирован­
ным способом

Полувагон — кран 
(грейфер) — трюм 
(вручную), II слой

Д ) 10 тыс. т 2/— 2/1 8 / - 12/1 48,6 583 583 0 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы нэ полувагона в 
судно со штивкой гру­
за  в трюме, в котором 
использование штнвую- 
щнх машин невозможно

Полувагон —  кран 
(грейфер) —  склад

любой 2 / - 2/1 4/1 204,8 819 819 100 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из пол) вагона на 
склад

Склад —  кран (грей­
фер) —  трюм, I слой

» 2/1 2/1 504 1008 1008 100 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы нл склада в суд­
но без штивки груза п 
1 |)юме
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216

86,3

863

863

863

863

100 Схема применяется
при перегрузке анодной 
массы нз склада в су д ­
но со  штивкой груза в 
трюме механизирован­
ным способом

О Схема применяется
при перегрузке анодной 
массы нз склада в су д ­
но со штнлкой груза в 
трюме, в котором ис­
пользование погрузчи­
ков невозможно

О П И САН И Е Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К О ГО  П РО Ц ЕССА  
ПО СХЕМ А М  1 - 7

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

Выгрузка анодной массы из полувагона производится 
краном, оснащенным грейфером. Груз выбирается по всей 
длине полувагона в шахматном порядке. Зачистка полу­
вагонов производится с выпуском остатков груза через 
открытые люки.

Кордонная операция
Выгрузка груза из полувагона (схемы 1—4) и погруз­

ка его в судно (схемы 1 — 3, 5 —7) производятся крапом, 
оснащенным грейфером. Емкость грейфера и его модель 
определяются в зависимости от грузоподъемности крана 
и состояния груза.

Складская операция
Груз размещается на открытых складских площадках 

с твердым покрытием, очищенным от мусора, щепы, тря­
пок и т. п. На складских площадках, не имеющих твер-
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ды х покрытий, устраивается настил из утрамбованной 
ш лаковой подушки толщиной не менее 15 см. Площадки 
защ и щ аю тся от затопления весенними, дож девы м и и 
грунтовыми водами; для стока вод площадки создаю тся 
с уклоном. Грузовая площ адка огр аж дается  инвентарны­
ми щитами высотой до 2 м. Ш табель анодной массы 
формируется на расстоянии не менее 100 м от ж илы х или 
хозяйственны х строений и не менее 2 ,5  м от подкрановых 
и ж елезнодорож ны х путей. Р асстояния м еж ду соседними 
ш табелям и груза для прохода, проезда погрузчиков и 
магистрального проезда соответственно составляю т не ме­
нее 2 ,0 ; 3 ,5  и 6 м. Ш табеля анодной м ассы  формируются 
на территории склада строго по определенному плану. 
Р азм ер ы  ш табеля в плане за ви ся т  от конкретных усло­
вий. В ы сота ш табеля в зависим ости от длительности 
хранения составляет: при ср оке хранения до 10 сут —  
5 м; до 2 мес —  4 м, более 2  м ес —  3,5 м.

Формирование и расформирование ш табеля произво­
дятся  краном, оснащ енным грейфером. Груз уклады вает­
ся по всей площади ш табеля равномерно, не допуская 
образования воздуш ных пустот и местного скопления ме­
лочи, опасной для сам онагревания анодной м ассы . Р а с ­
крытие грейфера осущ ествляется на вы соте не более 1 м 
от поверхности груза (или подш табельного м еста ). П осле 
формирования поверхность ш табеля уплотняется катками 
и другими ср едствам и. При за к л а д к е  ш табеля на длитель­
ное хранение (свы ш е 30 сут) для осущ ествления зам еров 
температуры груза устан авли ваю тся вертикальные ме­
таллические трубы на расстоянии 20  м друг от друга 
(нижние концы труб должны отстоять от основания ш та­
беля не более чем на 500 мм, верхние —  вы ступать над 
поверхностью  не менее чем на 300 м м ). Д л я  производ­
ства  зам ер ов температуры и сохранения целостности от­
косов на ш табеле устанавли ваю тся специальные трапы л 
настилы.

Расф ормирование ш табеля производится послойно, с 
углублением не более 1,5 м.

Судовая операция

П огрузка анодной массы производится в грузовы е по­
мещения судов с исправными пайолами. П еред погрузкой 
грузовые помещения тщ ательно зачи щ аю тся, проветрива­
ются и просуш иваются. В  суда анодная м асса  грузится 
с  температурой не более 30°С . А нодная, м асса  на судне 
разм ещ ается отдельно от легковосплам еняю щ ихся газов 
и жидкостей, от окисляю щ их, радиоактивны х и жидких 
едких вещ еств, а так ж е органических перекисей; через 
отсек от грузового помещения со взры вчаты м и вещ ества­
ми подклассов 1.1 и 1.2.

Формирование трюмного ш табеля производится кр а­
ном, оснащ енным грейфером. Р аскр ы ти е грейфера осу­
щ ествляется на вы соте не более 1 м от пайола трюма 
или от поверхности ш табеля груза.

Груз равномерно разм ещ ается по всей площ ади грузо­
вого помещения (не допуская местных скоплений м ело­
чи). В  просвете лю ка ш табель формируется непосредст­
венно краном, оснащ енным грейфером, в подпалубном 
пространстве —  с применением штивующих машин во 
взры вобезопасном  исполнении (схем а 2 ) либо вручную 
(схем а 3 ) .  Ш тивка анодной м ассы  производится после 
надлеж ащ его проветривания трю мов и осаж дения пыли.

Д л я  установки в трю ме штивующей машины с пом о­
щью крана в просвете лю ка вы р авнивается площ адка. 
Д ля  подачи машины в трюм осущ ествляется перепасовка 
крана с грейфера на крюк, после установки машины на 
площ адке —  с крю ка на грейфер.

Загр узка подпалубных пространств осущ ествляется  от 
носовых или кормовых переборок с последующ им перехо­
дом к бортам и просвету лю ка трю м а.
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2 .19. КАРТА 1306. ТТП П О ГР У З К И -В Ы ГР У З К И  О П А СН Ы Х НАВАЛОЧНЬП 

Варианты работ: судно— полувагон, судно— склад, склад— полувагон
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Г Р У З О В  КЛАССА 9 (А Н О Д Н А Я МАССА)

Класс груза по Е К Н В : Н -УП
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Производитель­
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схеме

по Е К Н В  
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Б К Н В
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0 .0
>> X

327,6 655 655 100 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из судна в полу­
вагон без штнвкн груза 
в трюме

143,3 573 573 100 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из судна о полу­
вагон со штивкой груза 
в трюме с помощью 
штнвующих машин

236 472 472 100 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из судна п полу­
вагон со штивкой Iруза 
и трюме с  помощью под­
гребающего грейфера

21,2 212 212 0 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из судна п полу­
вагон со штивкой гру­
за с помощью штнвую- 
щнх машин н зачисткой 
трюма вручную
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21,2 212 212 0 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из судна в полу­
вагон со штивкой груза 
с помощью подгребаю ­
щего грейфера н зачи­
сткой трюма вручную

359 718 718 ICO Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из судна на 
склад без штивки гру­
за в трюме

155,0 621 691 100 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из судна на 
склад со штивкой груза 
н трюме с помощью штн- 
пующнх машин

258 516 516 100 Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы из судна на 
склад  со  штивкой груза 
п трюме с помощью под­
гребающ его грейфера
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16

17

18

Трюм (ш тивующ ая 
машина, вручную) — 
кран (грейфер) —  склад, 
I I I  слой

любой

Трюм (вручную) — 
кран (подгребающий 
грейфер) —  склад, 
I I I  слой

С клад —  кран (грей 
фер) —  полувагон

2/1

2/1

1/1

8/1

8 / -

10/2 23,1

10/1 23.1

1/1 978,0

231 231

231 231

978 978 100

Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы нз судна на 
склад со штивкой груза 
и трюме с помощью 
штнпующнх машин и 
зачисткой трюма вруч­
ную

Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы нз судна на 
склад со штивкой груза 
в трюме с помощью 
подгребающ его грей­
фера и зачисткой трюма 
вручную

Схема применяется 
при перегрузке анодной 
массы со склада в по­
лувагон
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 8—18 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция

В ы гр узка первого слоя груза производится краном, 
оснащ енным грейфером (схем ы  8, 13 ). Расф ормирование 
ш табеля осущ ествляется с углублением не более 2 м 
(без подкопа) равномерно по всей площади просвета 
лю ка. П осле освобождения просвета в трюм подаются 
штивующпе машины во взры вобезопасном  исполнении. 
Ш тивка груза производится после надлеж ащ его проветри­
вания трю мов и осаж дения пыли.

Груз из подпалубного пространства с  помощью штн- 
вующих машин перемещ ается в просвет лю ка, где зачер ­
пы вается грейфером и вы груж ается  краном из судна 
(схем а 9, 1 4 ). В  твиндечных судах вы грузка груза кра­
ном осущ ествляется до твиндечной палубы, затем  в твин­
дек подается штивующ ая машина. Ш тивка груза в твин­
деке осущ ествляется одновременно с выгрузкой из про­
света лю ка.

При работе машин в твиндеке просвет трю ма частично 
перекрывается, у комингса лю ка устанавливаю тся з а ­
щитные устройства (б р у с).

П ередвижение в трю ме штивующих машин осущ ест­
вляется от края просвета к носовым и кормовым перебор­
кам и бортам. П осле окончания работ Штивующие маш и­
ны извлекаю тся из трю ма.

В грузовых помещениях, где применение штивующих 
машин невозможно или нецелесообразно, штивка груза 
производится краном, оснащенным подгребающим грей­
фером; вы грузка груза в просвете лю ка краном, оснащ ен­
ным обычным грейфером, закан чи вается  на высоте 1,5 м 
от пайола.

Зачерпывание груза в подпалубном пространстве под­
гребающим грейфером осущ ествляется с упором одной из 
его челюстей в оставш ийся в просвете лю ка груз (в 
«бар ьер »).

Вы грузка третьего слоя груза производится со ш тив­
кой его полностью вручную (схем ы  12, 17) либо в ком п­
лексе со штивующей машиной (схем ы  11, 16).

Кордонная и передаточная операции
В ы гр узка груза из судна в полувагон или на ск лад  

производится краном, оснащенным обычным или подгре­
бающим грейфером (схем ы  10, 12, 15, 17). Е м кость грей­
фера и его модель определяю тся в зависимости от гр узо­
подъемности крана и состояния груза.

Складская операция
Специальные требования к складским  площ адям для 

анодной м ассы  и размещ ению ш табелей груза излож ены 
при описании складской операции по схем ам  1— 7.

Формирование и расформирование ш табеля произво­
дятся краном, оснащенным грейфером. Груз уклады вается  
по всей площади ш табеля равномерно, не доп уская об­
разования воздуш ных пустот и местного скопления м ело­
чи, опасной для самонагревания анодной м ассы . Р аск р ы ­
тие грейфера осущ ествляется на вы соте не более 1 м от 
поверхности груза (или подш табельного м е ст а ). П осле 
формирования поверхность ш табеля уплотняется к а т к а ­
ми и другими средствам и. При закл ад ке ш табеля на дли­
тельное хранение (свы ш е 30 сут) для осущ ествления з а ­
меров температуры груза устанавли ваю тся вертикальные 
металлические трубы на расстоянии 20 м друг от друга 
(нижние концы труб долж ны  отстоять от основания ш та­
беля не более чем на 500 мм, верхние —  вы ступать над 
поверхностью не менее чем и а 300 м м ). Д л я  производ­
ства зам еров температуры и сохранения целости откосов
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на штабеле устанавливаются специальные трапы и на­
стилы.

Расформирование штабеля производится послойно с 
углублением не более 1,5 м.

Вагонная операция

Погрузка груза в полувагон производится краном, 
оснащенным грейфером. Груз размещается по всей пло­

щади полувагона равномерно; разравнивание груза про­
изводится с помощью грейфера.

П р и м е ч а н и я :  1. Погрузочно-разгрузочные работы с анодной 
массой должны производиться в соответствии с Правилами М ОП ОГ 
(марг. № 9000— 9100; 9600— 9670; 9900— 9952).

2. Концентрация пыли анодной массы в воздухе рабочей зоны 
не должна превышать установленной нормы.

3. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к кранам I группы с грейфером вместимостью 5 м3.

4. Анодная масса направляется в порты через 2— 3 сут после ее 
раздробления (окисления) на предприятиях-изготовителях.

2.20. КАРТА 1310. ТТП П О ГР У ЗК И -В Ы ГР У ЗК И  ОПАСНЫ Х НАВАЛОЧНЫ Х ГР У ЗО В  КЛАССА 4
(С Е Р А  КОМ ОВАЯ И К РУ П Н О ЗЕРН И С ТА Я)

Варианты работ: полувагон— судно, полувагон— склад, склад— судно Класс груза по Е К Н В : Н-УГ1
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1 Полувагон — кран 
(грейфер) — трюм, 
I слой

любой 2 / - — — 2/1 — 4/1 127,8 511 511 1С0 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
полувагона в судно без 
штивки груза в трюме

2 Полувагон —  кран 
(грейфер) — трюм (шти- 
вующая машина), 
II слон

» 2 / - 2/1 2/1 6/2 65,2 391 391 100 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
полувагона в судно с 
механизированной штив­
кой груза в трюме
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41,2 494 494 0 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
полувагона в судно со 
штивкой груза в трюме, 
в котором использова­
ние штнвующнх машин 
невозможно

183,0 549 549 100 С хема применяется 
при вы грузке серы из 
полувагона на склад

330,5 661 661 100 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
склада в судно без 
штивки груза в трюме

144,8 579 579 100 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
склада в судно с м еха­
низированной штивкой 
груза в трюме

57,9 579 579 0 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
склада в судно со 
штивкой груза в трю­
ме, в котором использо­
вание штнвующнх м а­
шин невозможно
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О П И С А Н И Е  Т Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К О Г О  П Р О Ц Е С С А  

П О  С Х Е М А М  1 - 7

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

В ы гр у зк а  серы из полувагона производится краном, 
оснащ енны м  грейфером вм естим остью  не более 4 м3. Гр уз 
вы би р ается  по всей площ ади полувагона равномерно. З а ­
чистка полувагон а производится с выпуском о статков гр у­
за  через откр ы ты е лю ки на площ адку, на которой он оку­
чи вается  и зач ер п ы вается  грейфером.

Кордонная и передаточная операции

В ы гр у зка  гр уза  из полувагона (схем ы  1— 4) и погруз­
ка его в судно (схем ы  1— 3) производятся краном, о сн а­
щенным грейф ером. Е м ко сть  грейфера определяется в 
зави си м ости  от гр узоподъем ности крана.

Складская операция

Гр уз р азм ещ ается  на откры ты х складски х площ адях. 
Ш таб ель ф ормируется на расстоянии не менее 25 м от 
ближ айш их зданий и сооружений, вдали от окисляю щ их 
вещ еств, таких, как  хлор аты , нитраты, перхлораты , и 
других, с которыми сера о бр азует взры вчаты е соедине­
ния. Г р у зо в а я  площ адка вы сти лается  сплошной ж есткой  
сепарацией, поднятой над покрытием причала на 100—  
150 мм ; по периметру ш табеля у стан авли ваю тся  упорные 
щиты.
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Ф ормирование и расф ормирование ш табеля груза 
производятся послойно краном . Р аскр ы ти е грейфера о су ­
щ ествляется  на вы соте не более 2  м от поверхности гр уза 
(или подш табельного м е с т а ) . В ы со та  ш табеля опреде­
л яется  значениями д оп ускаем ы х нагрузок на 1 м2 с к л а д ­
ской площ ади.

Расф ормирование ш табеля начинается с его середины. 
Груз за хв а ты в а ет ся  с  углублением не более 1,5 м, без под­
копа.

П еред формированием ш табеля и после его расф ор­
мирования производится зачи стка грузовой площ адки.

Судовая операция

П огрузка серы производится в трю мы судов с и сп р ав­
ными пайолами. П еред погрузкой гр уза комингсы лю ков 
укры ваю тся меш ковиной или брезентом .

Ф ормирование трю много ш табеля гр уза производится 
краном, оснащ енным грейфером. В  просвете лю ка груз 
вы сы пается из грейфера на вы соте не более 1 м от пайо- 
л а , при толщ ине слоя гр уза более 1 м  —  на вы соте не 
более 2 м от поверхности гр уза.

Груз р азм ещ ается  равномерно по всей площ ади гру­
зового помещ ения: в просвете лю ка —  с помощ ью крана, 
в подпалубном пространстве —  с применением ш тивую- 
щих машин типа Б М Т -4  либо со ш тивкой вручную (сх е ­
мы 3, 7 ) .

Д ля  установки в трюм ш тивующ ей машины краном, 
оснащ енным грейфером, в просвете лю ка вы р авн и вается  
площ адка. Д л я  подачи штивующей машины в трю м про­
изводится перепасовка крана с грейфера на крю к, после 
установки машины на площ адке —  с крю ка на грейфер.
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Трюм — кран (грей­
фер) — полувагон, 
I слон

любой — — — 2/1 — 2/1 222,0 444 444 100 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
судна в полувагон без 
штнпкн груза в трюме

Трюм (штнвующая 
машина) — кран (грей­
фер) — полувагон, 
11 слой

> 2/1 2/1 4/2 96,3 385 385 100 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
судна п полувагон со 
штивкой груза в трюме 
с помощью штнвующен 
машины

Трюм — кран (под­
гребающий грейфер) — 
полувагон, 11 слой

» 2/1 2/1 161,5 323 323 100 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
судна в полувагон со 
штивкой груза в трюме 
с  помощью подгребаю­
щего грейфера

Трюм (штнвующая 
машина) — кран (грей­
фер) —  полуваюн, 
I I I  слой

» 2/1 8/1 10/2 16,4 164 164 0 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
судна в полувагон со 
штивкой груза с  по­
мощью штивующен м а­
шины н зачисткой трю­
ма вручную

16*
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12 Трюм — * кран (под­
гребающий грейфер) — 
полувагон, I I I  слой

любой — — — 2/1 8 / - 10/1 16,4 164 164 0 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
судна в полувагон со 
штивкой груза с помо­
щью подгребающ его 
грейфера н зачисткой 
трюма вручную

13 Трюм — кран (грей­
фер) —  склад , I слой

» 2/1 2/1 245,5 491 491 100 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
судна на склад без 
штивки груза в трюме

14 Трюм (ш тнвующ ая 
машина) —  кран (грей­
фер) —  склад, II слон

» 2/1 2/1 4/2 107,3 429 429 100 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
судна на склад  со ш тив­
кой груза в трюме с 
помощью штивующей 
машины

15 Трюм —  кран (п од­
гребающий грейфер) — 
склад, II слон

» 2/1 2/1 176,0 352 352 100 Схема применяется 
при перегрузке серы из 
судна на склад со 
штипкой груза в трюме 
с помощью подгребаю ­
щего грейфера
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16 Трюм (штииующая любой _ _, 2/1 8/1 10/2 17,8 178 178 0 Схема применяется
машина, вручную) — при перегрузке серы из
кран (грейфер) — склад, судна на склад со
111 слой штпикой груза с помо-

щыо штнвующей маши-
лы и зачисткой трюма

17 Трюм (вручную) — > — — — 2/1 81- 10/1 17,8 178 178 0 Схема применяется
кран (подгребающий при перегрузке серы из
грейфер) — склад, судна на склад со
III слон штивкой груза с по-

мощыо подгребающего
грейфера и зачисткой
грюма вручную

18 Склад —  кран (грей- » — — i/ i — — 1/1 655 655 655 100 Схема применяется
фер) — полувагон при перегрузке серы со

склада п полувагон

ОПИСАНИЕ ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕСК О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМ АМ  8— 18 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Перед выгрузкой серы из судна комингсы люков укры­

ваются мешковиной или брезентом.

Выгрузка первого слоя груза производится краном, ос­
нащенным грейфером (схемы 8, 13). Штабель расформи­
ровывается с углублением не более 2 м. После освобожде­
ния от груза просвета люка в трюм подаются штивующие 
машины типа БМТ. Из подпалубного пространства шти- 
вующими машинами груз перемещается в просвет люка, 
затем краном выгружается из трюма (схемы 9, 14).
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В твнндечных судах вы грузка груза краном осущ ествля­
ется сн ачала до твипдечной палубы, затем  в твиндек по­
дается ш тивую щ ая машина. Ш тивка груза в твиндеке 
осущ ествляется одновременно с выгрузкой из просвета 
лю ка трю ма. При работе штивующих машин в твиндеке 
просвет лю ка частично перекрывается, у комингса люка 
устан авли ваю тся защ итные устройства (деревянный брус 
сечением не менее 1 5 0 X 1 5 0  м м ). Передвижение в трюме 
штивующих машин осущ ествляется от края просвета лю ­
ка трю ма (твиндека) к носовым и кормовым переборкам 
н бортам. П осле окончания работ штивующие машины из 
трю ма и звлекаю тся.

В грузовы х помещениях, где применение штивующих 
машин невозм ож но или нецелесообразно, штивка груза 
производится краном, оснащенным подгребающим грей­
фером. Д л я  работы с помощью подгребающ его грейфера 
вы грузка груза в просвете лю ка краном, оснащенным 
обычным грейфером, закапчивается на высоте 1,5 м от 
пайола.

Зачерпы вание груза в подпалубном пространстве под­
гребаю щ им грейфером осущ ествляется с упором одной 
из его челюстей в оставш ийся в просвете лю ка груз 
(в «б ар ьер »).

В ы гр узка третьего слоя груза производится со ш тив­
кой его полностью вручную либо в комплексе со штиву- 
ющей машиной или подгребающ им грейфером.

Кордонная и передаточная операции

В ы гр узка груза из судна в полувагон или на склад 
производится краном, оснащенным обычным или подгре­
бающим грейфером (схем ы  10, 12, 15, 17).
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Складская операция

Основные положения по складированию серы приве­
дены в описании технологического процесса по схем ам  
1— 7 настоящей карты ТТП .

Формирование и расформирование ш табеля груза про­
изводятся послойно краном, оснащенным грейфером; 
раскрытие грейфера осущ ествляется на высоте не более 
2 м от поверхности груза или подштабельного места. 
Вы сота ш табеля определяется значениями допускаемых 
нагрузок на 1 м2 складской площади.

Расформирование ш табеля начинается с его середины 
с углублением не более 1,5 м, без подкопа.

Перед формированием ш табеля и после его расфор­
мирования производится зачистка грузовой площадки.

Вагонная операция

П огрузка серы в полувагон производится краном, о с­
нащенным грейфером. Груз разм ещ ается по всей площади 
полувагона равномерно; разравнивание груза произво­
дится с помощью грейфера. С окончанием загрузки полу­
вагона груз укры вается брезентом (края полотнищ д о л ж ­
ны свисать с планширя полувагона не менее чем на 
400 м м ). Полотнища брезентов на полувагоне закр еп ля­
ются рейками либо веревкой, пропущенной через кольца 
под планширем.

Пр и м е ч а н и я :  1. Для предотвращения пылеобразования
(смесь пыли, серы и воздуха взрывоопасна) производится мокрая 
зачистка трюмов при интенсивном вентилировании.

2. Промывка полувагонов после выгрузки серы обязательна.
3. Рабочие (кроме крановщика), занятые на перегрузке серы, 

обеспечиваются респираторами, защитными очками и комбинезонами.
4. Производительность технологической линии указана примени­

тельно к перегрузке груза краном, оснащенным грейфером вместимос­
тью 3 м3.
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2/1 8/4 42,5 340 100 С хема применяется 
при перегрузке грузов 
из крытого вагона в 
судно без штивки в 
трюме

2 3 вагона (вручную,
погрузчик с листом и 
сталкнвателем) —  кран 
(крю ковая подвеска) —  
трюм

> 3/1 2/1 5/2 30,0 150 0 Схема применяется 
при зачистке крытого 
нагона от остатков гру- 
зоп н погрузке их в су д ­
но без и ги вкн  в трюме

3 3 вагона (М В С ) —  
ковш —  кран (крюко­
вая подвеска) —  трюм 
(штипующая машина)

» 6/3 2/1 2/1 10/5 34.0 340 100 Схема применяется 
при перегрузке грузов 
из крытого вагона в 
судно со  штивкой в 
трюме
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4 3 вагона (вручную, 
погрузчик с  листом и 
сталкн вателем ) — ковш — 
кран (крю ковая подвес­
ка) —  трюм (штивую- 
щ ая машина)

любой 3/1 — — 2/1 2/1 7/3 17,1 120 — 0 Схема применяется 
при зачистке крытого 
вагона от остатков гру­
зов и погрузке их в 
судно со штивкой в 
трюме

5 3 вагона (М В С ) —  
ковш —  кран (крю ко­
вая подвеска) —  склад

> 6/3 2/1 8/4 50,0 400 100 Схема применяется 
при перегрузке грузов 
из крытого вагона на 
склад с открывающ ейся 
крышей

6 3 вагона (вручную, 
погрузчик с листом) “  
ковш —  кран (крю ко­
вая подвеска) —  склад

6/3 2/1 8/4 21,2 170 0 Схема применяется 
при перегрузке грузов 
из вагона (при его з а ­
чистке) на склад  с о т ­
крывающейся или съ ем ­
ной крышей

7 3 вагона (М В С ) — 
транспортер —  склад

6/3 2/1 8/4 80,6 645 100 Схема применяется 
при вы грузке грузов 
из крытого вагона и 
транспортировании в 
склад с помощью м а­
шин непрерывного транс­
порта
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8 Вагон (вручную, по­
грузчик с листом) — 
транспортер —  склад

любой 3/1 2/1 — — — 5/2 34,0 170 — 0 Схема применяется 
при зачистке крытого 
вагона от остатков гру­
зов и транспортирова­
нии их в склад  с помо­
щью машин непрерыв­
ного транспорта

9 Склад —  кран (грей­
фер) —  трюм

2/1 2/1 366,3 733 733 100 Схема применяется 
при отгрузке груза из 
склада с открываю щ ей­
ся (или съемной) кры­
шей и погрузке в судно 
без штивки в трюме

10 Склад —  кран (грей­
фер) —  трюм (штивую- 
щая машина)

> 2/1 2/1 4/2 160,2 641 64 ! 100 Схема применяется 
при отгрузке груза из 
склада с открывающ ей­
ся (или съемной) кры­
шей и погрузке в судно 
со штивкой в трюме
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1 — 10 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
В ы гр у зк а  гр узо в из ваго н о в  о су щ ествл я ется  на сп е­

ц и али зи р ован н ом  причале с пом ощ ью  вагон н ы х маш ин 
типа М В С . В аго н ы  у ст а н а в л и в а ю тся  к стационарной р а м ­
пе. М аш и н а п о д ается  краном  на рам пу и у ст а н а вл и ва ет ся  
против двер н ого  пр оем а ваго н а п осл е откры ти я его д в е ­
рей и сн ятия щ итов (или д о с о к ), п р едотвр ащ аю щ и х в ы ­
сы п ан и е гр у за . В ы гр у зк а  гр уза  маш иной прои зводи тся 
сн а ч а л а  из п р о света  проем а двер и  ваго н а , за т е м  п ооче­
редно (с  в ъ е зд о м  внутр ь ва го н а ) из одной и второй его 
половин. Г р у з п ер ем ещ ается  маш иной (сн а ч а л а  п одгр е­
баю щ и м и  ш н екам и , за т е м  тр ан сп ор тер ом ) в ковш , у с т а ­
новленны й на р ам п е (схем ы  1— 4, 7, 8) или в бункер 
тр ан сп о р тер а  (сх ем ы  5, 6 ) ;  по м ере удаления маш ины от 
п р о света  проем а двери ваго н а л оток-удли н и тель о т в а л ь ­
ного тр ан сп о р тер а вы д ви гается . Загр уж ен н ы й  ковш  по­
д а е т ся  кран ом  в судно (схем ы  1— 4) или на ск л а д  (с х е ­
мы 7, 8 ) .  С тр о п о вка ковш а о су щ ест вл я ет ся  вручную  к р а ­
новой кр ю ковой  п одвеской . З а ч и ст к а  ваго н а от о ста тк о в  
гр у за  п р ои звод и тся  вручную  с пом ощ ью  л о п а т  и м етел ; 
п ер ем ещ ен и е гр уза  на рам пу и вы сы п ан и е в ковш  или 
бункер тр ан сп о р тер а о су щ ест вл я ет ся  п огр узчиком  с л и с­
том  п ст а л к и в а т е л е м .

Складская операция
С к л ад и р о ван и е едких и коррозионны х гр узов насы пью  

п рои зводи тся  в кр ы ты х с к л а д а х  с  о тк р ы ваю щ ей ся  или 
съем н ой  кры ш ей, р асп о ло ж ен н ы х на зн ачи тельн ом  р а с ­
стоянии от ск л а д о в  или ск л а д ск и х  п л о щ адо к  с  п р о д о во ль­
ствен н ы м и  гр узам и , с л егк о во сп л ам ен я ю щ и м и ся , горю чи­
ми м а тер и а л а м и  и орган ическим и вещ ествам и . П о д ача
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гр уза в ш таб ел ь производится краном , оснащ енны м  к о в ­
шом (схем ы  5, 6 ) или с пом ощ ью  тран спортеров (сх ем ы  
7, 8 ) .  В ы сы п ан и е гр уза  из ковш а с  помощ ью  подвеекм - 
сам оотц еп а о су щ ест вл я ет ся  н ад  ш табелем  на вы со те  не 
б олее 2 м от его поверхн ости ; наклон ковш а п р о и зво ­
ди тся краном . Р асф ор м и р ован и е ш табеля  гр узов о су щ е­
ст вл я е тся  кран ом , оснащ енны м  грейф ером ем к остью
2 . 5 -  5 м3.

Кордонная и передаточная операции
П о гр у зк а  гр узов в судно производится краном , о сн а ­

щ енным ковш ом  (схем ы  1— 4 ) или грейф ером ем костью
2 .5 —  5 м3 (схем ы  9 — 1 1 ). Н а ск л а д  груз п од ается  кран ом , 
оснащ енны м  ковш ом  (сх ем ы  5, 6 ) или п ер ем ещ ается  с 
помощ ью  тр ан сп ор тер ов (схем ы  7, 8 ) .

Судовая операция
П о д ача гр уза  со  ск л а д а  производится кран ом , о сн а ­

щ енным грейф ером или ковш ом . В  п р освете л ю к а  гр уз 
вы сы п ается  из грейф ера или ко вш а на вы со те  не б о л ее 
1 м от п ай ола, при толщ ине сл о я  гр уза б олее 1 м  —  на 
вы со те не более 2  м от ш таб ел я .

Ш ти вка су л ьф ата ам м ония в п одп алубн ое п р о стр ан ст­
во тр ю м а о су щ ествл я ется  с  пом ощ ью  б у л ьд о зер а . П о д ач а  
б у л ьд о зер а  в трю м  п р ои зводи тся при окончании ф орми­
рования ш таб ел я , когда р асстоя н и е м еж д у  палубой и 
гр узом  в п р освете л ю к а  со с т а в л я е т  не б о лее 1,5 м. При 
р аб оте б ул ьд о зер а  на тви н д еке ч асть  твнндечной п алубы  
п ер екр ы вается .

Д л я  ш тивки в п одп алубн ое п р остр ан ство  хлор и стого  
кали я и аналогичны х ем у гр узо в и сп о льзуется  ш тивую - 
щ ая м аш ина типа П Т С . В  судно м аш ина п о д ается  п осле 
за гр у зк и  2/3 гр узового  пом ещ ения в п р о свете л ю к а . Ш т а ­
б ель гр уза д л я  устан овки  маш ины р а зр а вн и ва ет ся  к р а ­
ном, оснащ енны м  грейф ером.
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11 Трюм —  кран (грей­
фер) —  бункер —  ва­
гон, 1 слой

любой 2 / - — — 2/1 — 4/1 123,2 493 — 100 Схема применяется 
при перегрузке грузов из 
судна в крытый вагон 
без штивки в трюме

12 Трюм (штивующая 
машина) —  кран (грей­
фер) —  бункер —  ва­
гон, II слой

» 2 / - 2/1 4/2 8/3 53,5 428 100 Схема применяется 
при перегрузке грузой 
из судна в крытый в а ­
гон с  механизированной 
штивкой в трюме

13 Трюм (штнвукнцая 
машина, вручную) —  
кран (грейфер) —  бун­
кер —  вагон, I I I  слой

> 2 / - 2/1 6/2 10/3 18,8 188 0 Схема применяется 
при перегрузке грузов 
из судна в крытый в а ­
гон с  механизированной 
н частично ручной з а ­
чисткой трю ма

14 Трюм (вручную) —  
кран (грейфер) —  бун­
кер —  вагон, I I I  слой

» 2 / - 2/1 е / - 10/1 14,6 146 0 Схема применяется 
при перегрузке грузов 
из судна в крытый в а ­
гон с  ручной зачисткой 
трюма, в котором ис­
пользование штивующих 
машин невозможно

15 Трюм —  кран (грей­
фер) —  барж а, I слой

» 2/1 2/1 273 546 100 С хем а применяется 
при перегрузке грузов 
из судна в барж у без 
штивки в трюме
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16 Трюм (ш тивующ ая 
машина) —  кран (грей­
фер) *— б ар ж а, II слой

любой — — — 2/1 4/2 6/3 79,5 477 — 100 Схема применяется 
при перегрузке грузов 
из судна в крытый ва ­
гон с  механизированной 
штивкой в трюме

17 Трюм (ш тивующ ая 
машина, вручную) —  
кран (грейфер) —  бар­
ж а , III  слой

У> 2/1 6/2 8/3 24,8 198 0 Схема применяется 
при перегрузке грузов 
из судна в барж у с м е­
ханизированной н час­
тично ручной зачисткой 
трюма

18 Трюм (вручную) — 
крап (грейфер) —  бар­
ж а , I I I  слон

1

» 2/1 6 / - 8/1 19,8 158 0 Схема применяется 
при перегрузке грузов 
из судна в барж у с 
ручной зачисткой трю ­
ма

О П И С А Н И Е  Т Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К О Г О  П РО Ц ЕС С А  
ПО С ХЕМ А М  И  — 18 

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Судовая операция
Выгрузка I слоя груза производится краном, осна­

щенным грейфером (схема 1). Штабель расформировы­
вается послойно с углублением не более 2 м. После осво­
бождения трюма в просвете люка в судно подаются шти- 
вующие машины (бульдозеры, машины типа ПСГ, МГУ,

погрузчики с ковшом и др.). Груз II слоя машинами 
перемещается из подпалубного пространства в просвет 
люка, затем крахом выгружается из трюма. В твиндеч- 
ных судах I слой груза выгружается краном до твиндеч- 
нон палубы, затем в твиндек подается штивующая маши­
на. Штивка груза из подпалубного пространства твиндека 
производится одновременно с выгрузкой груза, располо­
женного в просвете люка трюма; при работе штивующих 
машин на твиндеке просвет люка твиндечной палубы 
частично перекрывается. Остатки груза в трюме и в твин-
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деке ( I I I  слой гр уза) перем ещ аю тся в зону действия штп- 
вую щ их машин вручную с помощ ью лоп ат. Зач и стка 
элем ен тов судового набора производится вручную с по­
мощ ью  лоп ат и метел по м ере освобож дения грузового 
помещ ения. В ы гр у зк а  гр уза из просвета лю ка со вм ещ а­
ется со ш тивкой и зачисткой трю м а или судового набора 
при условии располож ения ш тивую щ их машин и рабочих 
на расстоянии не менее 10 м от грейфера.

Кордонная и передаточная операции

П ер егр узка грузов из судна в вагон или в бар ж у про­
изводится краном, оснащ енным грейфером. В м ести м ость 
грейфера оп ределяется  в зави си м ости  от рода п ер егр уж а­
ем ого гр уза и грузоподъем ности крана. П одача гр уза в 
крытый вагон о сущ ествляется  через бункер, установленный 
на причале или портале кр ан а; груз перем ещ ается из 
бункера в вагон по трубам  («р укавам »  из брезен та) 
сам отеком .

Вагонная операция

П огр узка грузов в крытый вагон  осу щ ествляется  че­
рез верхние лю ки. В агон  у стан авли вается  под бункер, 
ссы пны е трубы  за во д я тся  в загр узочн ы е лю ки, отк р ы ва­
ю тся затвор ы  бункера, и груз сам отеком  поступает в в а ­
гон. З а гр у зк а  вагон а сн ачал а производится через д ва  
средних, затем  (д о гр у зк а) через ближ айш ие к торцевым 
стей кам  лю ки. В  вагон-хоппер груз подается через 4 лю ка.

Судовая операция (на барже)
З а гр у зк а  трю м а бар ж и  о су щ ествляется  равномерно 

по всей его площ ади. Трю мный ш табель формируется 
с помощ ью  крана. Ш ти вка гр уза в подпалубное п р ост­

ранство о сущ ествляется  (при н еобходим ости) с помощ ью 
бульдозер а.

П р и м е ч а н и я :  1. Штнвующаи машина подается п судно и
выгружается из него краном, оснащенным стропами (при снятом 
грейфере).

2. Производительность технологической линии указана при пере­
грузке груза краном, оснащенным грейфером вместимостью 3 м3

3. К А Р Т Ы  ТТ П  И О ТП  З А Г Р У З К И  (Р А З Г Р У З К И )  
К О Н Т Е Й Н Е Р О В  О П А С Н Ы М И  Г Р У З А М И

При погрузке (вы гр узке) опасн ы х гр узов в контейне­
ры последние могут н аходи ться  на ск лад ско й  п лощ адке, 
стационарной рам пе или у  гр узового вагонного сто л а .

П одготовительны е операции по всем  технологи ческим  с х е ­
м ам  сводятся  к следую щ ем у:
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а) при установке контейнеров на складской пло­
щадке.

Рис 3 2. Установка контейнера контейнерным автопогрузчиком 
на стационарную рампу

Контейнерным краном, перегружателем, автопогруз­
чиком или портальным контейнеровозом на складскую 
площадку поочередно устанавливают 2 порожних (гру­

женых) контейнера. Рабочие открывают двери контейне­
ра и к дверному проему с помощью погрузчика устанав­
ливают контейнерные трапы (рис. 3 .1 );

б) при установке контейнеров на стационарную рампу.
К рампе подается груженый (порожний) вагон. Кон­

тейнерным краном, контейнерным автопогрузчиком 
(рис. 3.2) или портальным контейнеровозом на штыки 
рампы или стационарной подставки поочередно устанав­
ливают 2 порожних (груженых) контейнера. Рабочие от­
крывают двери контейнера и вагон. С помощью погрузчи­
ка устанавливают контейнерные и вагонные трапы;

в) при установке контейнеров к грузовому вагонному 
столу (рис. 3 .3 ).

К грузовому столу размерами 5 X 5  м подается груже­
ный (порожний) вагон. Д ва порожних (груженых) кон­
тейнера поочередно контейнерным краном, контейнерным 
перегружателем или контейнерным автопогрузчиком уста­
навливают на штыки столов-приставок. Рабочие откры­
вают двери вагона и контейнеров. С помощью погрузчика 
устанавливают контейнерные и вагонный трапы.

Загрузка контейнеров производится по заранее разра­
ботанным схемам. Примеры размещения основной но­
менклатуры перевозимых в контейнерах грузов показаны 
в рекомендуемом приложении 1, таблицы I I .1.1.— I I .1.

По окончании загрузки крепят груз и закрываю т две­
ри контейнеров. Пример крепления грузов в контейнерах 
приведен в рекомендуемом приложении 2.



Рис. 3.3. Схема установки контейнеров при перегрузке грузов по прямому варианту (вагон—контейнер и обратно):
] — стол-прчставка; 2 —  трап перекидной контейнерный; 3 —  грузовой стол; 4 —  трап вагонный; 5 —  контейнер; 6 — вагон
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№
 с

хе
м

ы

3 .1 . К А РТА  101, I0 3 .3 K  ТТП З А Г Р У З К И / Р А З Г Р У З К И  К О Н Т Е Й Н Е Р О В  О П АСН Ы М И  ГРУ ЗА М И  К Л А С С О В 6, 9 
(М Е Д Н Ы Й  К У П О Р О С , К А Л ЬЦ И Н И РО ВА Н Н А Я  СОДА И Д Р .)  В П РО Ч Н Ы Х Т К А Н Е В Ы Х  И С И Н Т ЕТ И Ч Е С К И Х  М Е Ш К А Х

Варианты работ: вагон — контейнер, склад— контейнер и обратно К лассы  грузов по Е К Н В : М -30, М -50, М -80

Технологические схемы

Р асстановка рабочих/машин

в том числе по операциям

вагонная 
или а в ­

тотранс­
портная

внутри - 
-портовая 

транс­
портная

ск л ад ­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего

В ы р а­
ботка

рабоче­
го,

т/омена

П роизводитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

по тех ­ по
нологи­ Е К Н В
ческой или
схем е Б К Н В

122 122

Уровень 
комплекс­
ной м еха­
низации, 

%

Назначение схемы

Вагон (вручную, по­
грузчик с многовилоч­
ным захвато м ) —  рам ­
па или грузовой стол— 
2 контейнера (тот ж е 
погрузчик)

6/2 2 / - 8/2 15,3 Схема применяется 
при вы грузке грузов в 
меш ках из вагона вруч­
ную и механизирован­
ной погрузке их в кон­
тейнер. Контейнер у ста­
навливается на стацио­
нарной рампе или у гр у­
зового стола

2 С клад (пакет на плос­
ком поддоне) —  погруз­
чик с вилочным з а х в а ­
том —  площ адка (п ово­
ротный круг, переклад­
ка вручную) —  2 кон­
тейнера (погрузчик с 
многовнлочным з а х в а ­
том)

1/ 1 4/2 5/3 36,9 135 135 0 Схема применяется 
при отгрузке со склада 
пакетированного на плос­
ких поддонах груза (с  
перекладкой вручную) и 
механизированной по­
грузке его в контейнер. 
Контейнер устанавли ва­
ется на складской пло­
щ адке
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№
 с

хе
м

ы

Расстановка рабочих/машин

в теш числе по операциям

Технологические схемы

вагонная 
или ав-

внутри-
портовая склад- внутри-

контей- всегототранс- транс- ская вернаяпорш ая портная

3 Склад (пакет на гре­
бенчатом поддоне) — 
погрузчик с вилочным 
захватом  —  площадка 
(поворотный круг) —  
2 контейнера (погрузчик 
с многовилочным за х в а ­
том)

1/1 2/2 3/3

4 2 контейнера (вруч­
ную, погрузчик с много­
вилочным захватом ) —  
рампа илн грузовой 
стол —  вагон (тот ж е 
погрузчик)

1 / - 6/2 7/2

5 2 контейнера (вруч­
ную) —  поддон (плос­
кий или гребенчатый)—  
погрузчик с  вилочным 
захватом  —  склад (па­
кет на поддоне)

1/1 4/— 5/1

17 Заказ № 1 1 0 0

П р о д о л ж е н  а о

В ы р а­
ботка

рабоче­
го,

т/омена

Производитель­
ное гь технологи­

ческой линии, 
т/смена Уровень 

комплекс­
ной м еха­
низации, 

%

Назначение схемы

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
ЕК Н В

или
Б К Н В

36,9 Ш 111 100 Схема применяетсч 
при отгрузке со склада 
пакетированного на гре­
бенчатых поддонах гру­
за  и механизированной 
погрузке его в контей­
нер. Контейнер устан ав­
ливается на складской 
площадке

15,3 107 107 0 Схема применяется 
при выгрузке грузов в 
меш ках из контейнера 
вручную и механизиро­
ванной погрузке их в 
вагон. Контейнер у ста­
навливается на стацио­
нарной рампе или \ 
грузового стола

27,8 139 139 0 Схема применяется 
при вы грузке грузов в 
меш ках из контейнера 
вручную и транспорти­
ровании их на склад 
пакетами на плоских 
или гребенчатых поддо­
нах. Контейнер устан ав­
ливается на складской 
площ адке
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—5

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Расформирование штабеля груза в вагоне (схема 1) 

производится вручную с укладкой мешков на многовилоч­
ный захват погрузчика. «Подъем» погрузчика состоит из 
б—8 мешков. По схеме 4 погрузка мешков в вагон про­
изводится погрузчиком с многовплочным захватом и стал- 
кивателем типа УЗНС. Погрузчик транспортирует «подъ­
ем» (6—8 мешков) в вагон и укладывает мешки с по­
мощью сталкивателя. Загрузка вагона производится 
вертикальными рядами равномерно от торцов к просвету 
дверного проема.

Внутрипортовая транспортная операция

Транспортирование грузов в мешках из склада (схе­
мы 2, 3) п на склад (схема 5) производится погрузчиком 
с вилочным захватом. «Подъем» погрузчика состоит из 
1 пакета на гребенчатом поддоне и из 1—2 установлен­
ных один на другой пакетов на плоских поддонах. По­
грузчик захватывает «подъем» на складе (схемы 2, 3) 
или у контейнера (схема 5), транспортирует его и уста­
навливает на площадке на поворотный круг (схемы 2, 3) 
или на складе (схема 5).

Складская операция
Опасные грузы штабелируются на поддонах до 4 яру­

сов. Пакеты последнего яруса устанавливаются в штабе­
ле с уступом шириной в 1 пакет со стороны штабелиро­

вания и ей противоположной и в 0,5 пакета с двух дру­
гих сторон.

Расформирование (схемы 2, 3) и формирование (схе­
ма 5) штабеля производятся погрузчиком с вилочным 
захватом, выполняющим внутрипортовую транспортную 
операцию. Штабель расформировывается и формируется 
вертикальными рядами.

Внутриконтейнерная операция

Загрузка контейнеров грузами в мешках (схемы 1—3) 
производится погрузчиком с многовилочным захватом и 
сталкивателем типа УЗНС. Погрузчик транспортирует 
6—8 мешков на многовилочном захвате из вагона или с 
площадки (с гребенчатого поддона) в контейнер и укла­
дывает «подъем» с помощью сталкивателя. По схеме 2 
с плоского поддона, установленного на поворотном кру­
ге, мешки вручную перекладываются на многовилочный 
захват. Сформированный «подъем» из 6—8 мешков транс­
портируется в контейнер и укладывается с помощью 
сталкивателя.

Выгрузка из контейнеров грузов в мешках (схемы 4,
5) производится вручную с укладкой мешков на много- 
вилочный захват погрузчика или поддон (плоский или 
гребенчатый).

На поддоне мешки размещаются «вперевязку» (4—8 в 
плане и 5—8 по высоте). На гребенчатых поддонах пере­
гружаются мешки, позволяющие создать делим'ый пакет.

П р и м е ч а н и я :  1. Хранение и перегрузка опасных грузов
класса 6 производятся в соответствии с маргинальными № 560, 
6000—6059, класса 9 — с маргинальными № 590, 9000—9059.

2. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к грузам класса М-50.



3.2. КАРТА 102.3К. ТТЛ ЗАГРУЗКИ/РАЗГРУЗКИ КОНТЕЙНЕРОВ ОПАСНЫМИ ГРУЗАМИ КЛАССОВ 4, 8, 9 
(АЦЕТАТ НАТРИЯ, СУЛЬФАТ НАТРИЯ, САЖА И ДР.) В СИНТЕТИЧЕСКИХ, НЕПРОЧНЫХ ТКАНЕВЫХ И БУМАЖНЫХ МЕШКАХ

Варианты работ: вагон— контейнер, склад— контейнер и обратно Классы грузов по Е К Н В : М -0, М -50, М -80

Расстановка рабочих/машин Производитель­
ность технологи-

Технологические схемы

в том числе по операциям В ы р а­
ботка

рабоче­
го,

т/смеиа

ческой линии, 
т/смена Уровень

комплекс-
Назначение схемы

№
 с

хе
м

ы вагонная 
или а в ­

тотранс­
портная

внутри-
пгцртовая

традс-
портная

склад­
ская

внутри-
коитей-
нерная

всего

по т ех ­
нологи­
ческой 

схеме

по
Е К Н В

или
Б К Н В

Нин м еха­
низации, 

%

1 Вагон (вручную) —  
поддон —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
рампа или грузовой 
стол —  2 контейнера 
(вручную)

4 / - i/ i 4 / - 9/1 13,1 118 118 0 Схема применяется 
при перегрузке груза п 
мешках из вагона в 
контейнер вручную. Кон­
тейнер устанавливается 
па стационарной рампе 
или у грузового стола

2 Склад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
площадка —  2 контей­
нера (вручную)

i/ i 4 / - 5/1 27,8 139 139 0 Схема применяется 
при отгрузке со  склада 
пакетированного на 
плоских поддонах груза 
н поштучной погрузке в 
контейнер меш ков вруч­
ную. Контейнер уста­
навливается на ск л ад ­
ской площ адке

3 2 контейнера (вруч­
ную) —  поддон —  по­
грузчик с  вилочным з а ­
хватом —  рампа или 
грузовой стол —  вагон 
(вручную)

4 / - i/ i 4/— 9/1 13,1 118 118 0 Схема применяется 
при перегрузке груза в 
меш ках из контейнера в 
вагон вручную. Контей­
нер устанавливается на 
стационарной рампе или 
у грузового стола
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П р о д  о л ж  е ]i и е

Р асстановка рабочих/машин П роизводитель­
ность технологи­

Технологические схемы

в том числе по операциям В ы р а­
ботка

рабоче­
го,

т/см ей а

ческой линии, 
т/см ей а Уровень 

комплекс­
ной м еха­
низации. 

%

Назначение схемы

3
лоXо

£

натопиля 
или а в ­

тотранс­
портная

внутри­
портовая

транс­
портная

ск л ад ­
ская

виутри-
коитей*
мерная

всего

по тех ­
нологи­
ческой 
схеме

по
Е К Н В

или
Б К Н В

4 2 контейнера (вруч­
ную) —  поддон —  пло­
щ адка —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
склад  (пакет на поддо­
не)

|/| м - 5/1 27,8 139 139 0 Схема применяется 
при выгрузке из кон­
тейнера грузов в меш ­
ках вручную и транс­
портировании их паке­
тами на плоских поддо­
нах. Контейнер уста­
навливается на ск л ад ­
ской площ адке

О П И С А Н И Е  Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К О Г О  П РО Ц ЕС С А  
ПО С ХЕМ А М  1— 4

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Расформирование штабеля груза в вагоне (схема 1) 

производится вручную с укладкой мешков на плоский 
поддон. На поддоне мешки размещаются 4—8 в плане ч
5—8 по высоте. Мешки укладываются «вперевязку». По 
схеме 3 загрузка вагона производится вручную. Груже­
ный поддон устанавливается погрузчиком у торцов ваго­
на или в просвете дверного проема. Штабель в вагоне 
формируется и расформировывается уступом; высота 
уступа пе должна превышать 1,2 м.

Внутрипортовая транспортная операция

Груз со склада (схема 2) и на склад (схема 4) 
транспортируется погрузчиком с вилочным захватом. По­
грузчик перевозит 1—2 пакета на плоских поддонах, ус­
тановленных один на другой.

Складская операция

Опасные грузы штабелируются пакетами на плоских 
поддонах в 3—4 яруса. Пакеты последнего яруса уста­
навливаются в штабеле с уступом шириной в 1 пакет со 
стороны штабелирования и ей противоположной и в 
0,5 пакета с двух других сторон. Штабель формируется

2G0



ii расформировывается вертикальными рядами погрузчи­
ком с вилочным захватом, выполняющим внутрнпортовую 
транспортную операцию

Внутриконтейнерная операция

Загрузка контейнера грузами в мешках (схемы I, 2) 
производится вручную. Загрузка производится от торце­
вой стенки к двери контейнера. При загрузке у торцевой

Рис. 102.3К 1. Формирование в кон­
тейнере пакетов грузов в непрочной 

таре

стенки груженый поддон устанавливается погрузчиком 
с вилочным захватом в контейнере, а при загрузке у две­
ри — на площадке у контейнера.

По схемам 3, 4 у контейнера устанавливаются две

«стопки» порожних поддонов, па которые погрузчиком 
укладывается плоский поддон. Рабочие вручную форми­
руют пакет на поддоне (рпс. 102.3К. 1).

Рнс. I02 .3K  2 Транспортирование пакета на плоском поддоне
из контейнера

По окончании выгрузки мешков поддон устанавлива­
ется погрузчиком с вилочным захватом в контейнере (рис 
102.3К.2).

П р и м е ч а й  и и I Хранение и перегрузка опасных грузов клас­
са 4 производится в соответствии с маргинальными № 500—525, 
600— 653; класса 8 — с маргинальными kt 580, 8000—8059, клас­
са 9 — с маргинальными № 590, 9000— 9059

2 Производительность технологической линии указана примени­
тельно к грузам класса Л1-50
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№
 с

хе
м

ы

3.3. КАРТА 201, 202.3К. ТТП ЗАГРУЗКИ/РАЗГРУЗКИ КОНТЕЙНЕРОВ ОПАСНЫМИ ГРУЗАМИ КЛАССА 4 
(ОЧЕС, ПЕНЬКА, ЛЬНОКУДЕЛЬ) В СЛАБОПРЕССОВАННЫХ КИПАХ И ТЮКАХ МАССОЙ МЕСТА ДО 260 кг

(ИЛИ СВЫШЕ 260 кг С НАРУШЕННОЙ ОБВЯЗКОЙ)

Варианты работ: вагон— контейнер, склад— контейнер и обратно

Расстановка рабочих/машии

Технологические схемы

в том числе по операциям

вагонная 
или ав­

тотранс­
портная

внутри-
лортовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего

1 Вагон (вручную, по­
грузчик с  многовнлоч- 
ным захватом ) —  рам­
па или грузовой стол— 
2 контейнера (тот ж е 
погрузчик)

6/2 2/— 8/2

Классы  грузов по Е К Н В : К -00, К-0, К -80, К -250

В ы ра­
ботка

рабоче­
го,

т/смена

9.7

П роизводитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/шена

по тех- по
но логи- Е К Н В
ческой или
схеме Б К Н В

78 69

Уровень 
комплекс­
ной (Меха­
низация, 

%

Назначение схемы

0 Схема применяется 
при выгрузке из вагона 
кип правильной формы 
или тю ков небольших 
размеров н механизиро­
ванной погрузке их в 
контейнер. Контейнер 
устанавливается на с т а ­
ционарной рампе или у 
грузового стола

2 Вагон (вручную) — 
лист —  погрузчик с ви­
лочным захватом  —  рам­
па или грузовой стол— 
2 контейнера (вручную)

4/— 1/1 4 / - 9/1 8,7 78 67 0 Схема применяется 
при перегрузке из ваго­
на в контейнер грузов 
в кипах неправильной 
формы или тю ках не­
больших размеров. Кон­
тейнер устанавливается 
на стационарной рампе 
или у грузового стола
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№
 с

хе
м

ы
Расстановка рабочмх/машин

Технологические схемы
в там числе по операциям

вагонная 
или ав­

тотранс­
порт.! ta я

внутри-
портовая

транс­
портная

склад­
ская

шнутри-
контей­
нерная

всего

3 С клад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  —  
площадка —  2 контей­
нера (погрузчик с мно- 
говнлочным захватом , 
перекладка)

1/1 4/2 5/3

4 Склад (вручную) — 
лист —  погрузчик с ви­
лочным захватом  —  пло­
щ адка —  2 контейнера 
(вручную)

1/1 4 / - 4/— 9/1

5 2 контейнера (вруч­
ную, погрузчик с много- 
вилочным захватом ) —  
рампа или грузовой 
стол —  вагон (тот же 
погрузчик)

21- 6/2 8/2

П р о д о л ж е н и е

В ы ра­
ботка

Производитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена

Уровень
комплекс-

Назначение схемы- рабоче­
го,

т/смена но т ех ­
нологи­
ческой 
схеме

по
Е К Н В

или
Б К Н В

tiuii iwfi-Vd*
шгзацнн,

%

21,2 106 106 0 Схема применяется 
при отгрузке со  склада 
пакетированных на плос­
ких поддонах грузов в 
кипах правильной фор­
мы пли тю ках неболь­
ших размеров и при 
поштучной погрузке их 
в контейнер. Контейнер 
устанавливается на 
складской площадке

12.7 115 115 0 Схема применяется 
при перегрузке грузов 
в кипах неправильной 
формы или тю ках боль­
ших размеров со ск л а ­
да в контейнер. К онтей­
нер устанавливается на 
складской площадке

9.7 78 69 0 Схема применяется 
при выгрузке из контей­
нера кии неправильной 
формы или тю ков не­
больших размеров и 
механизированной по­
грузке их и вагон. К он­
тейнер устанавливается 
на стационарной рам ­
пе ллн у грузового стола
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№
 с

хе
мы

Расстановка рабочих/машин

Технологические схемы
в том числе по операциям

6

вагонная 
или ав- 
тотранс- 
нортиая

внутри - 
портовая 

транс­
портная

2 контейнера — лист — 
погрузчик с вилочным 
захватом — рампа или 
грузовой стол — вагой

4 /- 1 / 1

склад­
ская

внутри-
контей-
норная

всего

41- 9/1

7 2 контейнера — под­
дон — погрузчик с ви­
лочным захватом 
склад (пакет па поддо­
не)

1 / 1 41- 5/1

8 2 контейнера — лист — 
погрузчик с внл очным 
захватом — склад

1 / 1 41- 41- 9/1

П р о д о л ж е н и е

Выра­
ботка

рабоче­
го,

т/с мен а

Производитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена Уровень 

комплекс­
ной меха­
низации, 

%

Назначение схемы
но тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
ЕКНВ

или
БКНВ

8,7 78 67 0 Схема применяется 
при перегрузке из кон­
тейнера в вагон грузов 
в кипах неправильной 
формы или тюках боль­
ших размеров. Контей­
нер устанавливается на 
стационарной рампе 
или у грузового стола

16,8 84 80 0 Схема применяется 
при выгрузке из контей­
нера вручную грузов в 
кипах правильной фор­
мы или тюках неболь­
ших размеров н транс­
портировании их на 
склад пакетами на плос­
ких поддонах. Контей­
нер устанавливается на 
складской площадке

12,7 115 115 0 Схема применяется 
при перегрузке из кон­
тейнера на склад грузов 
в кипах неправильной 
формы или тюках боль­
ших размеров. Контей­
нер устанавливается на 
складской площадке



ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—8

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Выгрузка из вагона груза в кипах и тюках произво­

дится путем кантования с помощью приспособлений. По 
схеме 1 кипы правильной формы или тюки небольших 
размеров укладываются на многовилочный захват погруз­
чика (по 2—3 кипы или тюка). Погрузчик транспортиру­
ет «подъем» из вагона. Кипы неправильной формы и тюки 
больших размеров (по схеме 2) выгружаются с укладкой 
(кантовкой) их на лист.

Загрузка вагона кипами правильной формы или тю­
ками небольших размеров (схема 5) производится по­
грузчиком с многовилочным захватом и сталкивателем 
типа УЗНС. Кипы неправильной формы или тюки боль­
ших размеров (схема 6) укладываются в вагоне.

Внутрипортовая транспортная операция

Транспортирование груза в кипах правильной формы 
и тюках небольших размеров со склада (схема 3) и на 
склад (схема 7) производится на плоских поддонах по­
грузчиком с вилочным захватом. «Подъем» погрузчика 
состоит из 1—2 пакетов, установленных один на другой. 
Кипы неправильной формы и тюки больших размеров 
транспортируются со склада (схема 4) и на склад (схе­
ма 8) на листе или в ковше погрузчиком с вилочным за­
хватом.

Складская операция

По схемам 3, 7 опасные грузы в кипах штабелирую i- 
ся пакетами на плоских поддонах в 3—4 яруса. Пакеты 
последнего яруса устанавливаются в штабеле с уступом

шириной в 1 пакет со стороны штабелирования и ей про­
тивоположной и в 0,5 пакета с двух других сторон. Рас­
формирование и формирование штабеля производятся по­
грузчиком с вилочным захватом, выполняющим внутрипор- 
товую транспортную операцию. Штабель формируется и 
расформировывается вертикальными рядами.

По схемам 4, 8 груз на складе хранится непакетно в 
штабелях высотой в 4 кипы (тюка). В штабеле кипы и 
тюки размещаются «вперевязку» с уступом в 0,5 кипы 
(тюка) по его периметру и прокладками через каждые 
2 яруса. Формирование н расформирование штабеля про­
изводятся вручную. Груз подается в штабель или сни­
мается с него на листе или в ковше погрузчиком с ви­
лочным захватом.

Внутриконтейнерная операция

Загрузка контейнера грузами в кипах правильной 
формы и тюках небольших размеров (схемы 1, 3) произ­
водится погрузчиком с многовилочным захватом и сталки­
вателем типа УЗНС. По схеме 3 на площадке кипы (или 
тюки) с плоского поддона перекладываются на многови­
лочный захват, затем погрузчиком транспортируются в 
контейнер и укладываются в штабель с помощью сталки- 
вателя. По схемам 2, 4 кипы неправильной формы или 
тюки больших размеров подаются к контейнеру на листе 
(или в ковше) погрузчиком с вилочным захватом. Рабо­
чие перемещают кипы или тюки в контейнер п уклады­
вают в плотный штабель.

Выгрузка из контейнера грузов в кипах или тюках 
производится путем кантования с помощью приспособле­
ний. По схемам 5, 7 кипы правильной формы или тюки 
больших размеров укладываются на многовилочный за­
хват погрузчика (схема 5) либо на плоский поддон (схе­
ма 7). На многовилочный захват укладывается 2—3 кипы 
или тюка, а на поддон — 8—12 кип: 4 в плане и 2—3 по вы-
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соте. Кипы неправильной формы или тюки больших раз- на лист (или в ковш ). «Подъем», формируемый на листе,
меров выгружаются (схемы 6, 8) с кантовкой и укладкой состоит из 4—8, в ковше — из 8—'12 кип или тюков:

3.3. КАРТА 201, 202 .3К . ОТП З А ГР У З К И / Р А З ГР У З К И  К О Н ТЕЙ Н ЕРО В ОПАСНЫ М И ГРУЗА М И  КЛАССА 4 
(О Ч Е С , П ЕН ЬК А , Л Ь Н О К У Д Е Л Ь ) В С Л А БО П РЕС С О ВА Н Н Ы Х  КИПАХ И ТЮ КАХ МАССОЙ М ЕСТА ДО  250 кг

(И Л И  С В Ы Ш Е  250 кг С НАРУШ ЕННОЙ О Б В Я З К О Й )

Варианты работ: вагой— контейнер, склад— контейнер н обратно Классы грузов по Е К Н В : К-00, 1<-0, К-80, К-250

1
Расстановка рабочих/машин Производитель­

ность технологи-

Технологические схемы
в том числе по операциям В ы ра­

ботка
рабоче­

го,
т/смена

чеокой линии, 
т/смена Уровень 

комплекс­
ной м еха­
низации, 

%

Назначение схемы. 
Порты, осуществляющие 

эксплуатационную 
проверку схемы

№
 с

хе
м

ы вагонная 
или ав­
тотранс­
портная

внутри-
портовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
Е К Н В

пли
Б К Н В

4.1 Склад —  погрузчик с 
листом —  площ адка —  
2 контейнера (погруз­
чик с  многовилочмым 
захватом , перекладка)

i/ i 2 / - 4/2 7/3 15,9 111 111 0

1

Схема применяется 
при отгрузке (при рас­
формировании штабе- 
ля) со склада грузов в 
кипах неправильной 
формы или тю ках боль­
ших размеров и м еха­
низированной загрузке 
их в контейнеп с  пере­
кладкой на площадке

П о р т ы :  Ильичевой, 
Ленинград, Рига, Ж д а ­
нов
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ОПИСАНИЕ ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕСК О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО С Х Е М Е  4.1

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Складская операция

Опасные грузы штабелируются непакетно высотой в 
4 кипы. Расформирование штабеля производится с кан­
товкой и укладкой кип или тюков на лист или в ковш 
погрузчика. На листе размещается 4—8, в ковше — 
8— 12 кип или тюков в 1—2 яруса.

Внутрипортовая транспортная операция

Груз со склада к контейнеру транспортируется на лис­
те или в ковше погрузчиком с вилочным захватом.

Внутриконтейнерная операция

Загрузка контейнера грузами в кипах неправильной 
формы или тюках больших размеров производится погруз­

чиком с многовилочным захватом и сталкивателем. На 
площадке у контейнера кипы или тюки перекладываются 
с листа или из ковша на многовилочный захват.

Погрузчик транспортирует «подъем» в контейнер и 
укладывает в штабель с помощью сталкивателя. Ш табель 
в контейнере формируется вертикальными рядами.

П р и м е ч а н и я :  1. Хранение и перегрузка опасных грузов
класса 4 производятся в соответствии с маргинальными № 500— 525, 
600— 653.

2. Под термином «тюки небольшого размера» понимаются грузы, 
форма и размеры которых позволяют создать на поддоне устойчивый 
пакет согласно требованиям пакетирования (с выступом груза за 
пределы поддона до 40 мм с каждой стороны).

3. Для транспортирования груза в вагон или из вагона при воз­
можности может дспользооаться тележ ка с механическим приводом.

4. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к грузам класса К-80.

5. Перемещение вручную кип массой более 100 кг осущ ествляет­
ся только с помощью приспособлений (ручные тележки, ломы, исклю­
чающие возможность нскрообразовании).



№
 с

хе
м

ы

3 .4 . К А РТА  2 0 4 , 2 0 8 .3 К . ТТП  З А Г Р У З К И / Р А З Г Р У З К И  К О Н Т Е Й Н Е Р О В  О П А С Н Ы М И  ГР У З А М И  К Л А С СА  4 
(М Е Ш К О В И Н А , М Е Ш К О Т А Р А  Д Ж У Т О В А Я , Х Л О П О К ) В Т В Е Р Д О П Р Е С С О В А Н Н Ы Х  К И П А Х

Варианты  работ, вагон — контейнер, ск л а д — контейнер и обратно К лассы  грузов по Е К Н В : К -250 , К -500

1

2

3

Р а сстан о вк а  рабочих/машин П р ои зводи тель­
ность технологи­

Технологические схемы

в том числе по операциям В ы р а ­
ботка

рабоче­
го,

т/смена

ческой линии, 
т/смена У ровень 

ком плекс­
ной м ех а­
низации, 

%

Н азначение схемы
вагонная 

или а в ­
тотр ан с­
портная

внутрп-
п ортовая

тр ан с­
портная

ск л а д ­
ская

.в ну три- 
контей- 
нерная

всего

по т е х ­
нологи­
ческой 
схем е

по
Е К Н В

или
Б К Н В

Вагон (погрузчик с 
боковы м  за х в а т о м ) —  
рампа пли грузовой 
стол  —  2 контейнера 
(то т  ж е  погрузчик)

3/2

1 11

2 / -

1

5/2

1

1
15,4 77 100 С хем а применяется 

при перегрузке из в а го ­
на в контейнер груза в 
твердопрессоваины х ки­
пах. Контейнер у ст а ­
навливается на стац и о­
нарной рампе пли у 
гр узового стола

С клад  (ш табель) — 
погрузчик с боковым 
за х в а т о м  —  п л ощ адка—  
2 контейнера (п о гр у з­
чик с боковы м  з а х в а ­
том )

i/i -

1

4/2 5/3

1

19,0

I

95

1

84
1

100 С хем а применяется 
при погрузке в контей­
нер гр уза в кипах со 
склад а. Контейнер у с ­
тан авли вается  на ск л а д ­
ской п лощ адке

С клад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным за х в а то м  —  
п лощ адка (поворотный 
круг) —  2 контейнера 
(погрузчик с бокопым 
за х в а то м )

1

11

|/1 4/2

1

5/3

i

19,0

г

i

95 84 100 С хем а применяется 
при отгр у зке со  ск л а д а  
пакетированного на 
плоских поддонах гр уза 
с  поштучной загр узкой  
кии в контейнер. К он ­
тейнер у стан авли вается  
на складской  п лощ адке

2 6 8



П р о д о л ж с н н е

Расстановка рабочих/машин Производитель­
ность технологи­

Технологические схемы
в там числе по операциям Выра­

ботка
рабоче­

го,
т/смена

ческой линии, 
т/смена Уровень 

комплекс­
ной меха­
низации, о//0

Назначение схемы

Ns
 с

хе
мы

вагонная 
или ав­

тотранс­
портная

внутрм-
партовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего
по тех­
нологи­
ческой 
схеме

t
по

ЕКНВ
или

БКИВ

4 2 контейнера (погруз­
чик с боковым захва­
том) — рампа или гру­
зовой стол — вагон 
(тот же погрузчик)

и - 4/2 5/2 15,4 77

1

100

1

Схема применяется 
при перегрузке из кон­
тейнера в вагон груза 
в твердопрессованных 
кипах. Контейнер уста­
навливается на стацио­
нарной рампе или у 
грузового стола

5 2 контейнера (погруз­
чик с боковым захва­
том) — площадка — по­
грузчик с боковым за­
хватом — склад (шта­
бель)

i/i 4/2 5/3 19,0 95

1

84

1

100 Схема прндгеняется 
при перегрузке из кон­
тейнера на склад груза 
в кипах. Контейнер ус­
танавливается на склад­
ской площадке

6 2 контейнера (погруз­
чик с боковым захва­
том) — площадка (под­
дон на поворотном кру­
ге) — погрузчик с ви­
лочным захватом — 
склад (пакет на поддо­
не)

i/i 4/2 5/3 19,0 95 84

1

100 Схема применяется 
при выгрузке из контей­
нера груза в кипах с 
транспортированием его 
на склад пакетами на 
плоских поддонах. Кон­
тейнер устанавливается 
па складской площадке
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—6

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
В ы гр у зк а  кип из вагон а (схем а  1) или погрузка их в 

вагон  (сх ем а  4 ) производится погрузчиком с боковы м  з а ­
хватом  типа У З Р С . «П од ъем » погрузчика состоит из 
1— 3 кип, устан овлен н ы х одна иа другую .

Е сли  плотность укладки  гр уза в  вагоне не п о зволяет 
ввести за х в а т , то 1 кипа каж дого  ряда кантуется на пол 
с помощ ью  деревянн ого лом а, а затем  транспортируется 
из вагон а погрузчиком.

Внутрипортовая транспортная операция

Гр у з со ск л а д а  (схем а 2) или на ск л ад  (схем а 5) 
транспортируется погрузчиком с боковым за хв а то м  типа 
У З Р С  по 4 — 12 кип в «подъем е» (4 кипы в плане и 1— 3 
по вы со те) в зави си м ости  от разм еров и м ассы  кипы. По 
схем ам  3, 6 транспортирование кип производится п ак ета­
ми на плоских поддонах. «П одъем » погрузчика состоит 
из 1— 2 п акетов, установленны х один иа другой.

Складская операция

По схем ам  2, 5 опасн ы е грузы  ш табелирую тся вы со­
той в 6 — 9 кип. П о ширине ш табель ф ормируется с р а з­
рывом по 0 ,8  м м еж ду  каж ды м и  2 кипами. К аж ды й  
«п одъем » кип для вы равнивания у кл ад ы вается  на про­
кладки. Ф орм ирование и расф ормирование ш табеля про­
изводится погрузчиком с боковы м  за х в а то м , вы полняю ­
щим внутрипортовую  транспортную  операцию.

П о схем ам  3, 6 груз па ск л ад е  ш табелируется п а к е та ­
ми на плоских поддонах. Ш табель ф ормируется в 3— 4
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яруса. П акеты  последнего яр уса  устан авли ваю тся  в ш та­
бель с уступом шириной в 1 пакет со стороны ш табелиро­
вания и с  противоположной и в 0 ,5  п акета с  д вух  других 
сторон ш табеля. Ф ормирование и расф ормирование ш та­
беля производятся погрузчиком с вилочным захвато м . 
«П одъем » погрузчика состоит из 1— 2 пакетов, устан ов­
ленных один на другой.

Внутриконтейнерная операция

П огрузка гр уза в кипах в контейнер (схем ы  1— 3) и 
вы гр узка его из контейнера (схем ы  4 — 6) производятся

Рис. 208.3К.1. Погрузка в контейнер хлопка в твердопрессованных
кипах

погрузчиком с боковы м  за хв а то м  типа У З Р С  
(рис. 2 0 8 .3 К .1 ) .  «П одъем » погрузчика состоит из 1— 3 

кип, установленны х одна на другую . При вы гр у зке гр уза 
из контейнера, если у к л а д к а  его в контейнере не п озво­
ляет  ввести за х в а т , I кипа каж дого  ряда кантуется на



пол с помощью деревянного лома, а затем транспортиру­
ется погрузчиком.

П р и м е ч а н и я :  1. Хранение и перегрузка опасных грузов
класса 4 производятся в соответствии с  маргинальными № 500— 525, 
6 0 0 — 653.

2. При погрузке опасных грузов в кипах в вагон или контейнер 
м ож ет использоваться погрузчик с  многовилочным захватом  и стал- 
кивателем; при этом кипы на площадке (рампе) укладываю тся на 
бруски.

3. При кантовании отдельных кип с помощью лома уровень 
комплексной механизации определяется отношением количества гру­
за , погруженного (выгруженного) механизированным способом к об­
щему его количеству (в вагоне или контейнере).

4. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к грузам класса К -250.

5. Перемещение вручную кип массой более 100 кг осущ ествля­
ется только с помощью приспособлений (ручные тележки, ломы, 
исключающие возможность искрообразования и т. п .).

3.5. КАРТА 3 0 1 .3 К. ТТП З А ГР У З К И / Р А З ГР У З К И  К О Н Т Е Й Н Е Р О В  ОПАСНЫ М И ГРУЗАМ И  КЛ А ССО В 3, 4, 8, 9 
(Л А К , П ЕТРО Л А ТУМ  О К И С Л ЕН Н Ы Й , СОДА КА УСТИ ЧЕСКАЯ, СМ ОЛА СО СН О ВА Я, ТИ ТАН О ВАЯ ГУ БК А , С П И Р Т ) 

В М ЕТА Л Л И Ч ЕС К И Х  БОЧКАХ, ТРА Н С П О Р Т И Р У ЕМ Ы Х  С УСТАН О ВКОЙ  НА Т О Р Е Ц

Варианты работ: вагон— контейнер, склад— контейнер и обратно Классы грузов по Е К Н В : Б - 165, Б -300 , В -500

Расстановка рабочих/машин Производитель­
ность технологи-

Технологические схемы

в том числе по операциям В ы ра­
ботка

рабоче­
го,

т/смена

ческой лилии, 
т/смена Уровень

комплекс-
Назначение схемы

№
 с

хе
м

ы вагонная 
или а в ­

тотранс­
портная

внутри-
портовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
коитей-
нерная

всего

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
ЕК Н В

или
БК Н В

йиА м еха­
низации, 

%

1 Вагон (погрузчик с 
торцевым захватом ) — 
рампа или грузовой 
стол —  2 контейнера 
(тот ж е погрузчик)

3/2 2 / - 5/2 18,0 90 100 С хем а применяется 
при механизированной 
перегрузке бочек из в а ­
гона в контейнер. Кон­
тейнер устанавливается 
па стационарной рампе 
или у грузового стола
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Продолжение

Расстан овка рабочих/машин П роизводитель­
ность технологи­

Технологические схемы
в том числе по операциям В ы р а­

ботка
рабоче­

го,
т/смена

ческой линии, 
т/смена

Уровень 
комплекс­
ной м еха­
низации, 

%

Назначение схемы

Л
%<L>Xо

2

вагонная 
или а в ­

тотранс­
портная

внутри-
портовая

транс­
портная

склад ­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего

по тех ­
нологи­
ческой 
схем е

по
Е К Н В

или
Б К Н В

2 Вагон (вручную) — 
погрузчик с торцевым 
захвато м  —  рампа или 
грузовой стол —  2 кон­
тейнера (тот ж е погруз­
чик)

4 / -

1

4/2

1

8/2

1

1

11,3

!

9 0 100 Схема применяется 
при выгрузке из вагона 
вручную бочек, устан ов­
ленных на продольной 
межъярусной сепарации 
(кроме бочек нижнего 
яр уса), и механизиро­
ванной погрузке их в 
контейнер. Контейнер 
устанавливается на с т а ­
ционарной рампе пли у 
грузового стола

3 1 Склад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
площ адка —  2 контей­
нера (погрузчик с тор­
цевым захватом )

1

1/1
1

4/2
1

5/3

111

1

24,0

1\1

i
1

120 120 100 Схема применяется 
при отгрузке со склада 
пакетированного на 
плоских поддонах груза 
с поштучной погрузкой 
бочек в контейнер. К он­
тейнер устанавливается 
на складской площ адке

4 2 контейнера (погруз­
чик с торцевым з а х в а ­
том) —  рампа или гру­
зовой стол —  вагон (тот 
ж е  погрузчик)

V -
.1

1

1

[

1

4/2 5/2 18,0 90 100 Схема применяется 
при механизированной 
перегрузке бочек из кон­
тейнера в вагон. Кон­
тейнер устанавливаю т 
на стационарной рампе 
или у грузового стола
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П р о д о л ж е н и е

Расстановка рабочих/машин Производитель­
ность технологи-

Технологические схемы
в том числе по операциям Выра­

ботка
рабоче­

го,
т/смена

ческой линии, 
т/смена Уровень 

комплекс- 
ной меха­
низации, 

%

Назначение схемы

№
 с

хе
м

ы вагонная 
или ав­

тотранс­
портная

внутри- 
портовая 

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего

1

по ТеХ- 
НОЛОГИ - 
чеокой 
схеме

ПО
ЕКНВ

или
БКН В

5 2 контейнера (погруз­
чик с торцевым захва­
том) — площадка (под­
дон) — погрузчик с ви­
лочным захватом — 
склад (пакет на поддо­
не)

J/1 4/2 5/3 24,0 120 120 100 Схема применяется 
при механизированной 
выгрузке из контейнера 
бочек и транспортирова­
нии их на склад пакета­
ми на поддонах. Кон­
тейнер устанавливают 
на складской площадке

ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—6

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Расформирование (схема 1) и формирование (схема 

4) штабеля бочек в вагоне производятся погрузчиком 
с торцевым захватом типа 3ГБ или 3МБ. Штабель фор­
мируется и расформировывается вертикальными рядами. 
«Подъем» погрузчика состоит из 2 бочек. По схеме 2 у 
вагона устанавливаются 2 «стопки» порожних поддонов 
вплотную одна к другой высотой до основания верхнего 
яруса бочек. Рабочие кантуют бочки на образующую, 
движением «от себя» перемещают их на «стопки» поддо­
нов и устанавливают в вертикальное положение. Погруз-
18 Заказ № 1100

чик захватывает 2 бочки и транспортирует их в контей­
нер. По мере выгрузки высота «стопок» уменьшается. 
Нижний ярус бочек выгружается из вагона погрузчиком 
с торцевым захватом.

Складская операция

Опасные грузы в бочках штабелируются на плоских 
поддонах в 3—4 яруса. Пакеты последнего яруса уста­
навливаются в штабель с уступом шириной в 1 пакет со 
стороны штабелирования и с противоположной и в 0,5 па­
кета с двух других сторон. Расформирование (схема 3) 
и формирование (схема 5) штабеля пакетов бочек на 
плоских поддонах производятся вертикальными рядами 
погрузчиком с вилочным захватом, выполняющим внутри-
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портовую транспортную операцию. «Подъем» погрузчика 
состоит из 1—2 пакетов, установленных один на другой.

Внутриконтейнерная операция

Погрузка в контейнер грузов в бочках (схемы 1—3) 
производится погрузчиком с торцевым захватом типа

Рис 301.3К.1. Транспортирование бо­
чек со складской площадки погрузчи­

ком с торцевым захватом типа 3ГБ

3ГБ или 3МБ (рис. 301.3К.1, 301.3К.2). Бочки устанав­
ливаются плотно одна к другой ровными рядами или в 
шахматном порядке (в зависимости от кратности раз­
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мерам контейнера). Загрузка производится вертикальны­
ми рядами от торцевой стенки к двери контейнера. Между 
ярусами укладывается поперечная сепарация из досок.

Рис 301.ЗК 2 Установка бочек в контейнере погрузчиком с торце­
вым захватом типа 3 Г Б

Выгрузка из контейнера бочек (схемы 4, 5) произво­
дится вертикальными рядами погрузчиком с торцевым 
захватом. При загрузке и разгрузке контейнера «подъем» 
погрузчика состоит из 2 бочек.

П р и м е ч а н и я .  1 Хранение и перегрузка опасных грузов в 
бочках класса 3 производятся в соответствии с маргинальными 
№ 3030, 500— 525, 600—653; класса 4 — с маргинальными № 4030, 
500—525, 600—653; класса 8 — с маргинальными № 580, 8000—8059.

2. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к твердым грузам класса Б -300. При перегрузке жидких гру­
зов производительность технологической линии снижается на 15%.



3.6. КАРТА 302.з к . т т п  з а г р у з к и / р а з г р у з к и  к о н т е й н е р о в  о п а с н ы м и  г р у з а м и  к л а с с о в  3, 4, 8, 9 
(Л А К , ПЕТРОЛАТУМ  ОКИ СЛЕН Н Ы Й , ПИРИДИН, СОДА КАУСТИЧЕСКАЯ, СМОЛА СОСНОВАЯ, СПИРТ, ТИТАНОВАЯ ГУБКА) 

В М ЕТАЛЛИ ЧЕСКИ Х БОЧКАХ С М АЛЫМИ УТОРАМИ, ТРА Н СП О РТИ РУЕМ Ы Х С УСТАНОВКОЙ НА ТО РЕЦ

Варианты работ: вагон—контейнер, склад— контейнер н обратно Классы грузов по ЕК Н В: Б-165, Б-300, Б-500

Расстановка рабочих/машин Производитель­
ность технологи-

Технологические схемы
в том числе по операциям Выра­

ботка
рабоче­

го,
т/см ен а

ческой линии, 
т/смена Уровень 

комплекс­
ной меха­
низации.

%

Назначение схемы

№
 с

хе
м

ы вагонная 
или ав­

тотранс­
портная

внутри-
портовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
контей-
не»рная

всего
по тех­
нологи­
ческой 
схеме

ПО
ЕКН В

или
БКН В

1 Вагон (погрузчик с 
боковым захватом) — 
рампа или грузовой 
стол — 2 контейнера 
(тот ж е погрузчик)

3/2 — — 2 / - 5/2 18,0 90 — 100 Схема применяется 
при механизированной 
перегрузке бочек из ва­
гона в контейнер. Кон­
тейнер устанавливается 
на стационарной рампе 
или у грузового стола

2 Вагон (вручную) — 
рампа или грузовой 
стол — 2 контейнера 
(погрузчик с боковым 
захватом)

4 / - 4/2 8/2 16,2 130 0 Схема применяется 
при выгрузке из вагона 
вручную бочек, установ­
ленных на продольной 
межъярусной сепарации 
(кроме бочек нижних 
ярусов), и механизиро­
ванной погрузке их в 
контейнер. Контейнер 
устанавливается на ста­
ционарной рампе или у 
грузового стола
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M
s 

сх
ем

ы
Р асстан овка рабочих/машин

в там числе по операциям

3

Технологические схемы

вагонная 
или ав­

тотранс­
портная

внутри-
портовая

транс­
портная

склад ­
ская

внутри-
ионтей-
нерная

всего

Склад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  — 
площ адка —  2 контей­
нера (погрузчик с бо­
ковым захватом )

1/1 4/2 5/3

4 2 контейнера (погруз­
чик с боковым з а х в а ­
том) —  рампа или гру­
зовой стол —  вагон 
(тот ж е  погрузчик)

1 / - 4/2 5/2

5 2 контейнера (погруз­
чик с боковым з а х в а ­
том) —  площ адка (под­
дон) —  погрузчик с  ви­
лочным захватом  —  
склад (пакет на поддо­
не)

1/1 4/2 5/3
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П р о д о л ж е н и е

П роизводитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/сменаВ ы р а­

ботка
рабоче­

го,
т/омена по т ех ­

нологи 
чеокой 

схеме

по
Е К Н В

или
Б К Н В

Уровень 
комплекс­
ной м е х а ­
низации, 

%

Назначение схемы

24,0 120 120 100 Схема применяется 
при отгрузке со склада 
пакетов гр уза на плос­
ких поддонах и механи­
зированной поштучной 
погрузке бочек в кон­
тейнер. Контейнер у ста­
навливается на ск л ад ­
ской площ адке

18,0 90 100 С хема применяется 
при механизированной 
перегрузке бочек из кон­
тейнера в  вагон. К он ­
тейнер устанавливается 
на стационарной рампе 
или у грузового стола

24,0 120 120 100 Схема применяется 
при механизированной 
выгрузке бочек из кон­
тейнера и транспортиро­
вании их на склад паке­
тами на плоских поддо­
нах. Контейнер устан ав­
ливается на складской 
площ адке



ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—5

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Расф ормирование (схем а 1) и формирование (схе­

ма 4) ш табеля бочек в вагоне производятся погрузчиком 
с  боковым захватом  типа У З Р С . Ш табель формируется 
и расф ормировывается вертикальными рядами. «П одъем» 
погрузчика состоит из 2 бочек. По схем е 2 у вагона у ста­
навливаю тся 2 «стопки» порожних поддонов вплотную 
одна к другой высотой до основания верхнего яруса бо­
чек. Рабочие кантуют бочки на образую щ ую , движениями 
от себя перемещ ают их на «стопки» поддонов и устан ав­
ливаю т в вертикальное положение. П огрузчик за хва ты ­
вает 2 бочки и транспортирует их в контейнер. По мере 
выгрузки высота «стопок» уменьш ается. Нижний ярус 
бочек вы груж ается погрузчиком с  боковым захватом .

Внутрипортовая транспортная операция
Бочки со склада (схем а 3) и на ск лад  (схем а 5) пе­

ревозятся пакетами на плоских поддонах погрузчиком 
с вилочным захватом . «П одъем » погрузчика состоит из 
1— 2 пакетов, установленных один на другой.

Складская операция
Опасные грузы в бочках ш табелируются пакетами на 

плоских поддонах в 3— 4 яруса. П акеты последнего яруса 
устанавливаю тся в ш табель с уступом шириной в 1 пакет 
со стороны ш табелирования и с противоположной и в 
0 ,5  пакета с двух других сторон. Расф ормирование (схе­
ма 3) и формирование (схем а 5) ш табеля пакетов бочек 
на плоских поддонах производятся вертикальными ряда­
ми погрузчиком с вилочным захватом , выполняющим внут- 
рнпортовую транспортную операцию. «П одъем » погрузчи­

ка состоит из 1— 2 пакетов, установленных один на 
другой.

Внутриконтейнерная операция
П огрузка в контейнер грузов в бочках (схем ы  1— 3) 

производится погрузчиком с боковым захвато м  типа

Рис 302 З К 1 Погрузка бочек в контейнер погрузчиком 
с бокопым захватом типа УЗРС

УЗРС (рис. 302.3К.1). Бочки устанавливаются плотно 
одна к другой ровными рядами или в шахматном поряд­
ке (в зависимости от кратности размерам контейнера). 
Погрузка производится вертикальными рядами от торце­
вой стенки к двери контейнера. Между ярусами укладыва­
ется поперечная сепарация из досок
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Выгрузка из контейнера бочек (схемы 4, 5) произво­
дится вертикальными рядами погрузчиком с боковым за­
хватом. При загрузке и разгрузке контейнера «подъем» 
погрузчика состоит из 2 бочек.

П р и м е ч а н и я :  I. Хранение и перегрузка опасных грузов 
в бочках класса 3 производятся в соответствии с маргинальными 
№ 3030, 500— 525, 600— 653.

2. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к твердым грузам класса Б-300. При перегрузке жидких грузов 
производительность технологической линии снижается на 15% .

3.7. КАРТА ЗОЗ.ЗК. ТТП ЗА ГР У ЗК И / Р А ЗГР У ЗК И  К О Н ТЕЙ Н ЕРО В ОПАСНЫМИ ГРУЗАМ И  КЛАССО В 3, 4, 8, 9 
(Л А К , П ЕТРО Л А ТУМ  О КИ СЛЕН Н Ы Й , П И РИ ДИ Н , СОДА КАУСТИЧЕСКАЯ, СМОЛА СОСНОВАЯ, СПИРТ, ТИТАНОВАЯ ГУ БК А )

В М ЕТА Л Л И Ч ЕС К И Х БОЧКАХ, ТРА Н СП О РТИ РУ ЕМ Ы Х С УКЛА ДКО Й  НА О БРАЗУЮ Щ УЮ

Варианты работ: вагон— контейнер, склад—контейнер и обратно_____________________________________________Классы грузов по Е К Н В : Б-165, Б -300, Б -500

Расстановка рабочих/машин Производитель­
ность технологи­

Технологические схемы
в том числе по операциям Вы ра­

ботка
рабоче­

го,
т/смена

ческой лиш и, 
т/смена Уровень 

комплекс- 
ной м еха­
низации, 

%

Назначение схемы

K
s 

сх
ем

ы вагонная 
или ав­

тотранс­
портная

внутри-
портовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

ПО
ЕК Н В

или
БК Н В

i Вагон (погрузчик с 
многовилочным за хв а ­
том) —  рампа или гру­
зовой стол — 2 контей­
нера (тот ж е погруз­
чик)

3/2 21- 5/2 18,0 90 100 Схема применяется 
при перегрузке из ваго­
на в контейнер бочек, 
перевозимых с  укладкой 
по длине вагона. Кон­
тейнер устанавливается 
на стационарной рампе 
или у грузового стола

2 Вагон (вручную) — 
погрузчик с многовилоч­
ным захватом —  рампа 
или грузовой стол —  
2 контейнера (тот ж е 
погрузчик)

4 / - 4/2 8/2 16,2 130 0 Схема применяется 
при выгрузке вручную 
бочек, перевозимых в 
вагоне с укладкой по 
его ширине, и механи­
зированной погрузке их 
в контейнер. Контейнер 
устанавливается на ст а ­
ционарной рампе или у 
грузового стола
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№
 с

хе
м

ы

П р о д о л ж е н и е

3

4

5

б

Расстановка рабочих/машин П роизводитель­
ность технологи-

Технологические схемы
в том числе по операциям

В ы ра­
ботка

рабоче-

ческой линии, 
т/смена

Уровень 
комплекс­
ной меха- Назначение схемы

вагонная 
дли ав­

тотранс­
портная

внутри*
аортовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
гсонтей-
нерная

всего

го,
т/омеиа по тех ­

нологи­
ческой 
схеме

по
Е К Н В

или
Б К Н В

низации,
%

Склад (ш табель) —  
погрузчик с  многовилоч- 
иым захватом  —  пло­
щ адка —  2  контейнера 
(погрузчик с  многови­
лочным захватом )

4/2 5/3 24,0 120 120 100 Схема применяется 
при перегрузке груза в 
бочках из склада в кон­
тейнер. Контейнер ус­
танавливается на склад­
ской площадке 

Схема применяется
2 контейнера (по­

грузчик С МНОГОВИЛОЧ­
НЫМ захватом ) —  рампа 
или грузовой стол — 
вагон (тот ж е  погруз­
чик)

1 / - 4/2 5/2 18,0 90 100 при перегрузке из кон­
тейнера в вагой бочек, 
укладываемых вдоль 
контейнера и вагона. 
Контейнер устанавли­
вается на стационарной 
рампе или у грузового 
стола

2 контейнера (вруч­
ную) —  лист —  погруз­
чик с  вилочным за х в а ­
том —  рампа или гру­
зовой стол —  вагон 
(вручную)

4 / - i/i 4 / - 9/1 13,5 121 0 Схема применяется 
при перегрузке вручную 
из контейнера в вагон 
бочек, укладываемых по­
перек контейнера и в а ­
гона. Контейнер уста­
навливается на стацио­
нарной рампе или у 
грузового стола

2 контейнера (погруз­
чик с  многовилочным 
захватом ) —  площад­
ка —  погрузчик с  мно- 
говнлочным захватом  — 
склад  (ш табель)

«л 4/2 5/3 24,0 120 120 100 Схема применяется 
при перегрузке бочек из 
контейнера на склад. 
Контейнер устанавли­
вается на складской пло­
щ адке
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ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—6

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

В ы гр у зк а  (схем а 1) и погрузка (схем а 4 ) бочек, у л о ­
ж енны х (или у клад ы ваем ы х) в вагоне в продольном нап­
равлении, производятся вертикальными рядам и погрузчи­
ком с многовилочным за х в а то м  и сталки вателем  типа 
У З Н С . «П од ъем » погрузчика состоит из 2 бочек.

Бочки, улож енны е в вагон е в поперечном направлении 
(схем а 2 ) ,  вручную н акаты ваю тся  на многовилочный з а ­
х ва т  погрузчика. «П одъем » погрузчика состоит из 2 бо­
чек. При п огр узке грузов в вагон по схем е 5 погрузчик 
с  вилочным за х в а то м  устан авли вает  груж еный лист в 
проем двери с  упором на пол вагона или сепарационные 
доски. Р абочи е вручную п ерекаты ваю т бочки и у к л а д ы ва ­
ют их плотными рядам и. Ф ормирование ш табеля в в а го ­
не производится послойно.

Внутрипортовая транспортная операция

Транспортирование бочек к вагону (схем а  5) произ­
водится на ли сте погрузчиком с  вилочным за х в а то м . Н а 
ли сте р азм ещ ается  4 — 12 бочек. Транспортирование б о­
чек со ск л а д а  (схем а  3 ) и на ск л а д  (сх ем а  6 ) произво­
дится погрузчиком с  многовилочным захвато м  типа 
У З Н . П огрузчик одновременно перевозит 4— 8 бочек.

Складская операция

Расф орм ирование (схем а  3 ) и формирование (схем а
6) ш табеля гр уза производятся погрузчиком с  многови­
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лочным за х в а то м , выполняющ им внутрипортовую тр ан с­
портную операцию. При формировании ш табеля крайние 
бочки каж дого  «подъем а» в нижнем ярусе подклинива­
ю тся. Бочки каж дого  последую щ его яруса у клад ы ваю тся  
в «седловину» м еж ду соседними бочками ни ж ележ ащ его 
яруса. В ы со та ш табеля определяется техническими в о з­
м ожностями погрузчика и прочностью тары .

Внутриконтейнерная операция

П огрузка в контейнер бочек (схем ы  1— 3) и вы гр узка 
их из контейнера (схем ы  4, 6 )  производятся погрузчиком 
с многовилочным за хв а то м  типа У З Н С . «П одъем » погр уз­
чика состоит из 2 бочек.

Р а згр у зк а  контейнера по схем е 5 производится вруч­
ную. П огрузчиком с  вилочным за х в а то м  у стан авли вается  
лист с упором на пол контейнера или слой гр уза. Р а б о ­
чие перекаты ваю т бочки на ли ст (при необходимости боч­
ки кантую тся на то р ец ). Крайние бочки на ли сте подкли­
ниваю тся.

При комбинированной за гр у зк е  вагон а (бочки вер хн е­
го яруса с  укладкой  на образую щ ую , а  нижнего —  с у с ­
тановкой на торец) верхний ярус вы гр у ж ается  вручную, 
нижний —  погрузчиком с торцевы м  или боковы м  з а ­
хватом .

П р и м е ч а н и я :  I. Хранение и перегрузка опасных грузов в
бочках класса 3 производятся в соответствии с маргинальными 
Д'Ь 3030, 500—525, 600—653; класса 4 — с маргинальными № 4030, 
500—525, 600—653; класса 8 — с маргинальными Ns 580, 8000—8059.

2. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к твердым грузам класса Б-300. При перегрузке жидких 
грузов производительность технологической линии снижается на 15%.



3.8. КАРТА 3 0 6 .3 К . ТТП З А ГР У З К И / Р А З ГР У З К И  К О Н Т Е Й Н Е Р О В  ОПАСНЫ М И ГРУЗАМ И  К Л А С СО В 5, 8, 9 
(А Н ГИ Д Р И Д  Х Р О М О В Ы Й , БИ Х РО М А Т Н А ТРИ Я, ГИ Д Р О О К И С Ь  Л И Т И Я , НАТРИЙ С ЕРН И С Т Ы Й , ГИ Д Р О О К И С Ь  Б А Р И Я ) 

В М Е Т А Л Л И Ч Е С К И Х , Ф А Н ЕРН Ы Х  И С И Н ТЕТИ Ч ЕСК И Х БАРАБАН АХ МАССОЙ Д О  80 кг

Варианты работ: вагон— контейнер, склад— контейнер н обратно Классы грузов по Е К Н В : Б -0 , Б -80

Расстановка рабочих/машин Производитель­
ность технологи-

Технологические схемы

в том числе по операциям В ы р а­
ботка

рабоче­
го,

т/смеиа

ческой линии, 
т/смена Уровень

комплекс-
Назначение схемы

Л
гXи

*

вагонная 
или а в ­

тотранс­
портная

внутри-
портовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
контей-
нарная

всего

по тех ­
нологи­
ческой 
схеме

по
Е К Н В

или
Б К Н В

ной м еха­
низации,

%

1 Вагон (вручную) —  
поддон —  рампа или 
грузовой стол —  по­
грузчик с  вилочным з а ­
хватом —  2 контейнера 
(вручную)

4 / - i/ i 4 / - 9/1 8,6 77 72 0 С хем а применяется 
при перегрузке вручную 
барабанов из вагона в 
контейнер. Контейнер 
устанавливается на ста­
ционарной рампе или у 
грузового стола

2 Склад (пакет на под­
доне) —  погрузчик с 
вилочным захватом  —  
площадка —  2 контей­
нера (вручную)

i/ i 4 / - 5/1 16,9 84 84 0 Схема применяется 
при отгрузке со склада 
пакетированного на 
плоских поддонах груза 
с  поштучной погрузкой 
барабанов в контейнер 
вручную. Контейнер 
устанавливается на 
складской площадке

3 2 контейнера (вруч­
ную) —  поддон —  рам­
па или грузовой стол —  
погрузчик с  вилочным 
захватом  —  вагон (вруч­
ную)

4 / - i/ i 41- 9/1 8,6 77 72 0 С хем а применяется 
при перегрузке вручную 
барабанов из контейнера 
в вагон. Контейнер у с­
танавливается на ст а ­
ционарной рампе или у 
грузового стола
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П р о д о л ж е н и е

Расстановка рабочих/машин Производитель­
ность технологи­

Технологические схемы
в том числе по операциям Вы ра­

ботка
рабоче­

го,
т/омена

ческой линии, 
т/смена Уровень 

комплекс­
ной меха­
низации, 

%

Назначение схемы

№
 с

хе
м

ы вагонная 
или а в ­

тотранс­
портная

внутри­
партийная

транс­
портная

склад­
ская

.внутрн-
контей-
нерная

всего

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
ЕКН В

или
БК И В

4 2 контейнера (вруч­
ную) —  поддон —  пло­
щадка — погрузчик с 
вилочным захватом —  
склад (пакет на поддо­
не)

i/ i 4 / - 5/1 16,9 84 84 0 Схема применяется 
при выгрузке вручную 
барабанов из контейне­
ра и транспортировании 
их на склад пакетами 
на плоских поддонах. 
Контейнер устанавлива­
ется на складской пло­
щадке

ОПИСАНИЕ ТЕХ Н О Л О ГИ Ч ЕС К О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМ АМ  1—4

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
По схеме 1 перед дверным проемом вагона вплотную 

одна к другой укладываются 2 «стопки» порожних поддо­
нов до уровня находящихся в вагоне барабанов верхнего 
яруса. Поверх 2 «стопок» укладывается порожний поддон, 
на который вручную устанавливаются барабаны (8— 
20 штук) в 1—2 яруса. В 2 яруса устанавливаются бара­
баны массой до 50 кг, высотой до 450 мм и диаметром не 
менее 350 мм; при этом дно верхнего барабана должно 
входить во впадину крышки нижнего барабана. Верхний

ярус установленных на поддоне барабанов увязывается 
растительным или синтетическим канатом. При массе 
барабана до 50 кг разгрузка вагона производится усту­
пом; высота уступа не должна превышать 1,2 м. При на­
личии продольной межъярусной сепарации, а также при 
массе барабана свыше 50 кг разгрузка производится по- 
ярусно. По мере выгрузки высота 2 уложенных перед 
дверным проемом вагона «стопок» поддонов уменьшается. 
При выгрузке барабанов нижнего яруса порожний под­
дон укладывается для загрузки непосредственно на рам­
пу или грузовой стол.

Формирование штабеля груза в вагоне (схема 3) про­
изводится вручную. Пакет на поддоне подается погрузчи­
ком на рампу или грузовой стол к вагону. Рабочие кан-
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тую т барабан на образующ ую, движениями от себя пере- 
мещ ают их в вагон по сепарационным доскам  и на месте 
установки кантуют на торец. Загр узка производится по- 
ярусно с  применением продольной межъярусной сеп ар а­
ции. При загрузке второго и последующих ярусов пакет 
с грузом устанавли вается на 2 «стопки» порожних поддо­
нов, уложенных перед дверным проемом вагона вплотную 
одна к другой до уровня высоты погруженных барабанов.

Внутрапортовал транспортная операция

П акеты на плоских поддонах со склада (схем а 2) и 
на склад  (схем а 4) транспортируются погрузчиком с ви­
лочным захватом . «П одъем» погрузчика состоит из 1— 2 
пакетов, установленных один на другой. При установке 
на поддон барабанов в 2 яруса «подъем» погрузчика 
состоит из 1 пакета; барабаны верхнего яруса увязы ваю тся 
растительным или синтетическим канатом.

Складская операция

Груз на складе ш табелируется на поддоне в 3 - 4  яру­
са. Расф ормирование и формирование ш табеля произво­
дятся вертикальными рядами. При формировании ш табе­
ля  пакеты последнего яруса устанавли ваю тся с  уступом 
шириной в 1 пакет со стороны ш табелирования и с про­
тивоположной и в 0,5 пакета с двух других сторон. Р а с ­

формирование и формирование ш табеля производятся 
погрузчиком с вилочным захватом .

Внутриконтейнерная операция

П огрузка в контейнер груза в барабанах (схемы 1, 2) 
производится вручную. Погрузчик устанавли вает гр уж е­
ный поддон на пол контейнера или слой ранее загр уж ен ­
ного груза. Рабочие кантуют барабаны на образую щ ую , 
движениями от себя перемещают их по полу контейнера 
или сепарационным доскам и на месте установки кантуют 
на торец. Загр узка производится поярусно с применением 
межъярусной сепарации.

При разгрузке контейнера (схемы  3, 4) вплотную к 
дверному проему устанавливаю тся 2 «стопки» порожних 
поддонов до уровня верхнего яруса барабанов. П оверх 
2 «стопок» уклады вается порожний поддон, на который 
вручную устанавливаю тся барабаны. Формирование п а­
кета на поддоне аналогично описанному в вагонной опе­
рации.

Пр и м е ч а н и я :  1. Хранение и перегрузка опасных грузов в ба­
рабанах класса 5 производятся в соответствии с маргинальными 
Кя 550, 5000—5059; класса 8 — с маргинальными № 580, 8000—8059; 
класса 9 — с маргинальными № 590, 9000—9059.

2. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к твердым грузам класса Б-80. При перегрузке жидких гру­
зов производительность технологической линии снижается на 15%.
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№
 с

хе
м

ы

3 .9. КАРТА 5 0 2 .3 К. ТТП  З А Г Р У З К И / Р А З Г Р У З К И  К О Н Т Е Й Н Е Р О В  О ПАСНЫ М И ГРУ ЗА М И  КЛА ССА  4 (С П И Ч К И  И Д Р .)
В Д Е Р Е В Я Н Н Ы Х  И Ф А Н ЕР Н Ы Х  Я Щ И К А Х  М АССОЙ Д О  80 кг

Варианты работ: вагон— контейнер, склад— контейнер н обратно Классы грузов по Е К Н В : Я О -30, Я О -50, Я О -80, Я -30, Я -50, Я -80

Технологические схемы

1 Вагон (вручную, по­
грузчик с многовилоч­
ным захватом ) —  рам ­
па или грузовой стол — 
2 контейнера (тот ж е 
погрузчик)

2 С клад (пакет на гре­
бенчатом поддоне) — 
погрузчик с вилочным 
захватом  —  площ адка — 
2 контейнера (погрузчик 
с многовилочпым з а ­
хватом )

3 2 контейнера (вруч­
ную, погрузчик с много­
вилочным захватом ) —  
рампа или грузовой 
стол —  вагон (тот ж е 
погрузчик)

Р асстан овка рабочих/машин Произ«водитель- 
ность технологи­

в том числе по операциям В ы р а­
ботка

■рабоче­
го,

т/смена

ческой линии, 
т/смена

Уровень 
комплекс­
ной м еха­
низации, 

%

Назначение схемы

вагонная 
или а в ­

тотранс­
портная

внутри-
партовая

транс­
портная

склад ­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего

по тех­
нологи­
ческой 
схем е

по
Е К Н В

или
Б К Н В

* / - | 4/2 8/2 12.6

1

101

>

72 0 Схема применяется 
при вы грузке из вагона 
вручную грузов в ящи­
ках и механизирован­
ной погрузке нх в кон­
тейнер. Контейнер ус­
танавли вается на склад ­
ской площ адке

i/ i 4/2 5/3 24,8 124 109 100 Схема применяется 
при отгрузке со склада 
пакетированных на гре­
бенчатых поддонах гру­
зов и механизирован­
ной поштучной погрузке 
их в контейнер. Контей­
нер устанавливается на 
складской площ адке

1 / - 6/2 7/2 14,4 101 63 0 Схема применяется 
при вы грузке из контей­
нера вручную грузов в 
ящиках и механизиро­
ванной погрузке их в 
вагон. Контейнер уста­
навливается на стацио­
нарной рампе или у 
грузового стола
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П р о д о л ж е н и е

Расстановка рабочих/машин Производитель­
ность технологи-

Технологические схемы
в том числе по операциям Выра­

ботка
рабоче­

го,
т/смеиа

ческой линии, 
т/смена Уровень 

комплекс­
ной м еха­
низации» 

%

Назначение схемы

№
 с

хе
м

ы вагонная 
или ав­
тотранс­
портная

внутри­
портовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

ПО
ЕКН В

пли
БКН В

2 контейнера (вруч­
ную) —  поддон — пло­
щадка — погрузчик с 
вилочным захватом — 
склад (пакет на поддо­
не)

i/ i 4 / - 5/1 24,8 124 82 0 Схема применяется 
при выгрузке вручную 
из контейнера грузов в 
ящиках и транспортиро­
вании их на склад паке­
тами на гребенчатых 
поддонах. Контейнер ус­
танавливается на склад­
ской площадке

ОПИСАНИЕ ТЕХН О Л О ГИ Ч ЕСК О ГО  ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМ АМ  1—4

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

Выгрузка из вагона груза (схема 1) производится 
вручную с укладкой ящиков на многовилочный захват 
погрузчика. Сформированный «подъем» погрузчик транс­
портирует из вагона. Погрузка в вагон груза (схема 3) 
производится погрузчиком с многовилочным захватом и 
сталкивателем типа УЗНС. «Подъем» погрузчика состоит 
из 2—3 ящиков, установленных один на другой.

Внутрипортовая транспортная операция

Груз со склада (схема 2) и на склад (схема 4) транс­
портируется пакетами на гребенчатых поддонах. Одновре­
менно погрузчик перевозит 1 пакет.

Складская операция

На складе опасные грузы в ящиках штабелируются 
пакетами на гребенчатых поддонах в 3—4 яруса. Послед­
ний ярус устанавливается в штабеле уступом шириной 
в 1 пакет со стороны штабелирования и с противополож­
ной и па 0,5 пакета с двух других сторон. Формирование
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и расформирование штабеля производятся вертикальными 
рядами погрузчиком с вилочным захватом, выполняющим 
внутрипортовую транспортную операцию.

Внутриконтейнгрная операция
По схемам 1, 2 погрузка грузов в контейнер произво­

дится погрузчиком с многовилочным захватом и сталки- 
вателем типа УЗНС. Погрузчик транспортирует «подъем» 
на многовилочном захвате из вагона (схема 1) или с пло­
щадки (с гребенчатого поддона) и укладывает его в кон­
тейнер с помощью сталкивателя.

ЗЛО. КАРТА 601.3К . ТТП ЗА ГР У ЗК И / Р А ЗГР У ЗК И  К О Н ТЕЙ Н ЕРО В ОПАСНЫМИ ГРУЗАМ И  (К Р О М Е  С К О РО П О РТЯ Щ И Х С Я )
В БОЧКАХ, БАРАБАНАХ И ЯЩ И КАХ, П А КЕТИ РО ВА Н Н Ы Х НА ПОДДОНАХ РА ЗО ВО ГО  П О Л ЬЗО ВА Н И Я

Варианты работ* вагон— контейнер, склад—контейнер и обратно_____________________________________________________ Классы грузов по Е К Н В : ТП -2, ТП -3

Расстановка рабочих/машин Производитель­
ность технологи­

Технологические схемы

в том числе по операциям Выра­
ботка

рабоче­
го,

т/смена

ческой линии, 
т/смена Уровень 

комплекс- 
ной м еха­
низации, 

%

Назначение схемы

3
<иXо
%

вагонная 
или ав­
тотранс­
портная

внутри-
портовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри- 
контей­
нерная

всего
по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
ЕК Н В

или
БК Н В

1 Вагон (пакет, погруз­
чик с вилочным за хв а ­
том) —  рампа или гру­
зовой стол — 2 контей­
нера (пакет, тот же^ по­
грузчик)

3/2 3/2 40,0 120 100 Схема применяется 
при перегрузке из в а ­
гона в контейнер паке­
тов груза на одноразо­
вых поддонах. Ко нтей - 
нер устанавливается на 
стационарной рампе или 
у грузового стола

Выгрузка груза из контейнера производится вручную 
с укладкой ящиков на многовилочный захват погрузчика 
(схема 3) или на гребенчатый поддон (схема 4). Расфор­
мирование штабеля груза в контейнере производится 
уступом. Высота уступа не должна превышать 1,2 м.

П р и м е ч а н и я :  1. Хранение и перегрузка опасных грузов в 
ящиках класса 4 производятся в соответствии с маргинальными 
№ 4030, 500— 525, 000— 653.

2. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к грузам класса ЯО-50.
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№
 с

хе
м

ы

П р о д о л ж е н и е

2

3

4

Технологические схем ы

Склад (пакет) —  по­
грузчик с  вилочным за - 
хиатом —  площ адка —  
2 контейнера (пакет, 
погрузчик с  вилочным 
захвато м )

2 контейнера (пакет, 
погрузчик с вилочным 
захвато м ) —  рампа 
или грузовой стол —  
вагон (пакет, тот  ж е  по­
грузчик)

2 контейнера (пакет,
погрузчик С ВИЛОЧНЫМ 
за хв а то м ) —  площ ад­
ка —  погрузчик с  ви­
лочным захвато м  —  
ск лад  (пакет)

Р асстан о вка рабочих/машин П роизводитель­
ность технологи-

в том числе по операциям В ы р а ­
ботка

рабоче­
го,

т/смеиа

ческой линии, 
т/смена

Уровень 
ком плекс­
ной м ех а ­
низации, 

%

Н азначение схем ы

вагонная 
или а в ­
тотран с­
портная

внутри-
портовая

тр ан с­
портная

ск л а д ­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего

по т ех ­
нологи­
ческой 
схем е

ПО
Е К Н В

пли
Б К Н В

— i/ i — 2/2 3 / 3 46 ,6 140 100 С хем а применяется 
при перегрузке со  ск л а ­
да в контейнер пакетов 
груза на одноразовы х 
поддонах. Контейнер 
устан авли вается  на 
складской площ адке

3/2 3/2 40,0 120 100 С хем а применяется 
при перегрузке из кон­
тейнера в вагон п аке­
тов груза на одн ор азо­
вых поддонах. Контей­
нер устан авли вается  на 
стационарной рам пе или 
у грузового стола

i/ i 2/2 3/3 46,6 N 0
!

100

i
Схема применяется 

при вы грузке из кон­
тейнера пакетов груза 
на одноразовы х п оддо­
нах и транспортирова­
нии их на ск лад . Кон­
тейнер устан авли вается  
на складской площ адке

2 8 7



ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—4

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция

Вы гр узка пакетов из вагона (схем а 1) и погрузка их 
в вагон (схем а 3) производятся погрузчиком с вилочным 
захвато м . Формирование и расформирование ш табеля в 
вагоне производятся вертикальными рядами. Погрузчик 
транспортирует в вагон или из вагона 1 пакет.

При погрузке в вагон размещ ение пакетов произво­
дится по зар ан ее разработанной схем е с учетом их р а з­
меров. П акеты  в вагоне разм ещ аю тся вплотную один к 
другому короткими сторонами или один пакет длинной, 
другой —  короткой стороной.

Внутрипортовая транспортная операция

П акеты  груза со склада (схем а 2) и на склад  (схе­
ма 4) транспортируются погрузчиком с вилочным за х в а ­
том. «П одъем » погрузчика состоит из 2 пакетов, установ­
ленных один на другой.

Складская операция

Ш табелирование опасных грузов пакетами на однора­
зовы х поддонах производится погрузчиком с вилочным 
захватом . П акеты груза в деревянных, фанерных ящ иках 
и барабанах устанавливаю тся в ш табеле в 3 яруса. П ак е­
ты последнего яруса устанавливаю тся в ш табель с усту­
пом шириной в 1 пакет со стороны штабелирования и 
противоположной и в 0,5 пакета с двух других сторон. 
Деформированные пакеты грузов в различной упаковке 
ш табелируются отдельно в 1 ярус.

Внутриконтейнерная операция

П огрузка пакетов груза в контейнер (схем ы  1, 2) и 
выгрузка их из контейнера (схем ы  3, 4 ) производятся 
погрузчиком с вилочным захватом . «П одъем» погрузчика 
состоит из 1 пакета. При загр у зке размещ ение пакетов 
производится по заранее разработанной схеме.

Пр и м е ч а н и я :  1. Хранение и перегрузка опасных грузов в 
бочках, барабанах и ящиках производятся в соответствии с марги­
нальными № 500—525, 600—653.

2. Производительность технологической линии указана примени­
тельно к грузам класса ТП-3 — 0,9 при массе пакета 601—900 кг.



сх
ем

ы

3.11. КАРТА 602.3К. ТТП ЗАГРУЗКИ/РАЗГРУЗКИ КОНТЕЙНЕРОВ ОПАСНЫМИ ГРУЗАМИ 
В МЕШКАХ, ПАКЕТИРОВАННЫХ В ОДНОРАЗОВЫХ ПАКЕТИРУЮЩИХ СТРОПАХ

Варианты работ: вагон— контейнер, склад— контейнер и обратно Классы грузов no ЕК Н В: ТП -2, ТП-3

Технологические схемы

2

1 Вагон (пакет, погруз­
чик с двухштыревым 
захватом) —  рампа или 
грузовой стол —  2 кон­
тейнера (пакет, тот же 
погрузчик)

2 Склад (пакет) — по­
грузчик с трехштыре­
вым захватом — пло­
щадка — 2 контейнера 
(пакет, погрузчик с 
двухштыревым захва­
том)

3 2 контейнера (пакет, 
погрузчик с двухштыре­
вым захватом) — рам­
па или грузовой стол — 
вагон (пакет, тот ж е 
погрузчик)

i

Расстановка рабочих/машин

Вы ра­
ботка

рабоче­
го,

т/смена

в том числе по операциям

вагонная 
или ав­
тотранс­
портная

внутри-
портовая

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
контей­
нерная

всего

3/2 — — 3/2 62,7

— i/i 3/2 5/3 45,0

— — — 3/2

1

3/2 62,7

Производитель­
ность технологи­

ческой линии, 
т/смена Уровень

комплекс-
Назначение схемы

по тех­
нологи­
ческой 
схеме

ПО
ЕКН В

или
БКН В

ной м еха­
низации,

%

188 100 Схема применяется 
при перегрузке из ваго­
на в контейнер пакетов 
груза в одноразовых па­
кетирующих стропах. 
Контейнер устанавли­
вается на стационарной 
рампе или у гр>зового 
стола

225 100 Схема применяется 
при перегрузке со скла­
да в контейнер пакетов 
груза в одноразовых 
пакетирующих стропах. 
Контейнер устанавли­
вается на складской 
площадке

188

i
1

100 Схема применяется 
при перегрузке из кон­
тейнера в вагон паке­
тов груза в одноразо­
вых пакетирующих стро­
пах. Контейнер устанав­
ливается на стационар­
ной рампе или у грузо­
вого стола
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Продолжение
Расстановка рабочих/машин Производитель­

ность технологи­

Технологические схемы

в том числе по операциям Вы ра­
ботка

рабоче­
го,

т/смена

ческой линии, 
т/смена Уровень

комплекс­
Назначение схемы

S
<и
Xи

%

вагонная 
пли ав­
тотранс­
портная

ниутрн-
портоная

транс­
портная

склад­
ская

внутри-
контей-
нерная

всего
по тех­
нологи­
ческой 
схеме

по
ЕК Н В

или
БК Н В

ной меха­
низации, 

%

4 2 контейнера (пакет, 
погрузчик с двухш тыре­
вым захватом ) — пло­
щадка —  погрузчик с 
трехштыревым за х в а ­
том — склад (пакет)

i/ i 4/2 5/3 45,0 225 100 Схема применяется 
при перегрузке из кон­
тейнера на склад паке­
тов груза в одноразо­
вых пакетирующих стро­
пах. Контейнер уста­
навливается на склад­
ской площадке

ОПИСАНИЕ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
ПО СХЕМАМ 1—4

( О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я )

Вагонная операция
Выгрузка пакетов из вагона (схема 1) и погрузка их 

в вагой (схема 5) производятся погрузчиком с двухшты­
ревым захватом  типа З-СК-1.1. «Подъем» погрузчика 
состоит из 1 пакета. При погрузке в вагон размещение 
пакетов производится по заранее разработанной схеме 
с учетом их размеров.

Внутрипортовая транспортная операция
Пакеты груза со склада (схема 2) и на склад (схе­

ма 4) транспортируются погрузчиком с трехштыревым

захватом типа 3-СК-3.2 (по 2 пакета) или типа УЗН-5 
(по 4 п акета).

Складская операция

Ш табелирование пакетов опасных грузов в мешках 
производится погрузчиком с трехштыревым захватом  
типа 3-СК-3.2 или типа УЗН-5. «Подъем» погрузчика 
состоит из 2 пакетов (для захвата  3-СК-3.2) и из 4 па­
кетов (для захвата  УЗН-5). Ш табель пакетов формирует­
ся до 4 ярусов. Пакеты верхнего яруса в штабеле уста­
навливаются «вперевязку» с нижележащими и с уступом 
шириной в 1 пакет со стороны штабелирования и проти­
воположной и в 0,5 пакета с двух других сторон.
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Внутриконтейнерная операция

П огрузка в контейнер пакетов груза (схемы 1 , 2 )  и их 
вы грузка из контейнера (схемы 3, 4) производятся по­
грузчиком с двухш тыревым зах вато м  типа З-СК-1.1. «П одъ­
ем » погрузчика состоит из 1 пакета. Разм ещ ение паке­
тов в контейнере производится по заран ее разработанной 
схеме.

П р и м е ч а н и я -  1. Хранение и перегрузка опасных грузов 
в меш ках производятся в соответствии с  маргинальными № 500, 
6 0 0 - 6 5 3

2 При хранении на складе пакетов в одн ор азовы х стропах на 
поддонах транспортирование их производится погрузчиком с  вилоч­
ным за хв а то м , при этом со ста в  звен а сокр ащ ается  на I человека

3. П огрузка пакетов груза в прочной тар е в вагон или контейнер 
м о ж ет производиться погрузчиком с  многовилочным за х в а то м  и 
сталкивателсм

4. П роизводительность технологической линии указан а примени­
тельно к грузам  класса Т П -3  —  0 ,9  при м ассе пакета 6 0 1 — 9 0 0  кг-



П Р И Л О Ж Е Н И Е  1

РЕКОМЕНДУЕМЫЕ СХЕМЫ РАЗМЕЩЕНИЯ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЕ

Таблица П.1.1
РАЗМЕЩЕНИЕ НЕПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЕ 

РАЗМЕРАМИ 6068X2438X2438 мм, МАССОЙ БРУТТО 20,32 т

й л
Я |
ж &

£й
О

Я

w
5.

3  я  .0 ,3 ^ ;
a g xm К

£ 3 > <

S r

«в ^
8 я

Схема размещения груза

а
Л

8 &
g &

1 1 
§1

Масса груженого 
контейнера, кг

Коэффи­
циент

использова­
ния

8 .8  у
О « & S S

Ацетат
натрия

Мешки
бумаж­
ные

800Х 450Х
Х250

25

Медный
купорос

Сода
кальци­
ниро­
ванная

Мешки
джуто­
вые

Мешки
джуто­
вые

900Х 400Х
Х200

950Х 520Х
Х150

60

50

6*950= 5700 _ i

280 7000 9320 25,20 0,39 0,85

300 18000 20320 21,60 1,00 0,73

360 18000 20320 26,68 1,00 0,90
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П р о д о л ж е н и е

Н
аи

м
ен

ов
ан

и
е

гр
уз

а

Т
ар

а 
и 

уп
ак

ов
ка

Р
аз

м
ер

ы
 

ед
ин

иц
ы

 г
р

уз
а 

iX
bX

h,
 м

м

М
ас

са
 е

ди
­

ни
цы

 г
р

уз
а,

 к
г

Сульфат Мешки 7 5 0 Х 4 8 0 Х 50,6
натрия бумаж- Х 1 5 0

ные

Сажа Мешки 5 0 0 X 4 0 0  X 27
бумаж- Х 1 3 0
ные

Льноку- Кипы Ю 50Х 109
дель X 8 5 0 X  640

Схема размещения груза

К
ол

и
че

ст
во

 
ед

ин
иц

 г
р

уз
а,

 ш
т.

М асса груженого 
контейнера, кг

О
бъ

ем
 г

р
уз

а 
в 

ко
нт

ей
не

ре
, 

м
3 Коэффи­

циент
использова­

ния

н
ет

то

1

бр
ут

то

гр
уз

о­
п

од
ъе

м
­

но
ст

и
гр

уз
о-

 
1 

вм
ес

ти
- 

j 
м

ос
ти

 
1

355 17963 20283 19,17 0,99 0,65

656 17982 20302 17,31 0,99 0,58

40 4360 6680 22,85 0,24 0,77
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П р о д о л ж е н и е
J : 

Н
аи

м
ен

ов
ан

и
е 

гр
уз

а

Т
ар

а 
и 

уп
ак

ов
ка

! ; 
Р

аз
м

ер
ы

 
! 

ед
ин

иц
ы

 г
ру

за
 

IX
bX

h,
 м

м

М
ас

са
 е

ди
- 

j 
ни

цы
 г

р
уз

а,
 к

г

Мешко-
пина

Кипы 8 0 0 Х 7 5 0 Х
Х 5 0 0

75

Очес Кипы 8 5 0 X 7 5 0  X  
Х 7 0 0

102

Пенька Кипы 8 0 0 Х 7 5 0 Х
Х 5 5 0

70

Хлопок Кипы 9 2 0 Х 7 7 0 Х
Х 6 0 0

220

Схема размещения груза

даа
о £? да >?

& w ч *  о  К

800
С/*80 и----------- - 0 Е

750 
3*150=2256

t

150 ш 5x850= 4250т  1

2*750=1500

II
г §

&
SX 1 г Ю

750

50=2258

80Q
7*608 = 5600 . ;261 ~?isa*2250

№

1?г* soo-пор
6*770* <,623 920

щ

84

57

63

44

М асса груженого 
контейнера, кг

!

О
бъ

ем
 г

ру
за

 
в 

ко
нт

ей
не

ре
, 

м
3 Коэффи­

циент
исйользрва-

иия

н
ет

то

бр
ут

то

f
. S
о  s  g со £  р.
р . О  о  
да К  « гр

уз
о­

вм
ес

ти
­

м
ос

ти
 

!

6300 8620 25,20 0,35 0,85

5814 8134 25,43 0,32 0,86

4410 6730 20,79 0,24 0,70

9680 12000 18,70 0,54 0,63
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о
cd

1о

<q
шо
cd
К>>

tx
Н

Хлопок Кипы

Ангидрид
хромо­
вый

Б ар аб а­
ны ме­
талличе­
ские

Бихро­
мат
натрия

Б ар аб а­
ны м е­
талличе­
ские

<d
со

и %
а .о.;.
«  S Y  S  я  £
«d t( V 

Оч <u£

- S - f

1300Х
Х 8 2 0 Х 5 4 0

330

Схема размещения груза

820
7*820*5740 /27

55
Ч

. 3

-  }  
*о

L
V *

ЛШ

о  Г?
со ^  н р. и и о ^
8Г £х н ч £  о X
^  О)

М асса груженого 
контейнера, кг

Sя
е>ч0.\о

П р о д о л ж  е и и е

Коэффи­
циент

использова­
ния

зз о  
со о-г>> О) CL X *•» *Я
«  в> S  (-<У ЖоVO «о ю

a S
g f i r -  

и й Я

■А , Ж

L, 0  S

44 14520 16840 25,33 0,81 0,85

0  320, 
h =  690

0  320, 
h = 6 9 0

74,5

71,6

241 17955 20275 13,36 0,99 0,45

252 18043 20363 13,96 1,00 0,48
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П р о д о л ж е н и е
в*
(Я
о
а«с.
к
таСИ-
СЗ
Н

Г идро-
окнсь
лития

Б а р а б а ­
ны м е­
талли че­
ские

тата>» « о. £ *-* £ 
£  Я .  
р , 3 ^
s g x
m

0  440 , 
/1 =  7 1 0

79 ,2

Ги др о­
окись
б а р и я

Б а р а б а ­
ны ме- 
1 алличе- 
ские

0  430 , 
Л =  680

80

Л а к Бочки
м еталли ­
ческие

0  450 , 
h= 4 7 0

66

С хем а размещ ения гр уза

М а сса  гр уж еного 
контейнера, кг

о.
ю

та <у 
та р->-> й)
р - а  
р  »ss
_  (L) £  h (U tn
& оЮ «о „

Коэффи­
циент

и сп о льзо ва­
ния

£* <и «
S f ig
u C  SB

ts
Е

& ф В
£  £  о  
и Ш £

<ь gта й

170 13464

170 13600

240 15840

15784

159200

18160

18,34

16,76

17,93

0 ,75

0 ,7 5

0,88

0,61

0 ,5 6

0 ,6 0

2 9 6



П р о д о л ж е н и е
Л

d>
s
g(4
со
о
яd>
S  £
S |

к  e-

g(QО

C P . <
*- S

2  a - -(XS s xS д <>W s ’®
£ S > <

Схема размещения груза

Натрий
сернис­
тый

Б ар аба­
ны ме­
талличе­
ские

0  445, 
/г==655

J66

Окислен­
ный пет­
ролатум

Бочки
металли­
ческие

0  580, 
h= 8 7 0

215

Пиридин Бочки
металли
ческие

0  580, 
Л = 8 8 0

226

: 
К

ол
и

че
ст

во
 

ед
и

н
и

ц 
гр

уз
а,

 ш
т.

М асса груженого 
контейнера, кг

О
бъ

ем
 г

р
уз

а 
в 

ко
н

те
й

н
ер

е,
 м

3 Коэффи­
циент

использова­
ния

-н
ет

то

бр
ут

то

гр
уз

о­
п

од
ъе

м
­

н
ос

ти
гр

уз
о-

 
I 

вм
ес

ти
- 

1 
м

ос
ти

 
|

108 17928 20248 16,90 0,99 0,58

78 16770 19090 17,9 0,93 0,60

70 15820 18140 16,24 0,87 0,55
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Продолжение

£

Сода
каусти­
ческая

Смола
сосно­
вая

Смола
сосно­
вая

л
Рнсз
Н

Бочки
металли­
ческие

Бочки
металли­
ческие

Бочки
металли­
ческие

05
р *  й  
р й 

Я я  -
<U £  ч/
Я * £

0  590, 
Л — 890

0  580, 
/1 =  850

0  580, 
/ 1= 860

4* лS £?р  >>
а
Я 3
«  к

£  §

409

2 4 0 -
250

186-
191

Схема размещения груза
о
О4) и w я  ч £
£ §а>

. и
OQК
£' \

т] .ш . ̂ — -ь-

36

70

70

М асса  груж еного 
контейнера, кг

о
р
о.

ю

14724

16800—  
17500

1 3 0 2 0 -
13370

17044

19120—  
19820

15340—  
15690

(Я 4) 
0 5  PL>% 5>
Р . М
р  «а 

S3 р

\о W
О  «

Коэффи­
циент

использова­
ния

й
6  S  £СО С  Ь  

£ § 8  
Р «  «

8,71

15,71

15,89

0 ,8 2

0 ,9 3 -
0,97

0 ,7 2 -
0,74

A Sсо о Н 4> о
р й  8  р м S

0 ,29

0,53

0,53
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П р о д о л  же н и >

4>

СО
«
§<иa s
S  >>

К  &

Спирт

со
W03
о
*cd
к
>»
W
СО
О -
СО

н

сого

f t  Sf
2  К
S  W 2  кf 3 fcf Си о)

Схема размещения груза
осо
S<L>
5
«о

Масса груженого 
контейнера, кг

о
t
>>
сх

\о

Бочки
металли­
ческие

0  614, 251—
h=880 300

60 15060— 17380—
18000 20320

СО CJ 
ГО Р ->1 со
О - Xи *5Й 0>
2  *- S
^ о  

\о w 
О со

15,54

Тита­
новая
губка

Бочки
металли
ческие

0  680, 
h =  895

295 48 14160 16480 15,5

Тита­
новая
губка

Бочки
металли­
ческие

0  670, 
/1 =  890

296 48 14208 16528 15,02

Коэффи­
циент

использова­
ния

0,84— 0,52
1,00

0,79 0,52

0,79 0,51
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о
х

Я 5
о.

ТОмшо

к

ей
н

ТО

я лГCl к *.й> х Xa s 5
«  § хЛ  то *■»*

к 44 *  то»=* >ч rtl ГГ* Схема .размещения груза

н
а
то

о «ей г*“» 
§ &  
s  аw Й
§ ш

М асса груженого 
контейнера, кг

о
£
х О-ХО

П р о

ТО ТО то Р-

I . S

§ §
V O  W

О m

Спички Коробки
картон­
ные

3 G 0 X 3 6 0 X
хзю

12

JW7

/5x360* 5760

360: 

W7

&
■ 1 * 
= 4  *,
J 1

№ 7

т о60-1

672 8064 10384 26,95

Сгшчкн Ящики
фанер­
ные

6 2 0 Х 4 2 0 Х
Х 4 0 0

27 225 6075 8395 23,40

д о л ж е н и е

Коэффи­
циент

использова­
ния

0,45 0,93

0,34 0,79

300



Т а б л и ц а  П.1.2

РА ЗМ ЕЩ ЕН И Е Н ЕП АКЕТИ РОВАН НЫ Х ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В В КО Н ТЕЙ Н ЕРЕ 
РАЗМ ЕРАМ И 60 5 8 X 2 4 3 8 X 2 5 9 1  мм, МАССОЙ БРУТТО 20,32 т__________

§к<и
3  5

Ж

Ацетат
натрия

Пенька

Св*т
ог*сек>>

се
сх

Мешки
бум аж ­
ные

Кипы

се

я и --СХ tf*4»
S  g x
i  ^ v

8 0 0 Х 4 5 0 Х
Х 2 5 0

8 0 0 Х 7 5 0 Х
Х 5 5 0

ss s  
Я >•

25

70

Схема .размещения груза

М асса груженого 
контейнера, кг СО О .

> .£
CL «
u  »s ш
d) 33А о 

\o *  
О m

Коэффи­
циент

использова­
ния

О  A  *

g § 8
я a S H  u m 3

315

84

7875

5880

10195

8200

28,35 0,44 0,89

27,72 0,33 0,87

Гидро­
окись
лития

Бараба­
ны ме­
талличе­
ские

0  440, 
Л = 7 1 0

79,2 1 п S8BBE §
«'Ч

о
_ Ё _______

0440]
5x440=22002 /3x440= 5120 /47

210 16632 18952 21,00 0,92 0,66

I
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П р о д о л ж е н и  е

Н
аи

м
ен

ов
ан

и
е

гр
уз

а

Т
ар

а 
и 

уп
ак

ов
ка

1 1

Р
аз

м
ер

ы
 

ед
ин

иц
ы

 г
р

уз
а 

IX
bX

h,
 м

м

М
ас

са
 е

ди
­

ни
цы

 г
р

уз
а,

 к
г

Гидро­ Бараба­ 0  430, 80
окись ны ме­ Л= 6 8 0
бария талличе­

ские 1
i
i
!

Схема размещения груза

К
ол

и
че

ст
во

 
ед

ин
иц

 г
р

уз
а,

 ш
т.

М асса груженого 
контейнера, кг

О
бъ

ем
 г

р
уз

а 
в 

ко
нт

ей
не

ре
, 

м
3

i

0
1

IB
H

бр
ут

то

210 16800 19120 18,90

Коэффи­
циент

использова­
ния

гр
уз

о-
 

| 
п

од
ъе

м
-1

 

но
ст

и 
1

гр
уз

о-
 

| 
вм

ес
ти

- 
■ 

м
ос

ти
 

j

0 ,93 0,59

Т а б л и ц а  П.1.3

РАЗЛ1ЕЩ ЕНИЕ НЕПАК.ЕТИРО ВАН НЫ Х ОПАСНЫ Х ГРУ ЗО В В К О Н ТЕЙ Н ЕРЕ 
РАЗМ ЕРАМ И 6 0 5 8 X 2 4 3 8 X 2 7 4 4  мм, МАССОЙ БРУТТО  20,32 т

1
Н

аи
м

ен
ов

ан
и

е
гр

уз
а

1

Т
ар

а 
и 

уп
ак

ов
ка

Р
аз

м
ер

ы
 

ед
ин

иц
ы

 г
р

уз
а 

IX
bX

h,
 м

м

М
ас

са
 е

ди
­

ни
цы

 г
р

уз
а,

 к
г

Ацетат Мешки 8 0 0 Х 4 5 0 Х 25
натрия бум аж ­ Х 2 5 0

ные

М асса груженого 
контейнера, кг

О
бъ

ем
 г

р
уз

а 
в 

ко
нт

ей
не

ре
, 

м
3 Коэффи­

циент
использова­

ния

н
ет

то

бр
ут

то

гр
уз

о­
п

од
ъе

м
­

но
ст

и
гр

уз
о­

вм
ес

ти
­

м
ос

ти

8750 11070 31,50 0,49 0,93

1
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П р о д о л ж е н и е

Н
аи

м
ен

ов
ан

и
е

гр
уз

а

Т
ар

а 
и 

уп
ак

ов
ка

Р
аз

м
ер

ы
 

ед
ин

иц
ы

 г
ру

за
 

IX
bX

h,
 м

м

•М
ас

са
 е

ди
­

ни
цы

 г
р

уз
а,

 к
г

Мешко­
вина

Кипы 8 0 0 Х 7 5 0 Х
Х 5 0 0

75

Хлопок Кипы Э 2 0 Х 7 7 0 Х
Х 6 0 0

220

Спички Коробки
картон­
ные

3 6 0 Х 3 6 0 Х
Х 3 1 0

12

Спички Ящики
фанер­
ные

6 2 0 Х 4 2 0 Х
Х 4 0 0

27

Схема размещения груза

К
ол

и
че

ст
во

 
ед

ин
иц

 г
р

уз
а,

 ш
т.

М асса груженого 
контейнера, кт

О
бъ

ем
 г

ру
за

 
в 

ко
нт

ей
не

ре
, 

м
3 Коэффи­

циент
использова­

ния

не
тт

о

1

бр
ут

то

1

гр
уз

о­
п

од
ъе

м
­

но
ст

и
гр

уз
о­

вм
ес

ти
­

м
ос

ти

105 7875 10195 31,50 0,44 0,93

60 13200' 15520 25,44 0,73 0,75

768 9216 11536 23,04 0,51 0,68

270 7290 9610 28,08 0,40 0,83
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Т а б л и ц а  П.1.4

sжга

Я яS g,
5  £

га
гаотгак

гаCLга
Н

Ацетат
натрия

Строп
пакети­
рующий
одно-
разоиый

Медный
купорос

То же

Сода
кальцини­
рованная

>

РАЗМЕЩЕНИЕ ПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЕ

^ га £

& §*? 
Si SX
СО

с? >=*Р* Ш
£  *0
§ х

га
«

Л га га5? >>

800Х900Х 
X I 000

2С0

900 X
X 1000X800

600

950ХЮ40Х
Х900

600

РАЗМЕРАМИ 6058X2438X2438 мм, МАССОЙ БРУТТО 20,32 т

М асса груженого 
контейнера, кг

оьь
CL

О

5600

14400

7920

16720

1440 16720

Коэффи­
циент

использова­
ния

20,16 0,31 0*,68

17,28 0,80 0,58

21,34 0,80 0,72

304



Схема размещения груза

s
х
соао
3 3й)S СО
а &

Е  £•

Сульфат
натрия

Строп
пакети­
рующий
однора­
зовый

7 5 0 Х 9 6 0 Х
Х 7 5 0

506

Пт.™ s ;i5 . is ;i s  ri

1* 750*5250 i £/7

С аж а To ж е 5 0 0 X 8 0 0 X
X 6 5 0

270

Ангид­
рид
хромо­
вый

Поддон
однора­
зового
пользо­
вания
П Р К

9 6 0 X 1 2 8 0 Х
Х 6 9 0

894

Бихро­
мат
натрия

То ж е 9 6 0 X 1 2 8 0 Х
Х 6 9 0

859

ж 1Lж П Щ
1280 19

III ТТ
111 11

т J9

2 0  Заказ № 1100

К
ол

и
че

ст
во

 
ед

и
н

и
ц 

лр
уз

а,
 ш

т.

П р о д о л ж е н и е

М асса груженого 
контейнера, кг

он
Йх

28 14168 16488

44 11880 14200

18 16092 18718

18 15462 18088

СО 4Jа.

S в"

£  «
О  ®

15,12

11,44

15,26

15,26

Коэффи­
циент

использова­
ния

S fig
СХ о S и с  к

0,78

0,66

0,52

0,85

• s  о ьW о 
о. SСи д

0,51

0,38

0,52

0,52



П р о д о л ж е н и е

<D

ICQ0 
X <L>
=5 я
t c  со
1  >>
x  £

mо
sTOe

«J
to

a- S 
i- £

а я -cx g - e
S I хs  g ^
«  f t x

Л  4) *-*

w Я 
5  COЙ >>°  O. 
CO ^
a  a
Я s  

£  *

Схема размещения груза

Гидро­
окись
лития

Г идро-
окись
бария

Спички

Спички

Поддон
однора­
зового
пользо­
вания
П РК

То ж е

Поддон
однора­
зового
пользо­
вания

Поддон
однора­
зового
пользо­
вания
П РК

1 3 2 0 Х 8 8 0 Х  
Х 7 Ю

8 0 0 X 1 2 0 0 Х  
Х 6 8 0

1080Х  
X I 0 8 0 X 9 3 0

1240Х 84О Х
Х 8 0 0

475

480

324

216

g й
В £
<D w

20

20

22

М асса гр уж ен ой  
контейнера, кг

10454

9600

6480

4752

ix
ю

12774

12260

9260

7446

я £

<и
а  <гQJ £  JJ О
\о «  
О m

Коэффи­
циент

использова­
ния

g i g

С Д

• «  -
g S  5

О
Е*« s

18,27

13,06

21,69

18,33

0,58

0,53

0,36

0,26

0,61

0,45

0,74-

0 ,63
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РА ЗМ ЕЩ ЕН И Е Н ЕП АКЕТИ РОВАН НЫ Х ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В В К О Н ТЕЙ Н ЕРЕ 
_________ РАЗМ ЕРАМ И 1 2 1 9 2 X 2 4 3 8 x 2 4 3 8  мм. МАССОЙ БРУТТО 30,48 т____________

Т а б л и ц а  П.1.5

О)
щв
§
$
я  Я s  С
з  ё : Та

ра
 и

 у
па

ко
вк

а

Ра
зм

ер
ы

 
ед

ин
иц

ы
 г

р
уз

а 
IX

bX
h,

 м
м

М
ас

са
 е

ди
­

ни
цы

 г
ру

за
, 

кг

Ацетат Мешки 8 0 0 Х 4 5 0 Х 25
латрия бумаж- Х 2 5 0

ные

Медный Мешки 9 0 0 X 4 0 0 X 60
купорос джуто- Х 2 0 0

вые

Сода То ж е 9 5 0 Х 5 2 0 Х 50
кальцнни Х 1 5 0
рованная

М асса груженого
контейнера, кг

О
Он
S >.

Q.
X Ю

14400 18000

25740 29340

26850 30450

со <и
RS-

(U
s  £<и Ж 
А  О

ю  К 
О  и

51,84

30,89

39,79

Коэффи­
циент

использова­
ния

0,54 0.85

0,96 0,51

0,99 0,65

20*
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П р о д о л ж е н и е

QJ

Сульф ат
натрия

Лжm
о

С

Ж
л
Онл
Н

tap*о. £ 
^  £

Я Я - л
S  « X

2  I хНч tt) *-*»

Мешки 7 5 0 Х 4 8 0 Х
бум аж - X I 5 0
ные

С аж а То ж е 5 0 0 Х 4 0 0 Х
Х 1 3 0

Л ы ю -
кудель

Кипы 1 0 5 0 Х 8 5 0 Х
Х640

иж
S
"  £
Л и
и 3  л Ж

<  ж

Схема размещения груза

К
ол

и
че

ст
во

 
ед

и
н

и
ц 

пр
уз

а,
 ш

т.

М асса груженого 
контейнера, кг

О
бъ

ем
 г

р
уз

а 
в 

ко
н

те
й

н
ер

е,
 м

3 Коэффи­
циент

использова­
ния

н
ет

то

бр
ут

то

гр
уз

о-
 

п
од

ъе
м

- 
; 

н
ос

тк
1 

гр
уз

о-
 

вм
ес

ти
- 

, 
м

ос
та

531 26869 30469 28,67 0,99 0,47

995 26865 30465 25,87 1,00 0,43

84 9156 12756 47 ,98 0,34 0 ,79
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П р о д о л ж е н и е

СО 
СОоX

*  : X

а*
со

Iс>>

сх сО
Н

ri
сок*! мо* g U s

я Я-г
s i x

« s i x

к йBt s,
« е -
а зto Я 

5 ? я

Мешко­
вина

Кипы 8 0 0 Х 7 5 0 Х
Х 5 0 0

Очес 8 5 0 Х 7 5 0 Х
Х 7 0 0

Пенька 8 0 0 Х 7 5 0 Х
Х 5 5 0

75

102

70

Схема размещения груза

М асса груженого 
контейнера, кг

«о
S

СО V СО с х  >, <1> р. X

Коэффи­
циент

использова­
ния1

н
ет

то

бр
ут

то

и »Ей>
S  fcй> X Л О
>о *  
О  и гр

уз
о­

п
од

ъе
м

­
но

ст
и

гр
уз

о­
вм

ес
ти

­
м

ос
ти

3
ц
ZJ
17

800
о

14*800=11200 7М

1
*3?SI.'

ЛЯ?♦Я
-нй

S ' ]  *150=2250

г
d

850
Н * 850=11900 98

150

л . *150=2250

7 »

J * 7 50*2150
% 1

§

168

126

126

12600

12852

8820

16200

16452

12420

50,40 0,47

56,23

41,58

0,48

0,32

0,83

0,92

0,69
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П р о д о л ж  е и и е

юоXй)
S «о

р-

Хлопок

Хлопок

Ангид­
рид
хромо­
вый

td
«т
о
EdX>>

Кипы

Б араба­
ны ме­
талличе­
ские

td
со
си й 

й
3 3 - си 3*^
g * х
^ к*0tf v
а  5 5

д. «
<L> О-
та
О  g

a  g
з- I

Схема размещения груза

9 2 0 Х 7 7 0 Х
Х 6 0 0

220

1 3 0 0 Х 8 2 0 Х
Х 5 4 0

0  320, 
/1 =  690

330

74,5

о
£  л
В &d> w
в Я§ ао  д
« э

М асса груженого
•контейнера, кг

о
е Оню

cd
СО С Х
>>£ Л  Я

О
Й н S  «Л О \о «  
О  m

90

81

360

19800

26730

26820

23400 38,25

30330 46,62

30420 19,96

Коэффи­
циент

использова­
ния

0,73 0,63

0,99 0 ,77

0,99 0,33
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П р о д о л ж е н и е
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<L>ККЛ(Ооко
£  я  s  £? л >>

Ж £'

Л а к Бочки
металли­
ческие

0  450, 
Л =  470

66

Схема размещения груза

П р о д о л ж е н и е
ня сл Коэффи­
9-4 М асса груженого А циент
ей 

о  £ контейнера, кг w £
го

использова­
Is >*
й О , 33

ния
,

s g
5  я  ч ft о  5

9 н
ет

то

бр
ут

то

О
£  Ь а> *

9\о
О  m гр

уз
о-

п
од

ъе
м

н
ос

ти
гр

уз
о­

вм
ес

ти
­

м
ос

ти

400 26400 30000 29,88 0,98 0,49

Натрий
сернис­
тый

Б ар аб а­
ны м е­
талличе­
ские

0  445, 
Л =  655

166 130 21580 25180 13,23 0,93 0,21

Окислен­
ный
петро­
латум

Бочки
металли­
ческие

0  580, 
Л =  870

215 125 26875 30475 28,71 1,00 0,47

i
I
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П р о д о л ж е н и е

4U
g
s
0
О
яft)
s  «
i g
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00
0
ОЯ0С>1

0
СХ

0
ысх 2

Я Я ‘ сх Й*е
S  « XS  !ЙЛ
0  Й Х  си S i

к  23. 0
S  >■» 
:& 
s i

Схема размещения груза

М асса груженого 
контейнера, кг

он
&я о.

\о

0  <и

е й_  О)S  н 
<D Я  
0  О

\о Я 
О  0

Коэффи­
циент

использова­
ния

О |  W0  с  н >>5 уСХ О о
Сн С  д

Пиридин То ж е 0  580, 
Л = 8 8 0

226 118 26668 30268 27,42 0,99 0,45

Сода >
каусти­
ческая

0  590, 
h =  890

60 24540 28140 14,59 0,91 0,24

Смола Бочки 
сосновая металли­

ческие

0  580, 
Л= 8 5 0

2 4 0 -
250

--------------------------------------------------—

А
/

1 N
1 tv*v

580 580

20x580* //600 398 f 5S9
7  2*580 * т о

105 25200—
26250

28800—  
29850

23,57 0 ,9 4 —
0,98

0,39
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П р о д о л ж е н и е

<u

ImО
PSO)
£
■ S.

id
К
до td

со
U.
X

«
СО (X  £ ' я
С ^  £  

2  2  .

К  со 
*=t > ,
<U CU

X
id
GL
СО

н

О .

р *  
3  5 хfX  (У -S»

cd U

8 g
cd H

Схема размещения груза

М асса груженого 
контейнера, кг

он
&5G

Я Vя  сь 
£
о»

£  tQ> W 
Д  О  

VD W 
О  Д

Коэффи­
циент

использова­
ния

о  % к

& § S

6  Ё gБ
и. д £

Смола 
сосновая

То же 0  580, 
/1 =  860

186— 
191

120 22320—
22920

25920—
26520

27,24 0,83—
0,85

0,46

Спирт » 0  614, 
/1=880

251— 
300

76 19076— 
22800

22676—
26400

19,68 0,71 — 
0,85

0,32

Титано­
вая
губка

Бочки
металли­
ческие

0  680, 
/1 =  895

295 90 26550 30150 29,07 0,98 0,48
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Т а б л и ц а  П.1.6

РАЗМ ЕЩ ЕНИЕ НЕПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗО В В КОНТЕЙНЕРЕ 
РАЗМЕРАМИ 12192 X  2438 X  2591 мм. МАССОЙ БРУТТО 30,48 т__________

ОЯял«о
£
я Я я м л

ж  е-

ля«оWлс>>

ло,л
н

л
&
Р.Я

Я д .

я 1 *

я Я
§ &(U сх
л u
О  3

£  м

Схема размещения груза

В
лrt
О.и
tSЯя
§о>

Масса груженого 
контейнера, кг

о

Б«
о

Ео«ю

л о.

е й
53 й 
9( §  \0 «  

О  «

Коэффи­
циент

использова­
ния

s | e
0 , 0  о и в  « e - g S

Ацетат
натрия

Пенька

Мешки
бумаж­
ные

Кипы

80ОХ45ОХ
Х 2 5 0

8 0 0 Х 7 5 0 Х
Х 5 5 0

25

70

646 16150 19909 58,14 0,60

168 11760 15519 55,44 0,44

0,89

0,86

Г идро-
окись
лития

Бараба­
ны ме­
талличе­
ские

0  440, 
/1 =  710

п
§'■к;
$

_а .
1

0kkO 04м ?
//880 т

'*75*^м=2г00

337 26690 30449 36,36 0,99 0,56
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П р о д о л ж е н и е

а
§<v
я 2
s  2L
Cd С

X  &

Cd«ПО

G

с х
cd

Я ЯСХ J4*<р g ■
я  Ш;rt й 
cd &  
CL, a>*

Схема рразмещения груза
3*
S
чо

М асса груженого 
контейнера, кг

онн<ик
>1
с х\о

Cd £«  о.
►»£ о- £(_ »я ч> 
Я £  о) 5  
*  8  ХО ж
О ю

Коэффи­
циент

использова
ния

Я
° S gсо С  ь -

• S3 —
IS §£  я  gm Я

Гидро­
окись
бария

Бараба­
ны ме­
талличе­
ские

0  430, 
Л= 6 8 0

80 334 26720 30479 32,93 1,00 0,51

РА ЗМ ЕЩ ЕН И Е Н ЕП АКЕТИ РОВАН НЫ Х ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В 
РАЗМ ЕРАМ И 1 2 1 9 2 X 2 4 3 8 X 2 7 4 4  мм, МАССОЙ БРУТТО

а»кх
о33
Я Cd К м

ж

cdXтох
cd
К

cdсх
cd

Н

cd
со

f t S
Я я *
Я § Х  
2  3 * °

< s l> <

S  «я  >•
" В -cd

8  я
cd н  ч>-1 X 

«  33

Схема размещения груза

Ацетат Мешки 
натрия бумаж­

ные

8 0 0 Х 4 5 0 Х
Х 2 5 0

25

Т а б л и ц а  П.1.7
В КО Н ТЕЙ Н ЕРЕ 

30,48 т

К
ол

и
че

ст
во

 
ед

ин
иц

 г
р

уз
а,

 ш
т.

М асса груженого 
контейнера, кг

О
бъ

ем
 г

ру
за

 
в 

ко
нт

ей
не

ре
, 

м
3 Коэффи­

циент
использова­

ния

не
тт

о

i

бр
ут

то

гр
уз

о­
п

од
ъе

м
­

но
ст

и
гр

уз
о­

вм
ес

ти
­

м
ос

ти

720 18000 21918 64,80 0,68 0,94
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П р о д о л ж е н и е

оха»
S  cdн
cd

к  2*

с

cdсх
cd

Н

cdcd>.СХЯ
^ Я 

Я  я  -  сх 5 ^  а) У у  
Я  д  "СО к *с>
*  § х<-Х <D >-*

Й >*<и а, 
*-. cdо ч

й |

Схема размещения груза
>>схс.
СГКXк

- <

М асса груженого 
контейнера, кг

о
В >»сх

чэ

Я

cd £  
со С х 
> .«  сх *uT»sй>Я н£  ж

SVO w
О  m

Коэффи­
циент

использова­
ния

6  я Sп г  н
й уСх о о

сГе «

о н
>» а» 
с х  Я

Мешко­
вина

Хлопок

Кипы

То»ж е

Спички Коробки
картон­
ные

Спички Ящики
фанер­
ные

8 0 0 Х 7 5 0 Х
Х 5 0 0

9 2 0 Х 7 7 0 Х
Х 6 0 0

75

220

3 6 0 Х 3 6 0 Х
Х ЗЮ

12

6 2 0 Х 4 2 0 Х
Х 4 0 0

27

; 7г
Гг
CZ

ш
/4x800=/1200 798

1
§
К>

750 
*—*
Ш 58=2250

1

210 15750

120 26400

1584 19008

570 15390

19668

30318

22926

19308

63,00 0,59 0,91

51,00 0,99 0,74

63,63 0,71 0,92

59,37 0,58 9№
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Т а б л и ц а  П 1 8

й)SXа
соОас<и
s  Я ас £*св

ж  £*

Ацетат
натрия

Медный
купорос

Сода 
кальцини­
рованная

Т
ар

а 
и 

уп
ак

ов
ка

Р
аз

м
ер

ы
 

ед
ин

иц
ы

 г
ру

за
 

iX
bX

h,
 м

м

М
ас

са
 е

ди
­

ни
цы

 г
ру

за
, 

кг

Строп 8 0 0 Х 9 0 0 Х 200
пакети­
рующий
однора­
зовый

ХЮ 00

То же 9 0 0 Х 8 0 0 Х
Х 6 0 0

360

» 950Х Ю 40Х
Х 6 0 0

400

РАЗМЕЩ ЕНИЕ ПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЕ 
МЕРАМИ 12192V 2438V 2438 мм, МАССОЙ БРУТТО 30,48 т

Схема размещения груза

800 t—
If  *800 =//200 798

иЕ
—

I0i0 ns

56

42

48

М асса груженого 
контейнера, кг

11200

15120

19200

о
&>»схю

14800

18720

22800

се V го Си

си £

S £ <u g
a §\о к 
О я

40,32
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С Х Е М Ы  К Р Е П Л Е Н И Я  Г Р У З О В  В К О Н Т Е Й Н Е Р Е

ПРИЛОЖЕНИЕ 2 

Р е к о м е н д у е м о е

Одним из способов крепления грузов в контейнере 
является  крепление с  помощью досок и брусков из пило­
материалов.

С хемы крепления грузов в  контейнере с  применением 
пиломатериалов хвойных пород по ГО С Т  8486— 66, при­
веденные на рис. П .2 .1 .— П .2.4, выполнены для конкрет­
ных грузов, но могут быть использованы как типовые для 
грузов, схемы размещ ения которых даны в приложении 1 .

Торцевое крепление груза у двери контейнера выпол­
нено в зависимости от размещ ения груза по длине кон­
тейнера.

Крепление груза в поперечном направлении выполня­
ется после укладки по ширине контейнера определенного 
количества рядов единиц груза в зависимости от их р а з­
меров.

Д оски и бруски должны быть сколочены гвоздями.
Бруски 2, 3 (см . рис. П .2.1, П .2 .2) должны быть у ста­

новлены в пазы на стенках контейнера таким образом, 
чтобы исклю чалась возм ож ность их выпадания.

В  соответствии с  П равилами по изготовлению контей­
неров (Л . Регистр С С С Р , 1975) детали крепления грузов

в контейнере рекомендуется рассчиты вать с учетом дейст­
вия сил:

наибольш ая продольная инерционная сила:

Q n p o a  —  0 .4 Р ;

наибольш ая поперечная инерционная сила:

Qnon = 0.6Я,
где Р —  м асса груза в контейнере.

Д опускаем ы е напряжения при расчете деталей крепле­
ния из сосны и ели, учитывая кратковременность дейст­
вия наибольших инерционных сил, рекомендуется прини­
мать следующими:

допускаемое напряжение изгиба:

Н „,г =  7 5 .5 3  М П а;

допускаем ое напряжение сж ати я и смятия вдоль во­
локон:

М .«  -  h | , „ -  11.77 М П а.

2 1 *
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Рис. П.2.1. Крепление кип с мешковиной в контейнере высотой 8'
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Поз. Пиломатериалы хвойных пород, мм 
ГОСТ 8486—66

Кол-во
шт.

1 Брусок 6ОХЮ0Х2380* 2

? Брусок 100Х160*Х450 2

3 Брусок 100Х160*Х900 2

4 Доска 25X100X2200 2

5 Доска 25X100X2000 3

Размеры уточнить по месту.
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Рис. П.2.2. Крепление бочек металлических с лаком в контейнере 
высотой 8'

Поз.
Пиломатериалы 

хвойных пород, мм 
ГОСТ 8486—66

Кол-во
шт.

1 Брусок 100X130X2380* 2

2 Брусок 100Х170*Х840 2

3 Брусок 100Х170*Х420 2

4 Брусок 50ХЮ0Х200* 10

5 Доска 25ХЮ0Х2200 4

6 Доска 25ХЮ0Х1880 10

* Размеры уточнить по месту.
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Рис. п.2.3, 
высотой 8'

Крепление гидроокиси лития на поддоне в контейнере
* Размеры уточнить по месту.
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2

Поз.
Пиломатериалы 

хвойных пород, мм 
ГОСТ 8486 -66

Кол-во,
шт.

1 Брусок 100X130X2380* 3
2 Брусок 100X130X500 2
3 Брусок 100X130X135 2
4 1 Доска 25X100X2200 4
5 Доска 25ХЮ0Х180* 3
6 Доска 25ХЮ0Х760 6
7 Доска 25X100X2880* 3
8 Доска 13X100X1700 3
9 i Доска 25ХЮ0Х3000* | 3

10 | Доска 40ХЮ0Х233* 34
и  1 Доска 13ХЮ0Х1200 | 28
12 | Доска 13ХЮ0Х1900* , 4
13 Доска 13X100X800 8
14 j Доска 13ХЮ0Х1600 \ 26

* Размеры уточнить по месту.

Рис. П.2.4. Крепление бочек металлических с титановой губкой 
в контейнере высотой 8'
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ПРИЛОЖЕНИЕ Л

С Р Е Д С Т В А  М ЕХА Н И ЗА Ц И И , Г Р У З О З А Х В А Т Н Ы Е  
У С ТРО Й С ТВА  И П Р И С П О С О Б Л Е Н И Я , В К Л Ю Ч Е Н Н Ы Е  

В К А РТЫ  ТТП И ОТП

Основными средствами механизации для погрузки/вы- 
грузки грузов в контейнеры являю тся напольные погруз­
чики.

В отечественной и зарубежной практике для загрузки/ 
разгрузки грузов в контейнеры применяются погрузчи­
ки общ его и специального назначения, с дизельным и 
электрическим приводом трех- и четырехопорные. Т рех­
опорные погрузчики более предпочтительны, так  как они 
более маневренны и обеспечиваю т укладку с меньшими 
зазорам и по ширине контейнера.

Н аряду с конкретными требованиями к типам и пара­
метрам используемых средств механизации (погрузчиков) 
для загрузки/разгрузки грузов в контейнеры/из контей­
неров, определяемыми родом груза и способом укладки, 
имеются и общие требования.

Основные требования к погрузчикам:
величина удельного давления колес (9 ] на пол контей­

нера не должна превыш ать 1 , 8 8  М П а при нагрузке на 
колесо P='2Q,77 кН и контактном пятне 5 = 1 4 2  см 2;

строительная вы сота не долж на превыш ать 2 0 0 0  мм 
(у специального контейнерного погрузчика отечественно­
го производства, например Э П К -0805 и Э П К -1205, эта 
величина составляет 1950 м м );

свободный подъем к ар етк и — ИЗО мм и выш е; 
поперечное смещение за хв а та  —  не менее 100— 150 мм 

в обе стороны от продольной оси погрузчика.
Кроме того, машины, грузозахватны е устройства и 

приспособления, используемые на перегрузке, должны 
соответствовать требованиям Правил М О П О Г (марг. № 
630— 6 3 7 ).

Н иже приведены перечень погрузчиков, применяемых в 
портах на загрузке/разгрузке грузов в контейнеры, и х а ­
рактеристика специальных контейнерных погрузчиков 
(табл. П. 3 .1 ) ; в табл . П .3 . 2  приведен перечень рекомен­
дуемых грузозахватов.



Т а б л и ц а  П.3.1

ПЕРЕЧЕНЬ ПОГРУЗЧИКОВ, ВКЛЮЧЕННЫХ В КАРТЫ ТТП И ОТП

Модель
погрузчика

Г  руэо-
подъемность»

кг

Расстояние 
ц.т. груза 
от спинки 

пил» мм

Строи­
тельная
высота»

мм

Свободный
подъем

каретки»
мм

Собственная 
масса с  ба­
тареей, кг

Нагрузка на оси, кН

Привод Страна-
изготовитель

переднюю заднюю

Погрузчики, используемые в портах

ЭП 106-2 1 0 0 0 500 1700 2 0 0 * 2350 27,85 12,85 электрический [ СССР

ЭШ Об-2,8 спец. юоо 500 1995 1400 2450 28,63 12,85 > СССР

ЕВ677.22-4 юоо 500 1620 240* 2600 27,75 15,10 » Н РБ

Е В 641-2 1 0 0 0 500 1900 1380 2233 27,35 4,35 > Н РБ

Е В 683-4 1 0 0 0 500 1800 180* 2460 27,75 14,22 Н РБ

ЕВ661 1250 500 1900 1370 2380 31,18 4,41 > Н РБ

КВЗ-04 1500 450 1480 236* 2560 10,57 14,54 » СССР

ЭП-201 2 0 0 0 600 1600 236* 3500 49,23 20,40 » СССР

Д -20 «Валмет» 2 0 0 0 500 2039 1420 3195 — — дизельный Финляндия

Ф Д -15 «Тойета» 1500 500 1995 1320 2730 33,05 4,41 Япония

ЕВ676.28.7 1 0 0 0 500 1900 1360 2400 28,24 15,10 электрический Н РБ

Специальные погрузчики для внутриконтейнерных работ

ЭП К-0805 800 500 1950 1320 1850 21,48 4,51 электрический СССР

ЭП К-1205 1250 500 1950 1300 2530 32,36 4,71 СССР

Е В654-27 1250 600 1900 1400 2562 36,28 13,73 » Н РБ

Ф Д -15 «Тойета» 1500 500 1995 1320 2730 33,05 4,41 дизельный Япония

Погрузчики могут применяться при загрузке/разгрузке грузов, загружаемых/разгружаемых в/из контейнеры n 1 ярус.
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П ЕРЕЧ ЕН Ь ГРУЗО ЗА ХВА ТН Ы Х УСТРОЙСТВ, ВКЛЮ ЧЕНН Ы Х 
В КАРТЫ ТТЛ И ОТП

Т а б л и ц а  П.3.2

Наименование Технические условия Организация-
разработчик Примечания

Навесные грузозахватные механизмы

а) к погрузчикам грузоподъемностью 1 т

Захват УЗН С-1,5 ТУ 31.896—76 БЦ П КБ
Захват УЗРС-1 ТУ 31.626— 77 БЦ П КБ
Захват-кантователь ЗКР-1 ТУ 31.830—74 БЦ П КБ
3 ахват-кантователь ЗК Б -0,75— 1,0 ТУ 31.513—71 БЦП КБ
Захват З-СК-1.1 ТУ 31 665—77 БЦ П КБ Для перегрузки пакетов в .стропах

(многооборотных и одноразовых)
З ахват 3 М Б -1 — ПКБ УПМО
Захват ЗГБ-1 ТУ 31.744—73 ПКБ УПМО

б) к погрузчикам грузоподъемностью 1,5 т

Захват УЗН С-1,5 ТУ 31.896—76 БЦ П К Б
Захват У ЗР С -1,5 ТУ 31.959— 77 БЦ П К Б
Боковой гидравлический захват — Япония
З ахват двухвилочный со сталкивателем Р5 — Япония
Захват-кантователь для рулонов ИЗС 6 6 — Япония ;

в) к погрузчикам грузоподъемностью 2  т

З ахват У ЗРС -2 ТУ 31.720—73 БЦ П КБ
Захват-кантователь РР-15 — Финляндия
Сталкиватель 133Х — Финляндия

г) к погрузчикам грузоподъемностью 3 т
Захват  У ЗР-З ТУ 31.440— 72 БЦ П КБ
Захват 3-С К -3.2 ТУ 31.666—77 БЦ П КБ
Удлинитель вил к автопогрузчикам ТУ 31.650—78 ПКБ УПМО

д) к погрузчикам грузоподъемностью 5 т
Захват У ЗР-5 ТУ 31.829— 76 БЦ П КБ
Захват УЗН -5 ТУ 31.753—73 БЦ П КБ
Захват вилочный к автопогрузчикам ТУ 31.654—72 ЧЦПКБ
Удлинитель вил к автопогрузчикам ТУ 31.650— 78 П КБ УПМО
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ПРИЛОЖЕНИЕ 4

Р е к о ме нд уе мое

НОРМАТИВЫ НА ЗАГРУЗКУ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЫ
Нормативы на загрузку опасных грузов в контейнеры 

выполнены на основании графических материалов разме­
щения и крепления различных типов грузов, а также 
экспериментальных перевозок.

После эксплуатационной проверки нормативов на за­
грузку по рекомендуемым схемам размещения грузов 
будут установлены технические нормы на загрузку грузов 
в контейнеры.

Т а б л и ц а  П.4.1

НОРМАТИВЫ НА ЗАГРУЗКУ НЕПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЫ 
РАЗМЕРАМИ 6058X2438X 2438 мм, МАССОЙ БРУТТО 20,32 т

Наименование груза Тара и упаковка
Способ Масса Количество Объемная

Масса груженого контейнера, 
кг

1 ?

*

размещения
груза

единицы
груза, кг

единиц 
груза, шт.

масса 
груза, т/м3 нетто брутто

1 Ацетат натрия Мешки бумаж­
ные

Поштучно 25 280 0,28 7000 9320

2 Медный купорос Мешки джуто­
вые

* 60 300 0,83 18000 20320

3 Сода кальцинированная То же » 50 360 0,67 18000 20320

4 Сульфат натрия Мешки бумаж­
ные

50,6 355 0,94 17963 20283

5 Сажа То же > 27 6 6 6 1,04 17982 20302

6 Льнокудель Кипы 109 40 0,19 4360 6680

7 Мешковина » 75 84 0,25 6300 8620

8 Очес » » 1 0 2 57 0,23 5814 8134

9 Пенька » » 70 63 0 , 2 1 4410 6730
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с
"сГ Наименование груза Тара и упаковка

Способ
размещения

груза

1 0 Хлопок Кипы Поштучно

п Хлопок »
1 2 Ангидрид хромовый Барабаны ме­

таллические
>

13 Бнхромат натрия То ж е >

14 Гидроокись лития »

15 Гидроокись бария >

16 Л ак > »

17 Натрии сернистый >

18 Окисленный петролатум *
19 Пиридин >

2 0 Сода каустическая >

2 1 Смола сосновая * »

2 2 Смола сосновая >

23 Спирт > »

24 Титановая губка » >

25 Титановая губка Бочки метал­
лические

»

26 Спички Коробки кар­
тонные

>

27 Спички Ящики фанер­
ные

>
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П р о д о л ж е н и е

М асса 
единицы 
груза, кг

Количество 
единиц 

груза, шт.

Объемная 
масса 

груза, т/м3

М асса груженого контейнера, 
кг

нетто брутто

2 2 0 44 0,52 9680 1 2 0 0 0

330 44 0,57 14520 16840

74,5 241 1,34 17955 20275

71,6 252 1,29 18043 20363

79,2 170 0,73 13464 15784

80 170 0,81 13600 15920

6 6 240 0 , 8 8 15840 18160

166 108 1,06 17928 20248

215 78 0,94 16770 19090

226 70 0,97 15820 18140

409 36 1,69 14724 17044

240— 250 70 1,07— 1,16 16800— 17500 19120— 19820

186— 191 70 0,82—0,84 13020— 13370 15340— 15690

251— 300 60 0,97— 1,16 15060— 18000 17380— 20320

295 48 0,91 14160 16480

296 48 0,95 14208 16528

1 2 672 0,30 8064 10384

27 225 0,26 6075 8395



НОРМАТИВЫ НА ЗАГРУЗКУ НЕПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЫ 
РАЗМЕРАМИ 6058X2438X2591 мм, МАССОЙ БРУТТО 20,32 т

Т а б л и ц а  П.4.2

.К Наименование груза Тара и упаковка
Способ

размещения
груза

М асса 
единицы 
груза, кг

Количество 
единиц 

груза, шт.

Объемная
М асса груженого контейнера,

кг
а
%

масса 
груза, т/м3 нетто брутто

1 Ацетат натрия Мешки бумаж­
ные

Поштучно 25 315 0,28 7875 10195

2 Пенька Кипы » 70 84 0 , 2 1 5880 8200
3 Гидроокись лития Барабаны ме­

таллические
79,2 2 1 0 0,79 16632 18952

4 Гидроокись бария То же 80 2 1 0 0,89 16800 19120

Т а б л и ц а  П.4.3

НОРМАТИВЫ НА ЗАГРУЗКУ НЕПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЫ 
РАЗМЕРАМИ 6058X2438X2744 мм, МАССОЙ БРУТТО 20,32 т

Е Наименование груза Тара и упаковка
Способ

размещения
груза

Масса 
едийицы 
груза, кг

Количество 
единиц 

груза, шт.

Объемная 
масса 

груза, т/м3

М асса груженого контейнера, 
кг

с

2
нетто брутто

1 Ацетат натрия Мешки бумаж­
ные

Поштучно 25 350 0,28 8750 11070

2 Мешковина Кипы » 75 105 0,25 7875 101953 Хлопок То ж е > 2 2 0 60 0,52 13200 15520
4 Спички Ящики фанер­

ные
» 27 270 0,26 7290 9610

5 Спички Коробки кар­
тонные

» 1 2 768 0,40 9216 11536
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Таблица П.4.4

НОРМАТИВЫ НА ЗАГРУЗКУ ПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЫ 
РАЗМЕРАМИ 6 0 5 8 X 2 4 3 8 X 2 4 3 8  мм, МАССОЙ БРУТТО 20,32 т

п Наименование груза Тара и упаковка
Способ

размещения
груза

М асса 
единицы 
груза» кг

Количество Объемная
М асса груженого контейнера, 

кг
—с

*

единиц 
груза, шт.

масса 
груза, т/м3

нетто брутто

1 Ацетат натрия Строп пакети­
рующий одноразо­
вый

Пакеты 2 0 0 28 0,28 5600 7920

2 Медный купорос То ж е 600 24 0,83 14400 16720

3 Сода кальцинированная * 600 24 0,67 14400 16720

4 Сульфат натрия 506 28 0,94 14168 16488

5 С аж а 270 44 1,04 11880 14200

6 Ангидрид хромовый Поддон одно­
разовый

894 18 1,05 16092 18718

7 Бнхромат натрия То ж е 859 18 1 , 0 1 15462 18088

8 Гидроокись лития » 475 2 2 0,57 10454 12774

9 Гидроокись бария » 480 2 0 0,74 9600 12260

1 0 Спички » 324 2 0 0,30 6480 9260

И Спички 216 2 2 0.26 4752 7446
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НОРМАТИВЫ НА ЗАГРУЗКУ НЕПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЫ 
РАЗМЕРАМИ 12192X2438X2438 мм, МАССОЙ БРУТТО 30,48 т

Т а б л и ц а  П 4 5

- § Наименование груза Тара и упаковка
Способ

размещения
Масса

единицы
Количество

единиц
Объемная

масса
Масса груженого контейнера, 

кг

% груза груза, кг груза, шт. груза, t / m j

нетто брутто

1 Ацетат натрия Мешки
ные

бумаж- Поштучно 25 576 0,28 14400 18000

2 Медный купорос Мешки
вые

джуто- 60 429 0,83 25740 29340

3 Сода кальцинированная То ж е
бумаж-

50 537 0,67 26850 30450
4 Сульфат натрия Мешки

ные
> 50,6 531 0,94 26869 30469

5 Сажа То ж е » 27 995 1,04 26865 30465
6 Льнокудель Кипы » 109 84 0,19 9156 12756
7 Мешковина 75 168 0,25 12600 16200
8 Очес > » 1 0 2 126 0,23 12852 16452
9 Пенька * > 70 126 0 , 2 1 8820 12420

1 0 Хлопок > » 2 2 0 90 0,52 19800 23400
1 1 Хлопок > » 330 81 0,57 26730 30330
1 2 Ангидрид хромовый Барабаны ме- 

таллические
74,5 360 1,34 26820 30420

13 Бнхромат натрия То ж е 71,6 375 1,29 26850 30450
14 Гидроокись лития * 79,2 270 0,73 21384 24984
15 Гидроокись бария > » 80 270 0,81 21600 25200
16 Л ак » 6 6 400 0 , 8 8 26400 30000
17 Натрий сернистый 166 130 1,63 21580 25180
18 Окисленный петролатум > 215 125 0,94 26875 30475
19 Пиридин 226 118 0,97 26668 30268
2 0 Сода каустическая » 409 60 1 , 6 8 24540 28140
2 1 Смола сосновая 240—250 105 1,07— 1,11 25200—26250 28800— 29850
2 2 Смола сосновая » > 186— 191 1 2 0 0 ,8 2 -0 ,8 4 22320—22920 25920— 26520
23 Спирт » » 2 5 1 - 3 0 0 76 0,97— 1,16 19076— 22800 22676— 26400
24 Титановая губка » 295 90 0,91 26550 30150
25 Титановая губка » 296 90 0,94 26640 30240
26 Спички Коробки

тонные
кар- 1 2 1386 0,30 16632 20232

27 Спички Ящики
ные

фанер- > 27 475 0,26 12825 16425
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НОРМАТИВЫ НА ЗАГРУЗКУ НЕПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЫ 
РАЗМЕРАМИ 12192X2438X2591 мм, МАССОЙ БРУТТО 30,48 т

Т а б л и ц а  П.4.6

К Наименование груза Тара и упаковка
Способ

размещения
груза

М асса 
единицы 
груза, кг

Количество Объемная
М асса груженого контейнера, 

кг
с

*

единиц 
груза, шт.

масса 
груза, т/м3 нетто брутто

1 Ацетат натрия Мешки бум аж ­
ные

Поштучно 25 646 0,28 16150 19909

2 Пенька Кипы » 70 168 0 , 2 1 11760 15519
3 Гидроокись лития Барабаны ме­

таллические
> 79,2 337 0,73 26690 30449

4 Гидроокись бария То же » 80 334 0,81 26720 30479

Т а б л и ц а  П.4.7

НОРМАТИВЫ НА ЗАГРУЗКУ НЕПАКЕТИРОВАННЫХ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ В КОНТЕЙНЕРЫ 
РАЗМЕРАМИ 12192X2438X2744 мм, МАССОЙ БРУТТО 30,48 т

С Наименование груза Тара н упаковка
Способ М асса Количество Объемная

М асса груженого контейнера, 
кг

С

2

размещения
груза

единицы 
груза, кг

единиц 
груза, шт.

масса 
груза, т/м3 нетто брутто

1 Ацетат натрия Мешки бум аж ­
ные

Поштучно 25 720 0.28 18000 21918

2 Мешковина Кипы 75 2 1 0 0,25 15750 19668
3 Хлопок То ж е 2 2 0 1 2 0 0,52 26400 30318
4 Снички Коробки кар­

тонные
» 1 2 1584 0,30 19008 22926

5 Спички Ящики фанер­
ные

» 27 570 0,26 15390 19308
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НОРМАТИВЫ НА ЗА ГРУ ЗК У  ПАКЕТИ РОВАНН Ы Х ОПАСНЫХ ГРУ ЗО В В КО Н ТЕЙ Н ЕРЫ  
__________ РАЗМ ЕРАМ И 12192 X 2 4 3 8 X 2 4 3 8  мм, МАССОЙ БРУТТО 30,48 т

Т а б л и ц а  П.4.8

1

2

3

4

5

6

7

8 

9

10

1 1

12

Наименование груза Тара и упаковка
Способ

размещения
груза

Ацетат натрия Строп пакети­
рующий однора­
зовый

Пакеты

Медный купорос То ж е

Сода кальцинированная > >

Сульфат натрия > >

Сажа >

Ангидрид хромовый Поддон одно­
разовый

»

Бихромат натрия То же »

Гидроокись лития » »

Гидроокись бария >

Натрий сернистый >

Спички

Спички

Заказ № 1100

Масса 
единицы 
груза, кг

Количество 
единиц 

груза, шт.

Объемная 
масса 

груза, т/м’

М асса груженого контейнера, 
кг

нетто брутто

2 0 0 56 0,28 1 1 2 0 0 14800

360 42 0,83 15120 18720

400 48 0,67 19200 22800

405 60 0,94 24300 27900

216 124 1,04 26784 30384

894 30 1,06 26820 30930

859 30 1 , 0 1 25770 29880

396 40 0,46 15840 20360

400 40 0,47 16000 20520

830 30 1,05 24900 29190

324 40 0,30 12960 29720

216 44 0,26 9504 13104
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